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PLANGO DWJWALIZA(}AO DAS FERROVIAS

Lancado pelo Governo Lula, o Plano € composto por quatro
programas a saber:

PROGRAMA DE INTEGRACAO E ADEQUACAO OPERACIONAL DAS
FERROVIAS;

PROGRAMA DE AMPLIACAO DA CAPACIDADE DOS CORREDORES DE

TRANSPORTE‘

PROGRAMA DE EXPANSAO E MODERNIZACAO DA MALHA
FERROVIARIA:

PROGRAMA DE RESGATE DO TRANSPORTE FERROVIARIO DE
PASSAGEIROS
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PLANG D?’EWALIZACAO DAS FERROVIAS

Proailramase Resgate do
Transp roviario de Passageiros

Cria as condicoes para o retorno do transporte de
passageiros as ferrovias, promovendo o atendimento
regional, social e turistico, onde viavel, e a geracao de
emprego e renda. Ainda serao realizadas intervencoes para
Implantacdo de trens modernos para transporte de
passageiros regionais e interestaduais, entre cidades de alta
concentracao populacional, especialmente.
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PROGRAMA DE RESGATE DO

TRANSPr‘?OVIARIO DE PASSAGEIROS
1. Trens de Fdrismo

Objetivos:

rismo nas cidades servidas;
hio historico ferroviario.

2. Trens Regl
Objetivos:
Promaov gional;

Desenv mentos imobiliarios e de servicos ao longo do
trechoj

Minimizar a ociosidade de trechos ferroviarios;

3. Trens de Alta Velocidade e Desempenho
Objetivos:

« Promover a ligacao por meio de trens de alta velocidade entre as cidades
do Rio de Janeiro e Sao Paulo e entre Goiania e Brasilia.
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TRENS REGIONAIS DE PASSAGEIROS

Tecnologia Proposta
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TRENS REGIONAIS DE PASSAGEIROS

Acordo de Cooperacao: Pontos Principais

Signatarios: MT, BNDES, MCid, CBTU, Simefre e Abifer

Obj eto: ...definicdo das atribuicbes dos Participes no planejamento e detalhamento das agcbes necessdrias a retomada

dos servigos de transporte ferrovidrio regional de passageiros de cardter regufar, no Pais (...), bem como o projefo e
desenvolvimento, pelos fabricantes nacionais de equipamentos ferroviarios, de material rodante adequado...

Principais Atribuicées dos Signatarios:
MT (Poder Concedente e gestor do processo): selecionar trechos; negociar compartilhamento de vias
(com ANTT); financiar estudos de demanda, projetos operacionais e elaboragio de orcamentos para a
revitalizagcao dos trechos,; proceder & Concessao dos servigos de transporte de passageiros.
BNDES: colaborar com MT no processo de Concessao, viabilizar, junto a Industria, recursos para o
desenvolvimento e producdo de matrial rodante nacional; viabilizar, junto aos futuros Concessionarios
do servico, recursos para a modernizacao do sistema e aquisicao de trens.

MCid: financiar estudos de impacto e revitalizacao urbana e projetos de integracao
com os sistemas de transporte locais.

CBTU: definir caracteristicas basicas do equipamento; fiscalizar (com MT e MCid) a
implantacdo dos novos sistemas.

Simefre e Abifer: mobilizar e articular seus Associados no projeto e construgdo dos

BNDES equipamentos propostos; coordenar a apresentacao de cartas-consultas ao BNDES,
visando financiar os investimentos para a industrializagao dos novos veiculos.
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UM FAlIS DE TODOS

TRENS REGIONAIS DE PASSAGEIROS

Equipamento: Caracteristicas Gerais

automotrizes diesel-elétricas ﬁi”’
piso baixo, entrada rebaixada ou piso convencional K
unidades simples ou composic¢cdes articuladas com 2, 3 ou 4 carros
comprimento entre 37 e 53 metros (unidades duplas)

peso bruto entre 41 e 63 toneladas (unidades duplas; 8 a 10 t/eixo0)

motores diesel veiculares de série

dois motores sincronizados por composicao

motores com poténcia entre 300 e 420 hp

transmisséao hidraulica, automatica ou mecanica com conversosr de torque

velocidade maxima entre 90 e 120 km/h
raios de curva entre 80 e 125 metros

capacidade total: unidades simples, entre 129 e 174
0 passageiros; duplas, entre 201 e 320; quadruplas, até 554
BNDES

passageiros (sentados e de pé, a taxa de 4 pax/m?)
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DIRETRIZES PARA INDUSTRIA FERROVIARIA

CARACTERISTICAS BASICAS
 Trem Unidade do tipo leve

 Velozes (VMC=80 a 100km/h)
e Seguros; Bonitos; Confortaveis;

e Baixo custo de fabricacdo e
- manutengao;
Combustivel: Diesel, Biodiesel,

mercadorias,
acotes, correios, produtos de
alto valor agregado e
encomendas via aérea.
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Departamento de Relacdes Institucionais - SPNT -132S B

UM FPAlIS DE TODO

TRENS REGIONAIS DE PASSAGEIROS

Investimentos e Frota (14 sistemas)

US$ 796 milhdes

(224 milhées em material rodante)

Frota de 104 unidades
(39 duplas e 65 quadruplas)

Impactos Positivos

= revitalizacdo urbana e requalificacado dos espacos publicos
= dinamizagao da economia regional
= material rodante produzido no pais
= motores hibridos ou a gas natural
= elevada vida util

= transporte seguro, pontual e de qualidade
BNDES = operagao privada
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TRECHOS SELECIONADOS

Estado
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Trecho

TRECHOS NAO SELECIONADOS

Estado

Trecho

SE

Sao Cristovao - Laranjeiras

MG

Betim - Sete Lagoas

PR

Londrina - Maringa

SC

Joinville - Mafra

RS

Bento - Caxias

MG

Ouro Preto - Vigosa

PE

Recife - Caruaru

RJ

Barra do Pirai - Itatiaia

RJ

Campos - Macaé

RS

Cachoeira do Sul - Santa Maria

MG

BH - Ouro Preto / Cons. Lafaiete

ES

Cach. Itapem. - Vitoria

SC

Itajai - Rio do Sul

Varginha - Cruzeiro

RS

Pelotas - Rio Grande

Campinas - Pocos de Caldas

SP

Campinas - Araraquara

Cabedelo Campina Grande

RJ

Niterdéi - Itaborai

Santa Cruz - Mangaratiba

MG

Bocailva - Janauba

Santos - Jacupiranga

SP

Séo Paulo - Itapetininga

Luziania - Brasilia

BA

Conceicédo da Feira - Alagoinhas

Campo Grande - Miranda

Cod6 - Teresina

Fortaleza - Sobral
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ACOES BASICAS PREVISTAS

. Estudo de Viabilidade EconOmica, Financeira e Social,

. Audiéncias Publicas;

. Prospeccao de interessados na Outorga;

. Definicéo do processo licitatorio e editais;

. Definicao do ganhador;

. Captacao de financiamento;

. Fabricacao de trens e execucéo de obras de melhorias;

10 Obtencéao da outorga;
11. Entrada em operacao.

PROCESSO DE OUTORGA

Concessao / Permissao
Privada, Publico — Privado ou
Consorcio Publico
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LINHA RIO — SAO PAULO

@) Ministérin’ﬂmes criou, por meio da Portaria n°® 360, de 24

de junho”de 2004, um “Grupo de Trabalho (GT), com o objetivo de
avaliar os estud e projetos de ligacao ferroviaria, por trem de alta
velocidade (T as cidades de Rio de Janeiro, Sao Paulo e
Campinas.

OS PROJ ADOS

« TRANSC envolvido sob a coordenacdo do GEIPOT
(empresa , atualmente em processo de liquidagao), com
recursos nstalt fir Wiederaufbau, cujos estudos iniciaram
em 1997 1999.

ITALPLAN, desenvolvido pela empresa ITALPLAN ENGINEERING,
ENVIRONMENT & TRANSPORTS S.R.L.,, com tecnologia italiana e
apresentado ao GT em setembro de 2004.

SIEMENS / ODEBRECHT / INTERGLOBAL, desenvolvido por este
consorcio, com tecnologia aleméa e apresentado ao GT em outubro de
2004.
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VI"OMPARATIVOS

PROJETO (em US$ milhdes)

INVES TRANSCOR ITALPLAN SIEMENS
Terrenosd De 189 300 XXX
Via Permane 5.246 6.835 5.060
Material Rod 805 574 556
Estages e SiStemasi 808 610 587
Equipamentosmo 238 200 113
Contingéncias XXX 509 XXX
Totais 7.286 9.028 6.316
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"‘ Quadro comparativo dos Projetos VALEC ‘
analisados pelo Tribunal de Contas da Uniao

Premissas SIEMENS | TRANSCORR | ITALPLAN
Demanda projetada ao ano 2011 (milhdes de 6,5 417 126
passageiros/ano) ! !
Demanda no ano de 2022 f6 60,6 h3,6
Investimento (em bilhdes de dolares) 6,3 7,2 9.0
Recursos Pablicos (em percentagem) 80% 100% 0%
Tarifa equivalente no inicio da operagao (USS) I a1 60
Prazo de construgdo (anos) ] Fi f
Prazo de operagao (anos) 30 25 35
Entrevistas reallzad_aﬁ para pesquisa de 0 11.000 2 000
demanda de passageiros (n. pessoas)

Fonte: TGU
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AVALlAc;"'ﬁ‘ ==l INHA RIO - SAO PAULO

* TRANSCORR

Responsabilidad r Publico em investimentos na infra-estrutura
necessario pat idade ao projeto devido a Taxa Interna de
Retorno serda a..

e TAV - ITALP
Responsabilid do Setor Privado pelos investimentos
requeridos ( es ) e apoio institucional do Governo a
implantacao d

e TAV - SIEMENS

Responsabilidade do Setor Privado em investir 20% ( US$ 1,3 bilhéo ) e
o Setor Publico aplicar, a fundo perdido, os 80% restantes (US$ 5,0
bilhGes) para implantar o projeto.
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Informacodes Gerais

k| i i il ‘

Rio de Janeiro

Populagie: 6.119.800
g Area Metropolitana: 11 437100

. 3 : et Sao Paulo
:-r--:J i Populacao: 10195000
Area Metropolitana 18 847 400




Informacobes Gerais sobre os 2 Estados ‘

VALEL

-
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Os dois Estados participam com:

» 45% do PIB Brasileiro
¥ Maiores densidades populacionais: 67.8 Pessoas/Km?
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* 50.8% das indastrias Brasileiras



Trem de Alta Velocidade ‘ VALEL

A Solucao

Rapidez e Confianca

# Sequranc¢a no Transporte
» Maior capacidade de Transporte de Passageiros e Cargas Expressas
» Conveniente para os Passageiros frente a outros meios de transporte




Competitividade do trem VALEC
em relacdo a outros meios de transportes :
Rio de Janeiro - Sao Paulo (somente ida) —ano 2006

Custos US § TL40 (RS 155 65)*
Paszageiros 4-5
Tempo 6 horas

= Excleizdss cuxin: da manwdsag s da veicels

Custos US § 60,00 (RS 130,80) —ano 2015

Passageiros 855 cada 15
Tempo -3




"l Demanda de Transporte VALEL ‘
Passagens atuais de ponta a ponta

Nova Dutra Ponte Aérea Onibus

30.167.250 automoveis / ano 3.383.008 passagens [ ano | 1.347.395 passagens / ano

Fonte: Empresa Nova Dutra — Ano 2006 Fonte: ANAC — Ano 2006 Fonte: ANTT - Ano 2006

TOTAL

65.064.903 passagens / ano

Coneldaramdo 2 pascagsiros &0 subomdael




F Demanda de Transporte ‘ VALEC

A analise da Demanda de transporte foi elaborada adotando modelos e padroes

nternacionais, estabalecidos também pelo Banco Mundial e pelas maiores

nstituigoes financeiras publicas internacionais.

32.592.785 passagens [ ano

(Passagens no primeino ano de operagio - 2045)

Analise baseada sobre PIB:
2004 - 2045 crescimenio do PIB

(dado de projeto): 1% ano

1884 - 2003 crescimenio do PIB

{dado historico): 1,8% ano

Fonfe: ASEE, Banco Monds, FILNY
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Impacto Ambiental ‘ ';ff-j .EC ‘
| —

O projefo respeita o5 maiores padroes de preservagao ambiental




v Custos Ambientais ‘HEE I ﬂ o ﬁ‘
i 2l H H . —

v" Construgdo de uma Nova Rodovia
ou potencializacao da atual

v" Potencializacéio dos
aeroportos

O projeto da nova ferrovia comparado com a construcdo de uma nova rodovia
permite uma economia energética de 156.597.966,00 de barris de petroleo no prazo
da concessao (gue correspondem hoje a US $ 9.395.877.960,00).




"l Ferrovia em Niumeros ‘ VALEL

Comprimento total da linha (cada via) 403 km

no Estado de Rio de Janeiro 116 km
dos quais

no Estado de Sao Paulo 287 km
Largura meédia da linha 15,50 m
Viadutos e Pontes — (gue representam 26 % do tracado) 105 km
Tuneis - (que representam 33 % do tracado) 134 km
Subestacobes elétricas da linha (132/25 kV — 60 MVA) 8 n.
Subestacobes elétricas da rede geral (500-345/132 kV — 160 MVA) 4 n.
Linha elétrica de Transmissao 132 kV 415 km
Estagoes de medida da temperatura dos trilhos 15 n.
Estagoes de levantamento das cargas dinamicas dos trens 15 n.




i Distribuicdo dos Custos da Construcao

Custos da Construcao

M%

0 ifra-estrubua @ Estagies O Sistermss O Matena Rodante




Receitas Operacionais 2015-2019 en US$ ‘ VALEC ‘
As receitas do projeto incluem: Total das Receitas: 15.660.838.218,00 US$
Cargas

Expressas;
1.222.!]53.125-l

Passagens;
11.572.358.906




w JALEC ‘
Resumo dos dados -~

Econdomicos/Financeiros

TIR (7axa Interna de Retorno) 18 17%

(Desalavancado, Liguida)

TIRK (7axa Interna de Retorno da Equity) | 23,08%

(Patrimdnio figuido)

WACC (Custo médio capital investido) 15 00%




. Ministério dos

Transportes

TRANSPORTE FERROVIARIO

possibilita a ocupacéao controlada das regibes onde atravessa;
€ mais econdmico, menos poluente e economiza energia;

evita desgastes acentuados das rodovias, tem baixo custo de
manutencao e evita a implantacao de pedagios;

possibilita outra opg¢ao de transporte ampliando as condicoes de
mobilidade e atendendo, com agilidade, agueles que tém dificuldades
em utilizar o transporte aereo;

contribui para diminuicao de acidentes e mortes nas rodovias;

proporciona economia de tempo ao usuario, competindo com o
transporte aéreo, porem com maior confiabilidade e pontualidade.

A VOLTA DOS TRENS DE PASSAGEIROS RESGATA A UTILIZACAO
DO TRANSPORTE FERROVIARIO EM BENEFICIO DIRETO DOS CIDADAOS.
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TRANSPORTE FERROVIARIO
EMALTA VELOCIDADE

O projeto Italiano (ITALPLAN) ja foi analisado pelo TCU e,
atualmente, encontra-se sob analise do BNDES.

A diretriz basica para o processo licitatério para a outorga
de construcao e operacao do TAV, que ligara as cidades do
Rio e Sao Paulo, € que o mesmo devera ser construido e
operado com investimentos puramente privados.

Poderdo concorrer quaisquer grupos consorciados
adotando as tecnologias que lhes convier, desde que sejam
atendidas os parametros estabelecidos no processo, tais
como volume e tempo de deslocamento, prazo para sua total
Implantacao, dentre outros.
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Eng.° Afonso Carneiro Filho
Diretor
Departamento de relacdes Institucionais - DERIN
Secretaria de Politica Nacional de Transportes - SPNT
Ministério dos Transportes - MT

Esplanada dos Ministérios — Bloco R
Edificio Anexo, 4° andar — Ala Oeste, Sl.: 427
CEP: 70044.900 — Brasilia — DF
Tel.: (61) 3311-7607 — Telefax: (61) 3311-7502
E_mail: derin.mt@transportes.gov.br




