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A mobilidadeuak é

a infraestrutura de transportes

Prof. Orlando Strambi
Universidade de Sao Paulo



O conjunto de S|stemas técnicos de equipamentos g

. e servigos necessarios ao desenvolvimento das ik
funcoes urbanas. '
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% Em seu sentido mais amplo, infraestrutura é tudo
gue é necessario a reproducao da sociedade
no capitalismo e que nao pode ser produzido pelo
! mercado... e cuja provisao tem de ser assumida

pelo Estado.
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% Objetivos
e Melhoria da acessibilidade e mobilidade

e Contribuir para o acesso universal a cidade
e Reduzir de5|gualdades e promover inclusao
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Mobilidade x Acessibilidade

e Mobilidade

— capacidade de se locomover
e acoes de transportes

e Acessibilidade

— capacidade de “chegar” onde se deseja

* acOes de transportes e
planejamento urbano (ou tecnoldogicas)



Politica Nacional de Mobilidade Urbana

Principios

e Desenvolvimento sustentavel das cidades

e Justa distribuicao dos beneficios e 6nus

e Equidade no uso do espago publico de circulacao

'

Auto X'Onibus X Bicicleta
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= = Diretrizes

' Prioridade para modos nao motorizados
=== o Prioridade para transporte coletivo sobre individual

Priorizagdo de projetos de transporte coletivo
estruturadores e indutores do desenvolvimento
urbano

Integragdo com politica de desenvolvimento urbano
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- Contribuicao dos beneficiarios diretos e indiretos
o ldentificacao de fontes de receitas alternativas ou de
_ projetos associados

e Aplicacao de tributos... pela utilizacao da =
infraestrutura urbana, visando desestimular o uso de &

determinados modos..., vinculando-se a receita... ao
transporte publico e ao transporte nao motorizado
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Instrumentos de gestao
e Restricdo e controle de acesso e circulacao

¢ Politica de estacionamento

: _f’ 3"“ - » Dedicacio de espaco exclusivo para transporte
coletivo e nao motorizado




Sistema Nacional de Mobilidade Urbana
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__ Sao mfraestruturas de mobilidade urbana:

* (Rodo)vias, metroferrovias, hidrovias, ciclovias
e Estacionamentos

e Terminais, estacoes

“£ » Pontos para embarque e desembarque

#= ° Sinalizacao viaria e de transito

. * Equipamentos e instalagdes

e |nstrumentos de controle, fiscalizacao, arrecadacao
e difusao de informacodes
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Infraestrutura para Mobilidade Urbana
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" Necessidades e solugoes s3o diferentes | %

e Regiao central X periferia

= #e= » Alta demanda X baixa
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1) Desestimulo ao uso do automovel

sk

2) Melhoria do transporte coletivo

3) Estimulo ao transporte nao-motorizado
4) Integracao de uso do solo e transportes
I
I

CONTRIBUICAO DO TRANSPORTE _. ;,q

PARA UMA CIDADE SUSTENTAVEL



1) Desestimulo ao uso do automovel

SA0

]

o]

.
lio
ras ¢
nira
) de
.“\“{U
e de
2 do
com
0, ti-
npe
Car.
a de
mes.
nada

AlS

i

X

1)

ea Fip

Maluf diz que transito e progresso

Prefeito afirma a empresarios queé ‘gracas a Deus’ ha congestionamentos em Sao Paulo

“Gragas a Deus que tem
engarralamento. Bendito
engarralamento.
Engarralamento é sinal de
;)"(i#l'l"_‘(.‘-;fi, %

(Do prefeito Paulo Malif, durante simpasio
Mra empresdrios do sethr de transporte g€
Culfgas )

“Esstvo COmpromisso que
eu assumo atravisyda

. F—» » .
imprensa. B o iltimo afe
de enchente no!
Aricanduva.’

(Tdemn, dafante visita a obrus no corrego do
Aricanduva: Ele fez a mesma promessa, no
mesmo logal,dia 7 de feverelro de 1993)
“*Nio sou en que jogo
vapel na rua. Parte da

CLALIDIO AUGUSTO
Da Reportagem Local

O prefeito de S&o Paulo, Paulo
Maluf (PPB). disse ontem que 08
congestionamentos da cidade sdo
sinbnimo de progresso. *‘Gragas a
Deus que tem engarrafamento, En-
garrafamento € sinal de progres-
s0”", afirmou o prefeito.

A declaracao foi feita para uma
platéia de cerca de 200 empresd-
rios, no semindrio do Sindicato
das Empresas de Transportes de
Carga de Sio Paulo e Regides.

Os empresdrios alirmam que os
congestionamentos atrapalham @

circulagao dos veiculos que abas- 3

tecem a cidade. Eles pediram que
a™resfricio ‘ao trinsito de cami-
nhoes naseyenida 23 de Maio du-
rante o dia foss®suspensa.

No simpdsio, Malyf™dafendeu o
automovel. “‘Ele dd status, éli-
berdade’’, disse, referindo-se a
uma pesquisa feita pela CEF (Cai-
xa Econdmica Federal). **As pes-

o v s yamyn
No debate, um dos diretores do
sindicato criticou Maluf. **Eu niio
:,ll!"'-{(! liL‘ L't)llgL“-lIILIl"NlH'H,'I-\lU. i.HL"
feito.”” **Entdo, vocé tem que mo-

rar em Kull1|n;mdu". respondeu
Wiatuf Kathmandy € a capital no
!\L[l.ll Ao contrario do que suge-
riu o prefeito, essa cidade asidtica
tem um trinsito conturbado.

Maluf defenden o investimento
em obras vidrias, Ele disse que os
700 mil veiculos que passam pelas
marginais Pinheiros ¢ Tieté diaria-
mente justificam o investimento
nestas vias expressas que dio
ACEsso 4 varias estradas.

Ele afirmou ser responsavel pe-
la construgao de 90% das margi-
nais. Segundo Maluf, seus adver-
sdriog disseram que a$ marginais
eram fruto de mania de grandeza.

Licio Gregori, secretdrio dos
Transportes na gestao Erundina
(PT), ironizou a declaracdo do
prefeito. **Ouvi isso na faculdade.
Vou ter de ouvir aos 60 anos?"”’

LEIA MAIS

SobréWmchuvas e o triinsito 4s pags. 2 e 3
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‘Gracas a Deus que tem
engarratamento. Bendito
engarratamento. ‘

En ?farrafameﬂ-to é sinal de

' U)o pre,feito Paulo Malul durante slmpés.o'

para_empresarios do § tor de tl'anspurtu de
cargasy







Porque nao ampliar a oferta de (rodo)vias?

e A que custo?
* Resolve?
e Para gue queremos o espaco urbano?
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Les photographies 'aérien~
nes d'Alex Maclean révelent
jusqu'a I'absurde I'assujet-
tissement de l'urbanisme—a ol
I'automobile aux Etats-Unis.
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Porgue nao ampliar a oferta de vias?

e A que custo?
* Resolve?
e Para gue queremos o espaco urbano?

e Desestimular uso do auto? Como?
 varias medidas impopulares




Plebiscito confirmou o pedagio
urbano em Estocolmo




O que fazer com o espac¢o viario?
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e Construir mais vias para autos € a forma menos

inteligente de lidar com o congestionamento.

4+ O problema nao é a falta de espaco viario, mas
' a destina¢do que damos a ele!
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2) Melhoria do transporte coletivo

Qualquer pessoa que vai de onibus
para o trabalho depois dos 30,
pode se considerar um fracassado

Margareth Thatcher



Superficie

Subterraneo
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Onibus em corredores
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Onibus tipo convencional

Operacaona |
superficie



Estacoes diferenciadas

PSS /NG )
BRT (Bus Rapid Transit)
[ S e

Imagem diferenciada,
culos de maior capacidade
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Controle central *
de operacoes

- i Embarque em
W nivel =

Faixas dedicadas = "
Estacoes com pre-pagamento
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BRT (Bus Rapid Transit)
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Veiculos Leves Sobre Trllhos (VLT)
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Velculos mais
estreltos




Hannover


http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/4/40/2001-03-31.H-TW2000-Vahrenwalder-Platz.jpg�

Metro

Veiculos longos, muitas portas para
embarque e desembarque

g

on ” h .Ih M y

~ Subterraneos, na superficie ou
elevados

Via exclusiva




ey e A A L
Monotrilho

L=

Dlversas formas de propulsao '



Custo de implantag¢ao x capacidade
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Seria o Metro a panacéia ?
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Beneficios subterraneos
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Cities with BRT/Bus Corridors

Guangzhou, Hefei, Yancheng, Zaozhuang - China
Jaipur - India; Pelembang, Gorontalo, Surakata - Indonesia
Bangkok - Thailand; East London Transit - UK
Jodo Pessoa - Brazil; Barranguilla, Bucaramanga - Colombia
Estado México - México; Lima - Peru; Brampton - Canada
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Bogota TransMilenio,
Los Angeles Metrorapid

New Cities
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3) Estimulo ao transporte nao-motorizado

QUE BONITO!
EMPRESTA?

PEPESTRE!

30 a 40% das viagens feitas integralmente a pé
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Sistemas de bicicletas publicas
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Sintese

Uso equilibrado do espaco viario

Introduction

TRAFFIC EVAPORATION
IN URBAN AREAS

e Reducao de espaco par
— uso equilibrado do esp .

— auto, énibus, caminhe &
pedestres

* Evaporacdo do trafego (5 eem




Medindo o desequilibrio
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1.350 x 4 = 5.400 pess/h/sentido
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13.500 pess/h/sentido
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13.500 pess/h/sentido




Uso de uma faixa urbana com 3,5 metros de largura

X10

X3,3

x1
x0

-----------------------------------------------------------------------------------------------------

‘| ‘- | '
Carros Carros Ciclistas Pedestres BRT
estacionados em transito

13.500

Capacidade de transporte (pessoas/hora)

Fonte: Boareto 2007, USDOT 2004, Highway
Capacity Manuel 2000, Medeiros et al, 2011
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Requilibrando o uso do espaco viario




Seul - antes




Seul - depois




Questoes-chave da Mobilidade Urbana

Um0 TEC




4) Integracao de uso do solo e transporte

e Antigo discurso, novos elementos
— Equilibrio casa — trabalho
— Cidade compacta
— Usos mistos



Transporte
molda as
cidades
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Além dos Transportes

Intervencdes nos transportes devem induzir a
transformacao das cidades

Para os céticos sobre idéias diferentes

Nao podemos resolver os problemas com
a mesma logica que usamos para cria-los

Albert Einstein




Obrigado

ostrambi@usp.br




Qual infraestrutura?
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