Trem de Alta Velocidade - TAV o' BNDES
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Necessidades do TAV ®: BNDES

Cenario atual

Saturacao da Rodovia Presidente Dutra;

Esgotamento da capacidade Operacional dos aeroportos de Congonhas e Guarulhos;

Possibilidade de expansao do transporte de passageiros no Aeroporto de Viracopos.

= Regiao Metropolitana de Sao Paulo: 19 milh6es de habitantes;

= Regiao Metropolitana do Rio de Janeiro: 12 milhGes de habitantes;
= Regiao Metropolitana de Campinas: 2,7 milhdes de habitantes;

= Populagao abrangida pela TAV: 36 milhGes de habitantes;

= Participacao de Rio de Janeiro e Sao Paulo no PIB nacional: 40%;

Conclusao

O TAV é o modo de transporte que melhor atende a
estas necessidades.



TAV no Mundo ®: BNDES

A linha de alta velocidade Rio — Sdo Paulo - Campinas equipara-se as
principais ligacbes existentes no mundo em termos de distancia, trafego
aereo e possui populacdo maior nas cidades chave.

PRINCIPAIS LINHAS DE ALTA VELOCIDADE

DISTANCIA POPULACAO  TRAFEGO AEREO (*)

LIGAGAO (km) (milhdes hab)  (milhdes pas/ano)
TOQUIO - OSAKA 515 9-3 1,7 1964
PARIS - LYON 414 9-1 1,0 1981
SEUL - BUSAN 419 19 -4 5,2 2003
BEIJING - SHANGHAI 1.318 8 - 10 N.D
MADRI - BARCELONA 620 6-5 4,8 2007
RIO - SAO PAULO 420 11 - 19 4,6 2006
(*) ANTES DA INTRODUQAO DA LINHA DE ALTA VELOCIDADE




Alternativas de Transporte 2 BNDES

= Esgotamento de capacidade da ligagao vem sendo estudada ha décadas. O
Estudo Transcorr, realizado entre 1997 e 2000, pelo GEIPOT foi a base dos estudos

atuais;

= Dificuldades técnicas e socioambientais na construcdo de novas ligacOes

rodoviarias no eixo Rio-Sao Paulo;

= Saturacao dos atuais aeroportos de S&o Paulo e Rio de Janeiro e dificuldades na

construcéo de novos aeroportos;

= A opcao por trens de média velocidade nao é competitiva, pelo custo elevado de
implantacao e tempo maior de viagem.



Saturacao dos Aeroportos 2 BNDES

passageiros

Sao Paulo - Rio de Janeiro 2008 2009 A(%)
Congonhas - Santos Dumont 1.666.297 1.650.083 -1%
Congonhas - Galeao 72536 286.953 5% Congonhas:
L Guarulhos - Santos Dumont 1.802 96.618 5262%J restricao
‘Guarulhos - Galeao 303.997 732127 2000 capacidade
Santos Dumont - Congonhas 1.644.108 1.688.839
aleao - Congonhas 186 3.100 4%
Galeao - Guarulhos 396.357 486.434 23% Transferéncia
Total 4.620.037 5.044.930 9% ?
passageiros de
Campinas - Rio de Janeiro 2008 2009 M%) Voos/ Entrada
Campinas/Amarais - Galedo 40.341 - - Azul
I Viracopos - Santos Dumont - 122.103 - I
Viracopos - Galeao 120.225 199.248 66%
%
Galeao - Campinas/Amarais 39.9601 - -
Galeédo - Viracopos 107.435 182.213 70%

Total 267.621 664.208 148% Fonte: ANAC




Estudos realizados ®: BNDES

Demanda (Consoércio Halcrow-Sinergia):
v' Estudo completo da matriz de transportes Rio-SP-Campinas, com 1,5 ano de duracao;
v' Pesquisas qualitativas: Focus Groups nos municipios abrangidos;
v' Pesquisas gquantativas - preferéncia revelada e declarada: 19.813 pessoas entrevistadas;
v" Modelo de geracédo de viagens: Modelo de escolha Logit integrado (estado-da-arte);
v' Supervisdo: Universidade Catdlica do Chile;
= Engenharia/Tragado (Consércio Halcrow-Sinergia):
v" Revisédo de estudo anterior: Transcorr;
v" Mapeamento Digital: Modelo Digital do Terreno e Ortofotos;
v Utilizacao de software de ultima geracao: Quantm;
v' Trabalhos em campo e ampla discussdo com municipios abrangidos.
v Levantamento dos custos totais dos investimentos para implantagéo no Brasil.
» Estudos ambientais (Prime Engenharia):
v' Mapeamento ambiental de toda area afetada;
v Diretrizes para mitigacoes;
» Estudos geoldgicos/geotécnicos (Geodata e CPRM):
v' Mapeamento geolégico/geotécnico de toda area afetada;
v' 497 sondagens realizadas ao longo do tragado.
= Supervisao dos estudos:
v Especialistas do BID, BNDES e Banco Mundial;
v" Firmas contratadas: Nathan Inc. (EUA) e Universidade Catodlica do Chile (estudos de demanda)



Area de influéncia direta do TAV Brasil

e BNDES

ESTACOES PROPOSTAS

AEROPORTO DE SAOJOSE BA

RRAMANSA/ AEROPORTO RIO DE JANEIRO /

CRMERINES SARREOROS SAtEACILY GUARULHOS DOS CAMPOS VOLTA REDONDA GALEAQ BARAO DE MAUA
Km 0,53 Km 22,9 Km 98,9 Km 120,5 m 182,0 Km 391,6 Km 494,5 Km 509,5

Estado de Sao Paulo

CAMPINAS

SAO JOSE
DOS CAMP

VIRACOPOS

GUARULHOS

SAO PAULO

Estado do Rio de Janeiro

JANEIRO

Legenda

[DJRegido Metropolitana de Campinas

[0 Regido de Jundiai

[[J Regido Metropolitana de Sao Paulo

[ Vale do Paraiba Paulista

[l Vale do Paraiba Fluminense

[JRegido Metropolitana do Rio de Janeiro

— Rota Indicativa do TAV
mm Fronteira Estadual




Aspectos Socio-economicos 2 BNDES

A regidao que abrange Rio de Janeiro - Sao Paulo - Campinas € a regiao
econbmica mais importante do pais. Os estados do Rio de Janeiro e Sao Paulo
contém 36 milhdes de habitantes e 45,5% de seu PIB (Fonte: IBGE-2007).

n : Populacio Area 2 Principais Cidade Polo
RELD LiEle el de 2007 (km?2) FOPLIL Industrias (Populacao)
S50 Paulo Financas, servicos,
19.226.426| 7.943 2.421 producéao 10.886.000
Alta tecnologia,
Campinas 2.635.358 | 3.647 | 723 automovels, |4 559 0og
pesquisa, educacao
Jundial 580119 | 431 | 1.346 | S°Vigos,producdo | 5., o,
Vale do Paraiba Producao, pesquisa, (sa?)l\]lcggo dos
Paulista 2.156.534 | 16.179 133 aeronautica
Campos)

Turismo, financas,

Rio de Janeiro 11.157.122| 5.645 | 1.977 | servigos, produgdo | 6.136.000

\Vale do Paraiba Produgéo, aco, 259.000

Fluminense 667.405 3.828 174 agricultura (Volta
Redonda)




Aspectos Socio-econdmicos

e BNDES

Os 41 municipios no eixo da linha de alta velocidade corresponderiam ao
segundo maior estado do Pais em termos de populacdo, PIB e o maior PIB

per capita do Pais.

Area Geografica

Populacao

PIB
(em mil R$)

PIB per capita
(em R9$)

Estado de Sao Paulo

(26 municipios identificados) 16.024.394 438.762.839 27.381,00
Estado do Rio de Janeiro 0.459.671 | 195.715.907 | 20.690,00
(15 municipios identificados)
Municipios na rota do TAV (41) 25.484.065 634.478.746 24.897,00
Brasil 183.987.291 | 2.661.344.525 14.465,00
Municipios na rota do TAV em 13.9% 23.8% 172.1%

relacdo ao Brasil




Demanda 2\ BNDES

» Todos os estudos realizados durante a estruturacdo do TAV Rio de Janeiro-
Campinas foram objeto de minuciosa analise e revisao;

= Metodologia avaliada por técnicos do BID, firmas supervisoras renomadas
internacionalmente, além de especialistas da Universidade Catdlica do Chile;

= Prevé-se para 2014 um total de 32 milhdes de passageiros/ano, o que equivale a
90.000 passageiros/dia, sendo 17.000 passageiros/dia entre Rio de Janeiro —
Sao Paulo, sendo estimado 6,4 milhGes de passageiros/ano apenas entre as
cidades de Sao Paulo e Rio de Janeiro;

= Nos primeiros 5 anos de operacado foi estimado ramp up da demanda de
passageiros, razao pela qual utilizou-se uma demanda 50% menor do que a
estimada nos estudos técnicos, o que comprova a sua adequabilidade.




Demanda por Transporte — 2008 2 BNDES

(milhares de passageiros/ano)
Sem o TAV
Modal | RIO - SAO PAULO | RIO - CAMPINAS | REGIONAL TOTAL

Aéreo 4.414 275 - 4.689
Automovel 1.207 87 15.770 17.064
Onibus 1.687 121 10.039 11.847
Total 7.308 483 25.809 33.600

Com o TAV
TAV Econdémico 2.648 251 14.170 17.069
TAV Executivo 871 51 - 922
Total TAV 3.519 302 14.170 17.991
Aéreo 2.368 101 0 2.469
Automovel 751 31 8.108 8.890
Onibus 670 49 3.531 4.250
Total 7.308 483 25.809 33.600




Participacao modal »: BNDES

Caracteristicas do Mercado Consumidor RJ - SP

Nao trabalho | 44% Sl Automadvel Nao trabalho | 31%
Trabalho 56% 23.1% \ /7 16,5% Trabalho BO%

Avido Nao trabalho | 23%
60.4% Trabalho 77%




Demanda

e BNDES

Saidas

Servigo expresso

Chegadas

2008
3.822

2014
7.070

2024
11.282

(mil passageiros/ano)
2034 2044
19.323 27.788

Rio de Janeiro Sao Paulo 3.520 6.435 10.201 17.348 24.948
Rio de Janeiro Campinas 302 635 1.081 1.975 2.840
Servigco Regional 14.170 25.538 34.777 49.774 71.577

V.Redonda/B.Mansa 1.017 2.619 3.271 4.211 6.055
Rio de Janeiro

S.J.Campos 84 211 294 422 606

S.J.Campos 44 254 337 457 657
V.Redonda/B.Mansa Sao Paulo 88 184 233 308 443

Campinas 15 40 55 79 113

Sao Paulo 4.959 8.553 11.490 16.282 23.415
S.J.Campos

Campinas 598 1.305 2.003 3.110 4.473
Sao Paulo Campinas 7.365 12.372 17.094 24.905 35.815

17.992

32.608

Estimativa de passageiros/dia para toda a rede (2014): 89,3 mil;

46.059

Estimativa de passageiros/dia entre Rio de Janeiro e Sdo Paulo (2014): 17,6 mil;
Estimativa de passageiros/dia entre Campinas e Sao Paulo (2014): 33 mil;

Estimativa de passageiros/dia entre SJ Campos e Sao Paulo (2014): 23 mil;

69.097 99.365



Tempo de Viagem ' BNDES
(minutos)
Origem Destino TAV TR -
Aéreo | Automovel | Onibus
Rio de Janeiro Séo Paulo 93 110 300 375
Rio de Janeiro Campinas 128 110 390 450
_ _ Volta Redonda/Barra Mansa 34 105 130
Rio de Janeiro -
Sao Jose dos Campos 77 260 300
S&o José dos Campos 42 175 230
Volta Redonda/Barra Mansa  [S&o Paulo 71 240 300
Campinas 108 - 295 400
N ) Séo Paulo 27 70 80
Séo Jose dos Campos _
Campinas 64 - 120 150
Sao Paulo Campinas 30 75 80




Tarifas ®: BNDES

Modalidade de Transporte
Destino TAV

Econ. Exec.

Aéreo Automovel Onibus

Sao Paulo (horario de pico) 200,00 | 325,00 | 400,00 137,12 67,00
Rio de Janeiro

Sao Paulo (fora horario de pico) | 150,00 | 250,00 | 180,00 137,12 67,00
Rio de Janeiro Campinas 200,00 | 350,00 | 400,00 160,80 75,00

Volta Redonda/Barra Mansa 40,20 - - 41,46 27,36
Rio de Janeiro

S&o José dos Campos 102,30 - - 109,39 51,00

S&o José dos Campos 68,40 - - 73,09 34,00
Volta Redonda/Barra Mansa | Sao Paulo 97,50 - - 104,85 46,00

Campinas 118,50 - - 126,47 59,00

Séo Paulo 28,80 - - 31,52 17,30
S&o José dos Campos

Campinas 49,00 - - 51,91 27,00
Séo Paulo Campinas 31,20 - - 37,38 18,00




Receitas o\ BNDES

R$ milhao

ORIGEM DESTINO
SERVICO EXPRESSO

Rio de Janeiro Séao Paulo 1.314,0 2.085,9 3.569,4 5.133,1
Rio de Janeiro Campinas 146,1 242,6 4427 636,6
SERVICO REGIONAL
_ _ V. Redonda/B. Mansa 105,3 131,5 169,3 243,4
Rio de Janeiro
S.J. dos Campos 21,6 30,1 43,1 62,0
S.J. dos Campos 17,4 23,1 31,2 44,9
V. Redonda/B. Mansa S&o Paulo 17,9 22,8 30,0 43,1
Campinas 4,7 6,5 9,3 13,4
Sao Paulo 246,3 330,2 468,9 674,3
S.J. dos Campos
Campinas 63,9 98,2 152,4 219,1
Séo Paulo Campinas 386,0 533,3 777,0 1.117,4




Tracado » BNDES

Critérios adotados na definicao do tracado referencial

v Critérios técnico/operacionais

Custo de construcao considerados 0s riscos geologicos;
» Tempo de viagem;

Custo operacional

Custo de manutencéao.

v’ Critérios socioambientais

» |mpacto social (desapropriacdo, reassentamento, reurbanizacao,
relocacao de vias, protecao acustica);

= Impacto ambiental (plantio compensatorio, compensacao
ambiental, areas de restricao total);



Tracado » BNDES

TRECHO Extensao (km)

Bardo de Maua — Galeao 15,2
Gale&o — Barra Mansa/Volta Redonda 102,9
Barra Mansa / Volta Redonda — S. J. Campos 209,6
S. J. Campos — Guarulhos 63,0
Guarulhos — Campo de Marte 21,6
Campo de Marte — Viracopos 76,1
Viracopos — Campinas 22,9
Extenséo Total 510,8

Tanel 90,9 (18%)

Viadutos e pontes 107,8 (21%)

Superficie 312,1 (61%)




Custos de Investimento a BNDES

R$ mil

Item Total Geral %
Terraplenagem 2.128.081,6 6,4
Estruturas 17.492.361,2 52,8
EdificacOes e equipamentos 1.366.032,1 4.1
Sinalizacao e telecomunicacdes 572.449,4 1,7
Via permanente 1.940.673,3 5,9
Sécio-ambiental 3.894.059,9 11,8
Eletrificacdo 1.235.433,0 3,7
Material rodante 2.486.353,4 7.5
Servicos complementares 2.014.286,0 6,1
TOTAL GERAL 33.129.729,9 | 100,0

R$ 64.833,1 milhdes /Km ou US$ 37.047,5 milhdes /Km




Custos de Investimento a BNDES

A estimativa de custo do TAV, comparada com outros projetos realizados no mundo,
mostra-se dentro dos padroes de normalidade, tomando-se a relacdo custo por
quildbmetro.

HSR Construction Cost per km

CTRL (UK
HSL Zuid (NL
THSRC (TW
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Custos Operacionais

e BNDES

2014 2024 2034 2044
ITEM
R$x10° | (%) | R$x10° | (%) | R$x10° | (%) | R$x10° | (%)

VIA PERMANENTE 444 | 12,1 133,2 | 20,4 266,5 | 30,5 266,5 | 29,7
OBRAS DE ARTE 557 | 15,2 558 | 8,6 74,1 8,5 741 | 83
MATERIAL RODANTE 209,9 | 57,24 386,3 | 59,3 433,7 | 49,7 4351 | 485
CUSTOS

OIS TRATIVOS 34,1 9,3 428| 6,6 45,1 5,2 452 | 50
MARKETING, VENDAS

e CSCRITORIOS 23,0 6,3 33,90 | 5,2 53,8 6,2 759 | 8,5
TOTAL 367,1| 100 651,9 | 100 8731 | 100 896,6 | 100

21




Concessao como modelo do projeto  ZYBNDES

Concessao de servico publico

Concessao unica: Concessionaria € responsavel pelo projeto,
construcéo, operacao e manutencéo do TAV;

Alinhamento de interesses: publico e privado procurardao reduzir
custos e aumentar a qualidade.

Foco no servigo: Contrato estabelece os indices minimos de
qualidade do servico, tendo a Concessionaria liberdade de
desenvolver o0 projeto e o0 modelo de operacao, com
empreendedorismo e inovacao;



Tarifa-Teto ®: BNDES

A tarifa-teto fixada no Edital para classe econdémica nas ligacoes
entre os municipios do Rio de Janeiro - Sdo Paulo é de R$ 0,49 por
km;

A implantacdo do TAV Rio de Janeiro-Campinas induzira a
ampliacao da competicao com os demais modais, notadamente
com O setor aéreo;

As tarifas cobradas pelas companhias aéreas tém atingido muitas
vezes 0 patamar de R$ 1,72/km, muito superior a tarifa-teto de
R$ 0,49/km do TAV;

A tarifa meédia de todo o sistema TAV é de R$ 0,34/km, o que
equivale a US$ 0,20/km.



Apoio Publico » BNDES

= A Unido constituira uma empresa publica por ela controlada, que detera
participacdao acionaria minoritaria na Sociedade de Proposito Especifico -
SPE, a quem sera outorgada a concessao;

= A participacao publica se dara por:

a) capitalizacdo de R$ 1.135.000.000,00 a serem integralizados em
moeda corrente nacional;

b) capitalizacdo de R$ 2.265.000.000,00 por meio da integralizacdo de
ativos decorrentes das desapropriacfes necessarias a implantacao
da infra-estrutura e exploracéo do servico publico relativos ao TAV.

» Financiamento, respeitado o limite maximo de 60,3% do valor dos
investimentos; ou de R$ 19.977.227.000,00, o que for menor;

» |sencdo de impostos na venda de bilhetes.




Participacao Publica - ETAV 2 BNDES

» tem como funcdo precipua a gestdao do processo de transferéncia da
tecnologia inerente aos trens de alta velocidade;

= aportara capital na Concessionaria no valor de até R$ 3,4 bilhdes, o que lhe
rendera dividendos, ndo sendo recursos colocados a fundo perdido;

= na qualidade de acionista, participara minoritariamente do Conselho de
Administracao da Companhia, detendo uma Acao Preferencial de Classe
Especial.




Transferéncia de Tecnologia 2\ BNDES

O licitante devera apresentar proposta de programa de transferéncia de
tecnologia para as areas definidas como foco tecnolégico;

= Devera compreender todos os conhecimentos técnicos e cientificos necessarios a
construcéo, operacédo e manutencao de sistemas de trem de alta velocidade;

= Garantir, de forma nao-onerosa, a transferéncia de toda a tecnologia relacionada
ao Foco Tecnoldgico a Empresa Publica Federal, ou aos Agentes Locais por ela
indicados;

= Prestar assisténcia técnica e treinamento para garantir a posterior operacao,
manutencéo e reparacéo do TAV;,

= Garantir uma porcentagem minima de Contedudo Local dos bens e servicos
utilizados na construcéo e operacdo do TAV, para incentivar o desenvolvimento
da industria e mercado brasileiros;

= Propiciar aos Fornecedores Brasileiros a participacdao em condicbes amplas e
equanimes de concorréncia.




Estudos: Modelagem Financeira ST

Premissas

» Prazo de concesséao: 40 anos

= [nicio de operacéo: 2016

= Valor do Investimento: R$ 33,1 bilhdes

» Demanda/Receita: Estudos Halcrow-Sinergia

= Grau de alavancagem: 70% divida e 30% equity
Resultados

= Financiamento Principal: R$ 19,9 bilhdes

= Financiamento Eximbank: R$ 3, 2 bilhdes

= Participacao publica: ETAV - R$ 2,26 bilh6es = desapropriacdo e R$ 1,135 bilhbes
= Socio Ambientais

Financiamento da Uniao

= Taxa: TILP + 1% a.a.

* Prazo: 30 anos

= Caréncia: flexivel de acordo com o fluxo de caixa do projeto
= |[CSD: 1,2



Estudos: Modelagem Financeira ST

= Alavancagem total: O nivel de alavancagem ¢é definido pelas
caracteristicas proprias do projeto. A alavancagem inicial do projeto TAV
Brasil sera de até 70% de capital de terceiros e 30% de capital préprio,
limitada pelo ICSD.

» Financiamento de maquinas e equipamentos: Eximbank
v' Valor - R$ 3,2 bilhGes
v' Amortizacdo - SAC (Sistema de Amortizacdo Constante)

v Custo total do financiamento— CIRR (Commercial Interest Reference
Rate) + 1% a.a + spread de risco de 2,5% a.a., totalizando 5,71% ao
ano.

v Prazo total - 14 anos
v Caréncia - 5,5 anos

» Condicoes tipicas de Agéncias de Financiamento a
exportacoes



Estudos: Modelagem Financeira ST

» Financiamento Publico: Valor teto - R$ 19,97 bilhdes, corrigido pelo IPCA
Tipo de amortizacao — Price ou SAC
Custo financeiro - TJLP + 1%a.a.
Prazo total - 30 anos

» Caréncia: O financiamento sera dividido em subcréditos com caréncias
diferentes, de forma a adequar o fluxo de amortizacdo e pagamento de juros
do financiamento ao fluxo operacional do projeto, de forma a n&o
comprometer o ICSD minimo de 1,2.

= Repactuacao: podera ocorrer 0 reescalonamento dos valores de
amortizacdo dos subcreéditos do financiamento publico, nos eventos em que 0
ICSD, atingir, de forma continua, marca inferior a 1,2.

"Repactuacao dos juros do financiamento em virtude da receita aferida:
recomposicao de taxa de retorno;



Modelagem Financeira

e BNDES

Resultados
* TIR Projeto: 6,32%

*TIR Acionista: 10,9%
= Total de IR/CSLL arrecadado: R$ 46 bilhoes

= VPL do IR/CSLL: R$ 3,2 bilh6es

Beneficios Economicos

= Economia de Tempo de Viagem;

= Custos Operacionais de Veiculos retirados;
» Reducgao de acidentes;

» Descongestionamento;

= Economia de carbono liquida;

» Custo do investimento evitado;

» Desenvolvimento Regional

VPL econdémico: R$ 78 bilhoes




Processo de Licitacao

e BNDES

Modalidade: Leilao, regido pela Lei n/ 9.491/97
1) Pre-qualificacéo técnica (do Consorcio);

2) Oferta unica em leilao de menor tarifa-teto na
ligacao expressa Rio de Janeiro-S&o Paulo em

classe econémica (BM&F Bovespa);
3) Vencedor do leilao tera que comprovar transferéncia
de tecnologia minima e outros requisitos técnicos de

projeto;

4) Assinatura de contrato de Concesséo.

Pré-qualificacao
do consorcio:

= Ser proprietario
de tecnologia de
TAV

» Ter experiéncia na
implementacgao de
Projeto de TAV

» Ter experiéncia na
operacao de TAV;

= Ter experiéncia na
construcao de
obras de grande
porte;

= Ter experiéncia
em
telecomunicacgao e
sistemas de TAV




CONCESSAO - Prazos ®: BNDES

v' O prazo para a construcdo e inicio das Operacfes Comerciais devera
ser de, no maximo, 6 (seis) anos, contados a partir da emissao da
licenca ambiental prévia e da transmissdo da posse para a
Concessionaria da area relativa ao primeiro Trecho Operacional;

v' O prazo para da concessao é de 40 (quarenta) anos contados a partir
da data da expedicao da licenca ambiental de operacao apos o
termino da construcao e dos testes operacionais.




Beneficios do TAV ®: BNDES

= Aumento da concorréncia entre os modais de transporte, reduzindo pregos de
passagens e induzindo melhorias na qualidade.

» Mitigacao dos problemas de transporte de passageiros na regido mais
populosa do pais;

» Redugao do numero de acidentes rodoviarios;

» Melhoria na qualidade de vida e mobilidade, com conexao do TAV a metrds e
aeroportos;

» |[ndugao do desenvolvimento econémico com geracdo de mais de 12.000
empregos diretos na fase de construcao, efeito multiplicador no crescimento do
PIB;

» |Impacto Fiscal: arrecadacédo de IR/CSLL estimada em R$ 40 bilhdes ao longo
do periodo de concessao;

= Desenvolvimento da industria nacional com absorcao de novas tecnologias;



Projeto TAV Brasil - Leilao ®: BNDES

Recebimento das propostas: 11 de julho de 2011

LEILAO: 29 de julho de 2011.




e BNDES

BACK UP



Simulacao de Cenarios ®: BNDES

Variagoes na Receita Operacional Bruta

NO
Variacao da . TIR ICSD . Prazo total
ROB TIR Projeto | »cionista| minimo S”b:;ed't BNDES
25,0% 7,1% 12,4% 1,20 5 30 anos
20,0% 6,9% 11,9% 1,20 6 30 anos
15,0% 6,6% 11,3% 1,20 7 30 anos
10,0% 6,4% 10,8% 1,20 8 30 anos
5,0% 6,1% 10,2% 1,20 9 30 anos
0,00% 5,8% 9,7% 1,20 10 30 anos
-5,00% 5,5% 9,0% 1,20 10 30 anos
-10,00% 5,2% 8,3% 1,20 11 30 anos
-15,00% 4,9% 7,6% 1,20 13 30 anos
-20,00% 4,5% 6,9% 1,20 15 30 anos
-25,00% 4.2% 6,1% 1,13 17 30 anos




Simulacao de Cenarios ®: BNDES

Variacoes no valor do investimento

Valor
Delta Valor RS mil TIR TIR ICSD N° Prazo total|Financiamento Alavancagem Kpt proprio
Orgamento Projeto | Acionista| minimo | Subcréditos | BNDES | Principal (R$ (R$ mil)
mil)

-25,0% 26.064.631 7,3% 12,9% 1,20 5 30anos | 16.326.229 70/30 7.819.389
-20,0% 27.802.273 6,9% 12,1% 1,20 5 30anos | 17.414.644 70 /30 8.340.682
-15,0% 29.539.915 6,7% 11,4% 1,20 7 30anos | 18.503.060 70/ 30 8.861.974
-10,0% 31.277.557 6,4% 10,8% 1,20 8 30anos | 19.591.475 70/ 30 9.383.267
-5,0% 33.015.199 6,1% 10,2% 1,20 9 30anos | 20.679.890 70/30 9.904.560
0,00% 34.752.841 5,8% 9,7% 1,20 10 30anos | 20.956.407 70/30 10.425.852
5,00% 36.490.483 5,6% 9,1% 1,20 10 30anos | 22.004.227 70/ 30 10.947.145
10,00% 38.228.125 5,4% 8,6% 1,20 10 30anos | 23.052.048 70/30 11.468.437
15,00% 39.965.767 5,1% 8,2% 1,20 12 30anos | 24.099.868 70/ 30 11.989.730
20,00% 41.703.409 4,9% 7,7% 1,20 13 30anos | 25.147.688 70/ 30 12.511.023
25,00% 43.441.051 4,7% 7,3% 1,20 14 30anos | 26.195.509 70/30 13.032.315




Desafios ®: BNDES

EXPANSAO DA REDE DE
ALTA VELOCIDADE NO BRASIL
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