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A INFRAESTRUTURA E A INTEGRACAO NA AMERICA DO SUL

Setor Ferroviario de Cargas Brasileiro




Transporte de Cargas Brasileiro

1,76 milhoes km de estradas,
212 mil km pavimentados

Potencial de 50 mil
km de hidrovias
13,6 mil km em uso,

31 aeroportos
Publicos.

& 46 portos organizados

. e mais de 120

¥ terminais de uso
privativo

19,2 mil km de |
dutos_

- | TN U e

Fonte: ANTT, ANTAQ, Infraero
Pesquisa do Instituto ILOS - 2009.
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Malhas ferroviarias operadas pela iniciativa
privada - cerca de 28.000 km
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Transnordestina Logistica

EFVM - Estrada de Ferro Vitéria a Minas
EFC - Estrada de Ferro Carajas

FCA - Ferrovia Centro - Atlantica

ALL - América Latina Logistica Malha Sul

ALL - América Latina Logistica Malha Norte

ALL - América Latina Logistica Malha Oeste

ALL - América Latina Logistica Malha Paulista

FTC - Ferrovia Tereza Cristina

MRS Logistica

= Trecho da Norte Sul
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Setor Ferroviario de Cargas Brasileiro

Regulamentacao do Setor Ferroviario pela ANTT

Reestruturacdo Operacional das malhas;

Incorporacao e desincorporacao de trechos;
Implantacao de Contratos Operacionais para intercambio entre as Ferrovias;

Integracao entre ferrovias e outras modalidades;

Contratos de longo prazo com usuarios;
Arbitragem de acesso a Portos Reestruturagdo Societaria;

Aporte de Capital.




Resultados das Concessodes Ferroviarias

A entrada do capital privado nas ferrovias promoveu aumento significativo nos investimentos.

Investimentos nas Malhas concedidas a Iniciativa Privada
(R$ Milhoes)

4.610

> 204 ., 2.442 1997 - 2008

Total Uniao
$ 1,0 bilha

1997 - 2007

Total Concessionarias

R$ 18,8 bilhdes

¥ Investimentos da Unido
I nvestimentos das concessionarias

B Previsdo das concessionarias

1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
(Previséo)
Notas: 1) Valores estimados de investimentos para 2008; 2) O ano de 1997 contém os investimentos de 1996; 3) Outros valores sdo correntes
Projecdo 2009: Estudo FGV/ANTF
Fontes: Ministério dos Transportes, DNIT e Associadas ANTF.



Resultados das Concessodes Ferroviarias

Arrecadacao de Impostos, Concessao e Arrendamento e CIDE pagos pelas Concessionarias
(R$ Milhdes)

2.000

1.900
1.490 1265
1.364
1.289
1.057
937
686
452
345
287
187
147 .

1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009_ 2~010
Fonte: ANTT e Associadas ANTF (Projecao)

O processo de desestatizacao teve forte impacto positivo nas contas publicas:

1994 - 1997 1997 - 2008

Arrecadacao de Impostos, Concesséo e
Arrendamento e CIDE:

R$ 9,9 Bilhoes

Prejuizos acumulados da RFFSA
R$ 2,2 Bilhdes



_anTe/ Resultados das Concessfes Ferroviarias

Resultados 1997 - 2008

transportado.

Oferta
Aumento da producdo em 95,1%.
Crescimento de 81,5% no volume

Aumento de 75 vezes na
movimentacao de Contéineres (TEUS).

Emprega mais de 37 mil funcionarios

diretos e indiretos.

/

/

Investimentos
e Investimentos de R$ 18,8

bilhdes na malha e material

rodante, incluindo
recuperacéo da frota

sucateada herdada da Rede.

\

)

Setor

Ferroviario

-

Arrecadacao a Uniao
e Pagos R$ 8,7 bilhdes em
Concessao e Arrendamento; e
Tributos Federais, Estaduais e
Municipais.

\

Seguranca

e Reducdo em torno de 81% no indice

de acidentes.

2002 - 2008

Total da CIDE
R$ 749 milhdes




A INFRAESTRUTURA E A INTEGRACAO NA AMERICA DO SUL

Situacao Atual da Integracao Ferroviaria:
Brasil e América do Sul




Situacao Atual da Integracao Ferroviaria:
Brasil e América do Sul

A Ferrovia cruza as
fronteiras do Paraguai
e Uruguai e serve o Chile

por rodovia a partir da
base logistica intermodal
de Mendoza, na
Argentina.

A ALL administra uma malha férrea de 20.300 quildmetros de extenséao, cobrindo o Sul
de S&o Paulo, Parana, Santa Catarina, Rio Grande do Sul, e a regido central da Argentina.



ALL - América Latina Logistica S.A.

Detalhamento Operacional do TREM EXPRESSO SAO PAULO - BUENOS AIRES:

e Trens partem direto de Sdo Paulo a Buenos Aires e vice-versa, parando
apenas na aduana, em Uruguaiana — RS;

e Partidas diarias na Argentina e 3 Partidas no Brasil - Seg / Qua / Séab;

e Transit-time porta a porta de 12 dias.

Terminal de Zarate
Ferrovia Argentina
Fronteira Brasil / Arg
Ferrovia Brasil
Estagoes ALL

Terminal de Tatui

Zurinhos

Fosadas

Encarnacid

® Corrientes

Montevideo

~Buenos
AI re%in de laPlata

Bragado



| Situacao Atual da Integracao Ferroviaria:
ZANTES Brasil e América do Sul

ALL - América Latina Logistica S.A.

TREM EXPRESSO SAO PAULO - BUENOS AIRES
Caracteristica de liberacédo de cargas no Cruzamento da Fronteira:

Alguns segmentos de importacao e exportacdo demoram para obter a liberacao,
atrasando o despacho, entre eles:

Segmento Prazo médio Principal
liberacéo Interveniente
-Alimentos (farinha): -10 dias -M. Agricultura
-Quimico(fertilizante): - 7 dias -M. Saude
-Petroquimico: - 5 dias -Receita Federal
SOLUCAO:

Realizacdo do embarque ferroviario acompanhado de desembaraco aduaneiro no
Terminal alfandegado ALL em Tatui evitando a realizacdo da aduana na fronteira.



A INFRAESTRUTURA E A INTEGRACAO NA AMERICA DO SUL

Situacéo Atual da Integracao Ferroviaria na
Ameérica do Sul
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Ameérica Latina: Diversidade de Bitolas

A diversidade de bitolas dificulta e/ou impede a integracao
ferroviaria internacional.

Pais Bitola (em mm.) Pais Bitola (em mm.)
Argentina 1000 - 1435 -1676 Venezuela 1435

Brasil 1000 - 1600 Guy/Gua/Suri | 1000 — 1067 - 914
Bolivia 1000 Panama 1435

Chile 1000 — 1676 Costa Rica 1067 - 914
Paraguay 1435 Cuba 1435

Uruguay 1435 Dominicana 1435 - 1067

Peru 1435 - 914 Salv / Hond 914

Ecuador 1067 Guatemala 914

Colombia 914 - 1435 México 1435

Fonte: ALAF - Asociacion Latinoamericana de Ferrocarriles/2009
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Ameérica Latina: Capacidade da Via

Situacao Atual da Integracao Ferroviaria na Ameérica do Sul

Pais Bitola Capacidade Peso do Pais Bitola Capacidade Peso do
(mm) Carga x eixo transporte (mm) Carga x transporte
(ton) ferroviéario eixo (ton) ferroviario
predom.(Kg/ predom.(Kg/
m) m)
Argentina 1000 17 45 Peru 914 15 35/40
1435 20 50 1435 20 50/54
1676 20 50 Colombia 914 17 45
. Venezuela 1435 19 45/50
Brasil 1000 20y 30 45y 68
Cuba 1435 20 50
1600 25y 32 57y 68
Ecuador 1067 16/17 45
Bolivia 1000 18 45/50 C. Rica
Chile 1000 17/18 45/50 R-Dominic.
Salvador 914 16/17 40/45
1676 20 50 Honduras
Uruguay 1435 18/19 45/50 Guatemala
Paraguay 1435 17 40/45 México 1435 30 68

Fonte: ALAF - Asociacion Latinoamericana de Ferrocarriles/2009
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Ferrovias com Conexao Internacional

/ Situacao Atual da Integracao Ferroviaria na Ameérica do Sul

PAISES:

» Argentina-Bolivia

» Argentina-Bolivia

» Argentina-Brasil (*)
» Argentina- Chile

* Argentina- Chile

* Argentina-Paraguay
» Argentina-Uruguay
» Bolivia-Brasil

» Bolivia-Chile

» Bolivia-Chile

» Bolivia-Pera (*)

» Brasil-Uruguay (*)
» Chile-Peru

(*) diferentes bitolas

FRONTEIRAS:

» Salvador Maza-Yacuiba
e La Quiaca-Villazén

* P.de los libres-Uruguaya.

e Socompa

 Las Cuevas-Caracoles
* Posadas-Encarnacion
 Concordia-Salto

* Quijarro-Corumba

* Charafa-Visviri

* Abaroa-Ollague

e Guaqui-Puno

e Livramento-Ribera
 Arica-Tacha

Transportado: 1.4 MM de ton.

SITUACAQ:

* |nativa

» Desativada.
» Ativa

» Ativa

» Desativada

» Ativa

» Ativa — Sem
Servico

» Ativa

* Inativa

» Ativa

* Inativa

» Ativa — Sem
Servico

» Ativa

Fonte:

ALAF - Asociacion Latinoamericana de Ferrocarriles/2009




América do Sul em ndmeros:

v'  Malha Ferroviaria: 84.000 km
e Em atividade: 80.000 km

v' Carga transportada (estimado para 2009):
520 milhGes de toneladas
e Minério: 55%
o Carvao:10%
* Produtos Agricolas: 20%

v' Transporte de Passageiros:
« 1.500 MM passageiros/ano.

v O transporte ferroviario de carga representa 2%
do comercio internacional na América do Sul.

v Adiversidade de bitolas dificulta o comércio
internacional. H4 pelo menos 5 tipos diferentes
de bitolas na Ameérica do Sul.

Fonte: ALAF - Asociacion Latinoamericana de Ferrocarriles/2009
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As tendéncias do transporte ferroviario na América do Sul:

v

v

Estagnacao na construcao de novas vias desde os anos 70, com excegao
de alguns projetos de construcédo no Brasil e na Colombia;

Recuperacao da infraestrutura da via, visando elevar a capacidade de carga
por eixo;

Exploracédo através de trens de carga pesada, acima de 3.000 toneladas, com
destino a exportacéo;

Desenvolvimento do transporte urbano de passageiro, com o transporte
ferroviario suburbano;

Desenvolvimento de trens turisticos altamente rentaveis de curtas distancias
(hoje existem 32 trens turisticos em operacéo);

Nos proximos 5 anos a América do Sul tera um Trem de Alta Velocidade
(TAV), em projeto no Brasil;

Falta de desenvolvimento dos corredores ferroviarios de comeércio.

Fonte: ALAF - Asociacion Latinoamericana de Ferrocarriles/2009



Situacao Atual da Integracao Ferroviaria na América do Sul

Tendéncia Mundial: Conceito de Corredores de Comeércio

v' Consolidacao dos fluxos de transporte;

v" Melhorar a competitividade do pais ou regido, permitindo o
acesso ao transporte com custo e tempo competitivos;

v/ Atuam como eixos de integracéo, trazendo
desenvolvimento econdmico e social para as areas que
atravessam;

v' Os corredores nascem em lugares estratégicos, onde
existem plataformas logisticas multimodais;

v' Com a chegada do comércio globalizado, os custos
logisticos de transporte passaram a ser mais S|gn|f|cat|vos
do que a tarifa de frete;

v Tendéncia global de desenvolvimento de corredores
comerciais competitivos.

Fonte: ALAF - Asociacion Latinoamericana de Ferrocarriles/2009
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Caso Meéxico e Rede Integrada NAFTA:

Em 2007, as ferrovias do México registraram a
producéo de 100 milhGes de toneladas, das
quais 40% correspondem a interacéo entre
México, EUA e o Canada;

O trafego ferroviario entre os paises é realizado
atraves de oitos postos de fronteira;

A NAFTA , cumpre uma unica norma de seguranca, com os padroes
tecnoldgicos da Association of American Railroads (AAR), com uma rede que
iIntegra os trés paises, com mais de 300.000 km de vias;

Uma regra comum alfandegaria garante a reducao do tempo da operacao, o
gue permite um aumento significativo da utilizacdo da ferroviaria na matriz_de
transporte, aliado ao multimodalismo através dos terminais intermodais.

Fonte: ALAF - Asociacion Latinoamericana de Ferrocarriles/2009



«PASOS DE FRONTERA A EEUU

Fonte: ALAF - Asociacion Latinoamericana de Ferrocarriles/2009



Fonte: 45° Assembléia Geral da ALAF/2009

 PANAMA

CENTROAMERICA

RED FERROVIARIA
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Corredores Intercontinentais de Comeércio:

v’ Estudos realizados pela Unido Internacional de
Estradas de Ferro (UIC), confirmam os beneficios de
estabelecer corredores ferroviarios de comércio
internacionais, por sua eficiéncia _em termos de
transporte e custos logisticos;

v' A UIC reune-se regularmente para debater o tema com
0S representantes de governos envolvidos;

v A UIC considera prioritarios o0s seguintes
Corredores Intercontinentais:

« Asia/ Europa: UIC NOVO, corredor intermodal ligando a
América do Norte , Europa e China;

e China e India;

 Trans —Asia, promovido pela Organiza¢do das Nac¢des
Unidas.

Fonte: 45° Assembléia Geral da ALAF/2009



Fonte: 45° Assembléia Geral da ALAF/2009
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Iniciativas 1.1.R.S.A (Iniciativa para la Integracion de la Infraestructura Regional
Suramericana):

v' Eixos de Integracado e Desenvolvimento, um dos instrumentos fundamentais,
dentre os quais a infraestrutura de transporte constitui um requisito critico no
processo de integracao regional;

v' Enfase ao desenvolvimento de corredores multimodais, através da reunido
de projetos no ambito de espacos multinacionais, especialmente estradas.

Observacoes:

« Agrupamento de projetos dentro dos diferentes
eixos de integracdo e nao estabelecer vias
especificas; Y

 Dentro dos chamados eixos de integracédo, nao se
leva em conta o0s custos de transporte
competitivos, este é 0 conceito de eficiéncia

logistica. 1 1 RS A

Fonte: 45° Assembléia Geral da ALAF/2009



I1IRSA: Eixo Mercosul - Chile
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Situacao Atual da Integracao Ferroviaria na América do Sul

Critérios Gerais: Exito da integracéo ferroviaria na América do Sul:
1 - Conceito de macrosistema ferroviario:
v' Uma Unica rede internacional com o mesmo padrao tecnoldgico;

v Na America do Sul existem dois sistemas ferroviarios integrados e um
potencial:

 Bitola Métrica: mais de 36.000 km de
via, envolvendo Argentina, Brasil, Bolivia
e Chile;

 Bitola Standard: mais de 4.000 km de
via, envolvendo Argentina, Paraguai e
Uruguai;

« Bitola Larga: Uniao fisica entre os
sistemas da Argentina e Chile, com mais
de 20.000 km de via. (Projeto
Trasandino Central e do Sul
Trasandino).

Fonte: ALAF - Asociacion Latinoamericana de Ferrocarriles/2009



Situacao Atual da Integracao Ferroviaria na América do Sul

Macrosistemas ferroviarios internacionais do Cone Sul:

| Conexion dei Macrosistema Ferroviario de Trocha 1000 y
Punt L ) Sistama Forroviario de Pera da Trocha 1435mm, mediante

tre entra Puno. DESACTIV, y

\

S L& Baz,_yoc |
f # Quijarro

4 >
O -(3' Corumiba
BEIER AQUILE
. ORURC

Villazon - CHTone

i . W | Tramo entre Jujuy y La Cuinca
23“ 2‘_‘,?;:" DESACTIVADS. por nrnbrnmaﬁ!

Y geoldgicos |
PR Socom el

Asuncién

jarios de | - | intercambi Uruguayana |

4 Conexion de Macrosistomas |
& trasbordo

Trochas 1000 y 1435 mm, me.
| Intermadal entre Corrientes y B

Conexion de los Sistema Fermoviarios de Argentina y.
Chille de Trochas 1676 mm, DESACTIVADA entre
Mendoza y Los Andes. Se realiza trasbordo lnlarmod:lll

CORREDORES INT

RNACIONALES PRINCIPALES

Trocha 1435 mm

Trocha 1676 mm
Conexitn de Macrosistemas Ferroviarios de
Trochas 1000 v 1435 mm, y Sislema Ferroviarnio
daTirochal678 mm, en Intercamblos de Buenos|
Airos

de_los Si do,
ano | A-gunl.n,- y Chile de Trochas 1676 mm,

. | mediante trasborda Intarmodal
- ’ -
S

Fonte: ALAF - Asociacion Latinoamericana de Ferrocarriles/2009

Trocha 1000 mm
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AN TJF/’; Situacao Atual da Integracao Ferroviaria na Ameérica do Sul

2 — Impulsionar os Corredores Ferroviarios de Comeércio:

v' Dentro do macrosistema, deve-se priorizar corredores com grandes
concentracdes de cargas;

v Os corredores identificados ndo podem ter diferencas de bitolas.
A intermodalidade se daria através do acesso aos portos e ramais.

3 — Apoio as regides do Mediterraneo com maior potencial produtivo:

v A sub-regido da "Zona de Integracdo Centro-Oeste Sudamericano-
ZICOSUR ", formada por areas mediterraneas da Argentina, Brasil,
Bolivia, Chile e Paragual, tem uma situacao particular no que diz respeito
aos custos logisticos de transporte para 0 acesso aos mercados
estrangeiros e para a integracao regional;

v' Os eixos de integracdo considerados pela IIRSA, dentro dos quais se
encontram os Corredores Ferroviarios de Comerc:|o solucionam os

gargalos que impedem o desenvolvimento das areas com potencial
produtivo.

Fonte: ALAF - Asociacion Latinoamericana de Ferrocarriles/2009



Situacao Atual da Integracao Ferroviaria na América do Sul

4 — Acesso a Portos no Exterior:

v Apoiar os projetos de acesso terrestre aos portos no exterior,
devido a alta capacidade de transportes dos navios, atualmente se
adequando melhor ao transporte ferroviario ;

v A interface ferrovia/ porto é aplicada na maioria dos paises;

v' Os corredores ferroviarios de
Comércio Interoceanico devem ter a
funcao de transportar cargas para o
comércio exterior, em transito e
cargas domeésticas, otimizando sua
operacao.

Fonte: ALAF - Asociacion Latinoamericana de Ferrocarriles/2009
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5 — Desenvolver um sistema unico de regulamentacao para o transporte
ferroviario - ATIT novo:

v O trafego _internacional de mercadorias por ferrovias _exige, uma
regulamentacao propria, tanto para os aspectos técnico-operacionais,
como para as condicdes de acesso as rotas internacionais;

v O Acordo Internacional de Transportes Terrestres (ATIT) — Modo
Ferroviario, foi criado em 1990, por isso, necessita urgente de uma
reformulacéo;

v' Atualizacdo do ATIT é um pré-requisto para o desenvolvimento do
transporte ferroviario internacional.

Fonte: ALAF - Asociacion Latinoamericana de Ferrocarriles/2009



Situacao Atual da Integracao Ferroviaria na América do Sul

Critérios Particulares:
1 — Eficiéncia das ferrovias, em distancias superiores a 400 km:

Eficiéncia ndo superada por outros modos de transporte, para determinadas
condicOes de servicos:

v' Transporte de granéis agricolas e minério;

v' Capacidade de carga dos vagdes — double stack;

v' Transporte de produtos
perigosos;

v' Melhor complemento para o
transporte de cargas por navios
com grande capacidade.

Fonte: ALAF - Asociacion Latinoamericana de Ferrocarriles/2009



A H Ty’; Situacao Atual da Integracao Ferroviaria na Ameérica do Sul
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Critérios Particulares:
2 — Eficiéncia Ambiental:

v' Energias Renovaveis:

Um trem consome 4 litros de combustivel para transportar 1 tonelada de
carga em cerca de 700 km ( o caminh&o consome 3 vezes mais). Os trens
de carga sao 3 vezes mais eficientes no consume de combustiveis;

v" Emissao de Gases:

A emissao de gases produzidos pelas ferrovias ao transportar 1 tonelada
cerca de 700 km € 2/3 menor do que a produzida por um caminhao;

v’ Congestionamento nas estradas:

Um trem pode levar a carga de cerca de 200 caminhdes, aliviando assim
0 congestionamento e a degradacéao das estradas.

Fonte: ALAF - Asociacion Latinoamericana de Ferrocarriles/2009
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Identificacao dos Corredores Ferroviarios de Comeércio:

» Eixo Interoceanico Central: Santos - Corumba (Brasil) - Puerto Suarez - Santa Cruz /
Aiquile Oruro - La Paz (Bolivia) - Puno - llo - Matarani (Peru) - Arica - Antofagasta - lquique
(Chile).

» Eixo de Capricornio:
» Opcao 1: Porto Alegre / Rio Grande (Brasil) - Correntes - Resisténcia - Salta (Argentina) -
Antofagasta (Chile);
» Opcao 2: Paranagua / Foz de Iguacu (Brasil) Ciudad del Este - Pilar (Paraguai) -
Resistencia, Salta (Argentina) - Antofagasta (Chile).

» Eixo Mercosul — Mercado Andino: Buenos Aires - La Quiaca (Argentina) Villazén - La Paz
(Bolivia) - Puno (Peru).

» Eixo Buenos Aires — Santa Cruz:
Buenos Aires (Argentina) — Santa Cruz (Bolivia)

» Eixo Valparaiso — Buenos Aires:
Buenos Aires (Argentina) — Valparaiso (Chile)

» Eixo do Sul:
» Opcao 1: Bahia Blanca (Argentina) — Talcahuano (Chile)
* Opcéo 2: San Antonio Este — Choele — Choel (Argentina) — Talcahuano (Chile)

Fonte: ALAF - Asociacion Latinoamericana de Ferrocarriles/2009
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Fonte: ALAF - Asociacion Latinoamericana de Ferrocarriles/2009
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Conclusoes:

v A América do Sul tem a opcao de integracdo do comércio de

corredores ferroviarios, de leste a oeste e de norte a sul;

v A tecnologia do transporte ferroviario é a mais eficiente para
transportes de longas distancias. Da mesma forma, é a que melhor se

integra com a utilizacao de navios de grande porte;

v A intermodalidade ajuda na sustentacado das cargas nos corredores
ferroviarios e melhora os acessos aos portos. Mas, isso exige uma boa

infraestrutura e regulamentacéo no setor;

Fonte: ALAF - Asociacion Latinoamericana de Ferrocarriles/2009



Situacao Atual da Integracao Ferroviaria na América do Sul

Conclusdes (cont.):

v' Com base nos critérios apresentados, pode-se identificar os clientes
ferroviarios e rodoviarios, incoporando as obras de infraestrutura

necessarias, para se desenvolver um Corredor Ferroviario de Comercio ;

v' Para possibilitar o trafego ferroviario internacional é necessaria uma
Regulamentacao Uniforme e Segura e uma Operacdo que facilite o

transito internacional.

Fonte: ALAF - Asociacion Latinoamericana de Ferrocarriles/2009
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A INFRAESTRUTURA E A INTEGRACAO NA AMERICA DO SUL

Consideracoes Finais
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O crescimento da intermodalidade e a efetivacao da multimodalidade séo
fundamentais para a melhor utilizagdo da infraestrutura no Brasil para o transporte
multimodal, viabilizando:

Equacionamento da Matriz de Transportes de Carga, com o uso das vantagens de
cada modo de transporte, inclusive na diminuicdo de:

Consumo de energia; e
Impactos ambientars.

Aproveitamento dos investimentos publicos e
privados na infraestrutura;

Aumentos da eficiéncia e da produtividade da
economia nacional, reduzindo o “Custo
Logistico”;

Melhor eficiéncia da infraestrutura de transporte
existente, com o transporte porta a porta.
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Vantagens da Integracao:

Diminuicéo do custo de transporte possibilitando a utilizacdo de varios
modais e podendo aproveitar cada um no seu contexto;

Regularidade do transporte;

Maior confiabilidade no servico;

Logistica integrada porta a porta;

Menores riscos de roubo da carga;

Maior controle sobre a distribuicéo;

Menor indice de avarias (carga conteinerizada);

Precos competitivos.
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Utilizac&do de varios Modos de Transporte:
Aproveitando as vantagens de cada um no seu contexto

FERROVIA / HIDROVIA / RODOVIA

CAMINHAO GRANELEIRO:

1.680 SACOS

VAGAO GRANELEIRO:
100t

6000 sacos

COMPOSICAO FERROVIARIA de 60 Vagdes Graneleiros:
6.000 SACOS/vagado = 360.000 SACOS/ 100 vagdes

SEEEEE

BARCACA:
1.100 t

66.000 SACOS

COMBOIO COM 6 BARCACAS:
6.600 t

396.000 SACOS
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A Infraestrutura de Transporte influencia a Economia Brasileira

O desafio é melhorar cada modo de transporte e principalmente avancar nas
reformas a médio prazo, de forma que a intermodalidade e a integracao
logistica sejam os eixos das politicas publicas.

A definicdo das politicas publicas é tarefa de governo, ainda que auxiliado pela
sociedade, sendo essencial que seja de forma integrada, assim como as
decisGes de investimentos.

Assim, a politica de transportes estara voltada a integracdo dos modos e a
reducao dos custos de logistica do Pais.

O Conselho Nacional de Integracdo de Politicas de Transporte - CONIT,
criado pela Lei 10.233/01 e estruturado pelo Decreto 6.550, de 27/08/08,
€ 0 6rgao com a atribuicdo de propor politicas nacionais de integracédo dos
diferentes modos de transporte.
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Infraestrutura de transporte de Cargas e a Logistica

A logistica adequada € altamente dependente de infra-estrutura de
transporte de carga;

O alto custo da logistica no Brasil por deficiéncia de infra-estrutura de
transporte de carga diminui a competitividade do Brasil, refletindo no
crescimento das empresas e do pais;

A reducéo do “Custo da Logistico”, € um fator importante para o
Brasil alcancar o seu desenvolvimento econdémico.
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Cliente de Porto _ Ferrovia Terminal Cllggte
origem origem destino Multimodal destino

Navio
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A publicacao da Lei 11.772/08 incluiu no Plano Nacional de Viacao - PNV as seguintes
ferrovias outorgadas a VALEC para construcéao:

Prolongamento da Ferrovia Norte Sul: Panorama/SP - Maracaju/MS - Porto Murtinho/MS, com
extensdo de 750 km;

Ferrovia de Integracdo Oeste Leste: Com 2.675 km de extensdo, que ligara o litoral da Bahia
(Ilhéus - Brumado - Bom Jesus da Lapa - Barreiras - Luiz Eduardo Magalh&es), passando por Tocantins
(Alvorada) onde terd conexdo com a Ferrovia Norte Sul, para chegar em Mato Grosso (Lucas do Rio
Verde);

Ferrovia Transcontinental: Com extensdo de 4.400 km, para ligar o litoral do Estado do Rio de
Janeiro a divisa com o Peru, passando por Muriaé (RJ); Ipatinga e Paracatu (MG); Brasilia (DF); Uruacu
(GO); Cocalinho, Ribeirdo Cascalheira e chegando com ramal em Lucas do Rio Verde (MT).

De Lucas do Rio Verde (MT) o tracado segue para Vilhena e Porto Velho (RO); Rio Branco, Cruzeiro do
Sul e Boqueirao da Esperanca (AC).

No pais vizinho, o processo de concessédo esta em fase adiantada e, ligara a divisa com o Brasil até o
Oceano Pacifico. Esta previsto para o 4° trimestre de 2009 a licitacdo ou inicio dos trabalhos através de
PPPs (Parceria Publico Privadas), com prazo de conclusdo da ferrovia em seis anos.

A alteracdo no PNV, com inclusédo de ferrovias e ampliacdo de existentes, € importante para
atender demanda atual e futura de infraestrutura logistica, dotando o Pais de malha ferroviaria
compativel com o desenvolvimento econémico, como em outros paises de dimensdes continentais.



Concessoes Ferroviarias - Projetos em Estudo

Em estudos 3.687 km

Vilhena - RO a Uruacia - GO — 1.227 km

Sta Fé do Sul - SP a Porto Murtinho - MS - 750 km
Eliseu Martins - PI a Estreito - MA — 460 km
Cascavel PR a Maracajia MS — 500 km

Ferrovia do Oeste Catarinense SC — 500 km
Litoranea SC — 250 km
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Fonte: Agéncia Nacional de Transporte Terrrestre —ANTT/2009



Concessoes Ferroviarias - Projetos em Avaliacao

Em avaliacao 6.522 km

Vilhena RO a Cruzeiro do Sul AC — 1.580 km

Uruaci GO a Norte Fluminense RJ — 1.282 km

Panorama SP a Rio Grande RS — 1590 km )
= SANTAREM

Guarapuava PR a Eng. Bley PR — 220 km

Rondonopolis MT a Santarem PA — 1.850 km
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Fonte: Agéncia Nacional de Transporte Terrrestre —ANTT/2009



Area de Influencia

Capital de s Repiblos
= Caprtal de region
. Capaal de provinaa

° Locskdad
Proyectos

T Awopueno
ol Puseto maritmo

A Puerto fluvisl

BRASIL
> F P
OCEANO «')"
. Olmos P 167 Km. E ] 4
: Blmu::gomn Frontera con Brasil 1:Tul<m = : ,(-f /.
T-mnamsot -Pucallpa 580Km. R S o
J\ P —t
FRONTERA PERU BRASIL: HITO 78
BAYOVAR-TINGO MARIA-FRONTERA CON BRASIL : 1244 km
TAMBO DEL SOL — PUCALLPA : 580 km BRASIL: Boqueirdo da Esperanca
PERU :Cerro La Bandera




Construido
Puerto de Santos - Alfo Arauaia

Por Construir
Alto Arauaia - Rondonopolis
Rondonopolis - Cuiaba
Cuiaba - Porto Velho
Porto Velho - Frontera Brasil/Pert
TOTAL POR CONSTRUIR
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Visite nosso site: www.antf.org.br
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E-MAIL: rodrigo.vilaca@antf.org.br

www.antf.org.br
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