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Apresentador
Notas de apresentação
Slide 1: Capa
Bom dia a todos. Antes de tudo, gostaria de agradecer a presença de vocês nessa décima primeira edição do Salão Duas Rodas, o evento oficial do nosso setor.
A Abraciclo apoia o Salão desde sua primeira edição, e percebemos que o evento evoluiu, assim como a nossa entidade e o setor como um todo. Esperamos que vocês apreciem esse evento e todas as novidades e lançamentos que as nossas associadas trouxeram para essa feira.




Habitantes Habitantes 
x x 

Frota Duas RodasFrota Duas Rodas

Países  do mundo todo utilizam o veículo como solução de 
transporte:

China - 1 motocicleta para cada 15 habitantes

Alemanha - 1 motocicleta para cada 14 habitantes

Brasil - 1 motocicleta para cada 10 habitantes
(frota de 18,5 milhões)

Japão - 1 motocicleta para cada 10 habitantes

Espanha - 1 motocicleta para cada 9 habitantes

Itália - 1 motocicleta para cada 7 habitantes

Indonésia - 1 motocicleta para cada 5 habitantes

Tailândia – 1 motocicleta para cada 4 habitantes

Vietnã – 1 motocicleta para cada 3,5 habitantes Fonte: Banco Mundial/Jama
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Slide 7: Habitantes x Frota Duas Rodas (outros países)
Países de alto índice de desenvolvimento possuem essa taxa de proporção menor ou muito similar à brasileira, como podemos ver nesse slide, onde selecionamos alguns exemplos.




Relevância na SociedadeRelevância na Sociedade

A motocicleta é fator de inclusão social

A motocicleta é o verdadeiro veículo 

popular em todos os seus aspectos:

Baixo custo de aquisição e 

manutenção

Proporciona economia no consumo de 

combustível

Transporte rápido e que permite 

alcance a qualquer localidade

Permite geração de renda

85% dos compradores 85% dos compradores 

pertencem pertencem ààs classes C e Ds classes C e D
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Slide 23: Relevância na sociedade
Agora eu vou apresentar para vocês um outro lado da motocicleta. O lado social.
Por ter um preço acessível ao consumidor brasileiro, inclusive muitas vezes sendo mais barato fazer um financiamento de moto do que arcar com a tarifa do transporte público, e consumir muito pouco combustível, a motocicleta é o verdadeiro veículo de inclusão social do Brasil.
 Muitos brasileiros passaram, em decorrência da aquisição da moto, a poder se locomover com agilidade para todos os cantos de suas cidades – algo que, devido à recorrente má estrutura viária e escassez de transporte coletivo, muitas vezes era inviável.
Além disso, a motocicleta, quando necessário, funciona também como fonte de geração de renda.




Fonte: SindimotoSP

PERFIL DO PROFISSIONAL

MotofretistasMotofretistas

Salário  médio dos profissionais: Base: R$1.500,00
Real: R$2.000,00  
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Slide 23: Relevância na sociedade
Agora eu vou apresentar para vocês um outro lado da motocicleta. O lado social.
Por ter um preço acessível ao consumidor brasileiro, inclusive muitas vezes sendo mais barato fazer um financiamento de moto do que arcar com a tarifa do transporte público, e consumir muito pouco combustível, a motocicleta é o verdadeiro veículo de inclusão social do Brasil.
 Muitos brasileiros passaram, em decorrência da aquisição da moto, a poder se locomover com agilidade para todos os cantos de suas cidades – algo que, devido à recorrente má estrutura viária e escassez de transporte coletivo, muitas vezes era inviável.
Além disso, a motocicleta, quando necessário, funciona também como fonte de geração de renda.




Atender legislação

Estar com a manutenção em dia

Respeitar e atender requisitos de segurança

Normas de emissão e meio ambiente

MMááquinaquina

ComposiComposiçção do trânsitoão do trânsito
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Slide 30: Composição do Trânsito - máquina
Com relação à máquina, ou seja, ao veículo em si, é necessário que saia de fábrica já atendendo às exigências legais e aos requisitos de segurança. Também é essencial que a manutenção seja feita em dia, garantindo a eficiência do equipamento e sua consequente segurança.




Infraestrutura adequada
Fiscalização
Sinalização

ViaVia

ComposiComposiçção do trânsitoão do trânsito
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Slide 31: Composição do Trânsito - via
Já a via, deve possuir infraestrutura e sinalização adequada para a circulação do veículo – que representa um quarto do total da frota, lembram? 
O fato é que as cidades não foram concebidas considerando o tráfego de motocicletas, e o que vemos são faixas sem tinta antiderrapante, que ficam extremamente escorregadias em caso de chuva, e uma série de obstáculos no meio da via, o que torna a condução do veículo uma constante busca por armadilhas – como esse bueiro, aqui ilustrado.




Ter capacitação para conduzir o veículo

Estar consciente do seu papel

Utilizar equipamentos de segurança

Respeitar as regras do trânsito

ComposiComposiçção do trânsitoão do trânsito
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Slide 29: Composição do Trânsito - homem
Quando falamos do ser humano (o condutor da motocicleta), é importante que ele respeite algumas regras para garantir a sua segurança e a dos outros, como utilizar os equipamentos de segurança adequados, ter passado por um processo de formação do condutor e, claro, respeitar as leis de trânsito. 
Parece óbvio e simples, mas infelizmente ainda vemos muitos casos de descaso com esses fatores básicos. Aqui nós ilustramos apenas um caso de atitude imprudente, mas com certeza vocês já presenciaram muitos outros.




Cuiabá

 

/ MTNatal  / RN

Jequié

 

/ BA Araguari/ MG Ubatuba/ SP

Taguatinga / CE Manaus / AM Ouro Preto D´este/RO

Bento Gonçalves / RS

Irregularidades na Irregularidades na 
utilizautilizaçção da motocicletaão da motocicleta
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Slide 45: Balanço
Finalmente, vamos aos números. Primeiramente, preciso informa-los que os números de setembro são estimados, apesar de muito próximos aos dados finais. 
Como hoje é o primeiro dia útil do mês, não tivemos tempo hábil de computar os dados. Os números apresentados dizem respeito às estimativas feitas pelos associados no dia 26, com base nos dados apresentados até essa data e a previsão seguindo o padrão encontrado.




Habilitados x FrotaHabilitados x Frota

Fonte: Denatran

COMPARATIVO ENTRE O NÚMERO DE HABILITADOS NA CATEGORIA "A" E A FROTA DE MOTOS CIRCULANTE
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N° Habilitados Cat. A Frota de motocicletas + motonetas Frota x habilitados

100%
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Slide 11: Habilitados x frota
Bom, analisemos esse gráfico. Aqui nós cruzamos os emplacamentos com os habilitados na categoria A. O que podemos notar é que, nas regiões localizadas acima da linha pontilhada, temos um maior número de emplacamentos do que de pessoas aptas a conduzir o veículo. Ou seja, algumas motocicletas não são emplacadas, mas considerando as que são, muitas são conduzidas por pessoas sem habilitação.




MMááquinaquina

ViaVia

Vias com espaço físico limitado
O número de veículos aumenta ano a ano
Dinamismo da vida moderna
Comportamento inadequado dos cidadãos no trânsito

Realidade
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Slide 31: Composição do Trânsito - via
Já a via, deve possuir infraestrutura e sinalização adequada para a circulação do veículo – que representa um quarto do total da frota, lembram? 
O fato é que as cidades não foram concebidas considerando o tráfego de motocicletas, e o que vemos são faixas sem tinta antiderrapante, que ficam extremamente escorregadias em caso de chuva, e uma série de obstáculos no meio da via, o que torna a condução do veículo uma constante busca por armadilhas – como esse bueiro, aqui ilustrado.




Perfil do Condutor Perfil do Condutor 
MotocicletasMotocicletas

Fonte: Associados – Dados 2011

Mais de 50% possui idade superior a 35 anos
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Slide 15: Perfil do Condutor 2
Hoje o motociclista brasileiro é, em sua maioria, homens na faixa dos 21 aos 35 anos. As mulheres, apesar de crescerem ano a ano em participação numérica, mantêm-se representando 25% das comercializações de motocicletas. Mas, responsáveis por ¼ do mercado, muitas fabricantes têm investido no público feminino com lançamentos de veículos adaptados especialmente para elas, como vocês poderão ver nos estandes aqui do evento.




Perfil do CondutorPerfil do Condutor

Fonte: Associados – Dados 2011

A maioria dos consumidores adquirem o veículo para substituir o transporte coletivo
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Slide 16: Perfil do Condutor 3
Aqui, temos um dado interessante. A maioria dos compradores busca a motocicleta para substituir o transporte público. 
Em segundo lugar, o veículo é procurado para fins de entretenimento. Apenas 16% dos consumidores adquirem a moto para utilizá-la como instrumento de trabalho – seja motofrete, mototáxi, distribuição, etc.




35% sob efeito de álcool ou drogas 
( Fonte: Hospital das Clínicas)

Dos  acidentes  fatais  ocorridos  na  cidade  de   
São  Paulo  em  2011,  apenas  8%  envolveram  
motofretistas
( Fonte: CET/SP)

Perfil do acidentadoPerfil do acidentado
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Slide 31: Composição do Trânsito - via
Já a via, deve possuir infraestrutura e sinalização adequada para a circulação do veículo – que representa um quarto do total da frota, lembram? 
O fato é que as cidades não foram concebidas considerando o tráfego de motocicletas, e o que vemos são faixas sem tinta antiderrapante, que ficam extremamente escorregadias em caso de chuva, e uma série de obstáculos no meio da via, o que torna a condução do veículo uma constante busca por armadilhas – como esse bueiro, aqui ilustrado.
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Slide 32: Ações voltadas à segurança
Para tentar reverter o quadro de acidentes, a Abraciclo, os associados, as esferas governamentais e órgãos relacionados têm se reunido em busca de medidas plausíveis. Vou apresentar um pouco do que tem sido feito.




Centros de treinamentos das fabricantes para motociclistas (desde 1971)

FabricantesFabricantes

Centros de treinamentoCentros de treinamento
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Slide 34: Atividades educacionais focadas na sociedade
Ao longo do ano, associados à entidade realizam uma série de atividades focadas na conscientização da sociedade. Destaque para as ações com o público infantil, inclusive com a produção de um gibi em parceria com o Mauricio de Souza, onde a Turma da Mônica aborda em histórias lúdicas a necessidade da condução defensiva, respeito às leis de trânsito e uso dos equipamentos de segurança.




FabricantesFabricantes

Treinamento de Treinamento de 
óórgãos prgãos púúblicosblicos

Bombeiros ‐

 
BH

Exército Brasileiro

Polícia Militar

SAMU
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Slide 35: Treinamento de órgãos públicos
As associadas da Abraciclo também oferecem treinamento de condução defensiva ao consumidor final e a membros de órgãos públicos, como os demonstrados aqui. 




AtuaAtuaçção nacional ão nacional 
do segmentodo segmento

88 Centros Educacionais
27 Pistas de Pilotagem
88 Centros Educacionais
27 Pistas de Pilotagem

Espaços são patrocinados pelas concessionárias dos associados

2

1

2

1

7

2
7
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4

2

2
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2

3

31

5

Programas de capacitação de motociclistas 

 realizados por fabricantes de motocicletas
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Slide 36: Atuação nacional para o segmento
Os interessados no treinamento só precisam procurar uma das unidades espalhadas pelo nosso Brasil, a maioria patrocinada por concessionários ligados às associadas.



FabricantesFabricantes

Atividades educacionais Atividades educacionais 
focadas na sociedadefocadas na sociedade

Para crianças e adultos, sobre o trânsito e como ter uma convivência pacífica
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Slide 34: Atividades educacionais focadas na sociedade
Ao longo do ano, associados à entidade realizam uma série de atividades focadas na conscientização da sociedade. Destaque para as ações com o público infantil, inclusive com a produção de um gibi em parceria com o Mauricio de Souza, onde a Turma da Mônica aborda em histórias lúdicas a necessidade da condução defensiva, respeito às leis de trânsito e uso dos equipamentos de segurança.




III Workshop  Abraciclo III Workshop  Abraciclo 
18 de maio de 2012

BICICLETAS

EDUCAÇÃO NO 

TRÂNSITO

FISCALIZAÇÃO

PROCESSO DE 

HABILITAÇÃO

REAIS CAUSAS DOS 

ACIDENTES
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Slide 33: Fórum de debate
 A Abraciclo realizou este ano a segunda edição do Workshop Abraciclo, dessa vez tendo como foco apenas a segurança. Especialistas e pessoas influentes do setor se reuniram em mesas redondas apresentando aos convidados, membros de entidades relacionadas, do governo e da imprensa, as ideias e soluções que acreditavam ser as mais indicadas para melhorar a segurança do condutor. Esse levantamento foi utilizado pela entidade, como mostrarei um pouco mais para a frente.




“Eu 

 

acho 

 

que 

 

não 

 

existem 

 

acidentes 

 

de 

 

motos, 

 

existem 

 
acidentes de trânsito em que as motos estão envolvidas. E as 

 
motos 

 

se 

 

envolvem 

 

mais, 

 

porque 

 

vemos 

 

mais 

 

vítimas. 

 
Quando dois carros batem, apenas amassa o para‐choque, já

 
na moto, o para‐choque do motociclista é ele mesmo”.

“Não 

 

é o 

 

tamanho 

 

da 

 

frota 

 

que 

 

é a 

 

causa. 

 

Na 

 

Europa, 

 

o 

 
número 

 

de 

 

motos 

 

é maior 

 

e 

 

não 

 

possuem 

 

tantos 

 

acidentes 

 
como 

 

aqui. 

 

Queremos 

 

estudar 

 

quais 

 

são 

 

as 

 

reais 

 

causas 

 

dos 

 
acidentes”.

Drª

 

Julia Greve ‐

 

Médica fisiatra e professora associada à FMUSP.
Coordenadora do HC em Movimento ‐

 

Programa de
Prevenção de Acidentes –

 

HCFMUSP. Médica do Hospital das Clínicas.

“Uso moto e acho um meio extremamente racional 

 
de 

 

transporte, 

 

porém 

 

acho 

 

um 

 

absurdo 

 

o 

 

modo 

 
como certas pessoas utilizam a moto hoje”.

Dr. Marcelo Rezende ‐

 

Mestre e Doutor em Ortopedia e 

 
Traumatologia ‐

 

FMUSP. Médico do Hospital das Clínicas.

Reais causas de AcidentesReais causas de Acidentes
DepoimentosDepoimentos



“Se cumprirmos o que está

 

aí, já

 

daremos um passo
gigantesco para melhorar o processo de formação”.

“A motocicleta faz o exame praticamente sozinha, basta o aluno ter equilíbrio.”

“O banco de questões dos Detrans não aborda a motocicleta”.

Magnelson Souza –

 

Presidente da Federação Nacional das Auto Escolas ‐

 

FENEAUTO, empresas que formam os 

 
condutores de veículos.

HabilitaHabilitaççãoão
DepoimentosDepoimentos



Sugestões da Abraciclo Sugestões da Abraciclo 
para Dpara Déécada de Acada de Açções ões 

da ONU da ONU 

Revisão do processo de habilitação 
Priorizar treinamento/ comportamento

Divisão de categorias por faixa de cilindrada (A1, A2,..)
Motociclistas  precisam  receber  noções  de  pilotagem  defensiva, 
(frenagem, curvas, troca de marcha, etc. )
Processo  teórico deve prever questões  sobre uso da motocicleta 
no trânsito
Aplicação  de  método  de  treinamento  utilizados  por  órgãos 
públicos e frotistas.
Motoristas  devem  conhecer  a  realidade  da  convivência 
harmoniosa no trânsito

Implantar grade educação de trânsito nas escolas
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Slide 44: Sugestões da Abraciclo para década da ONU
A Abraciclo não podia ficar de fora. Após o Workshop Especial Segurança, a entidade reuniu uma série de propostas, aqui expostas, e levou ao conhecimento dos Ministérios da Saúde e Cidades, responsáveis pelo plano de ação no Brasil.
A entidade propõe ações focadas em cinco frentes: implantação de grade de educação no trânsito desde o ensino infantil; revisão do processo de formação do condutor, sanando deficiências e destacando modificações no comportamento do usuário do veículo; desenvolvimento de uma infraestrutura viária que inclua e atenda as particularidades do veículo de duas rodas; ampliação da fiscalização e autuação, estimulando o respeito às leis de trânsito; e o desenvolvimento de estatísticas que permitam a identificação dos reais fatores causadores de acidentes, já que hoje a computação é por acidentes envolvendo a motocicleta, e não necessariamente causados por ela. 




Sugestões Abraciclo para Sugestões Abraciclo para 
DDéécada de Acada de Açções da ONU ões da ONU 

Estatísticas que permitam apurar as reais 
causas do acidente.

Planejamento viário incluindo também o segmento 
duas rodas

Adequação de Guard Rails
Sinalização de solo com tinta antiderrapante
Motofaixas
Política de manutenção e conservação da via pública

Ampliação da fiscalização e autuação

Equipamento de proteção obrigatório
Vistoria técnica veicular
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Slide 45: Balanço
Finalmente, vamos aos números. Primeiramente, preciso informa-los que os números de setembro são estimados, apesar de muito próximos aos dados finais. 
Como hoje é o primeiro dia útil do mês, não tivemos tempo hábil de computar os dados. Os números apresentados dizem respeito às estimativas feitas pelos associados no dia 26, com base nos dados apresentados até essa data e a previsão seguindo o padrão encontrado.




ParticipaParticipaçção em eventos ão em eventos 
sobre seguransobre seguranççaa

Fórum H.C Acidentes de 

 
Motocicleta

Reunião com 

 
Secretaria de Saúde –

 
Aumento dos 

 
acidentes

Fórum sobre

 
acidentalidade 

 
envolvendo 

 
motocicletas

Fórum e Campanha 

 
para diminuição dos 

 
acidentes de motos

A participação nos
Fóruns sobre utilização 

 segura da motocicleta é

 feita através da Abraciclo
Fórum CEDATT – 1º Fórum

Paulista Acidentes

Fórum Secretários de 

 
Transporte ‐

 

Bertioga

II Conferência 

 
Paraibana de 

 
Educação no Trânsito
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Slide 33: Fórum de debate
 A Abraciclo realizou este ano a segunda edição do Workshop Abraciclo, dessa vez tendo como foco apenas a segurança. Especialistas e pessoas influentes do setor se reuniram em mesas redondas apresentando aos convidados, membros de entidades relacionadas, do governo e da imprensa, as ideias e soluções que acreditavam ser as mais indicadas para melhorar a segurança do condutor. Esse levantamento foi utilizado pela entidade, como mostrarei um pouco mais para a frente.




Desde sua criação, em 2008, até os dias de hoje, o evento já 

realizou 15 edições e atendeu mais de 28 mil motociclistas. 

Mais da metade das motocicletas avaliadas apresentaram 

desgaste no sistema de freio traseiro e 35% no freio dianteiro, 

número muito elevado quando falamos de segurança.

MotoCheckMotoCheck--UpUp
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Slide 40: MotoCheck-Up 2
O Motocheck-Up já tem 4 anos, e passou por 15 edições, onde atendeu a quase 30 mil motociclistas. 
O evento rendeu uma enorme base de dados para a entidade, e um preocupante fator foi apontado: mais da metade dos veículos vistoriados apresentaram desgaste no freio traseiro, e 35% no freio dianteiro.




InspeInspeçção dos ão dos 
21 itens21 itens

Itens que apresentaram necessidade de manutenção
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Slide 41: MotoCheck-Up 3
Aqui vocês podem avaliar os dados compilados e os itens de maior recorrência.
Mas além da preocupação óbvia decorrente desse panorama de má manutenção da frota circulante, o que os dados comprovam é algo que já sabíamos na teoria: o brasileiro não sabe frear corretamente a motocicleta, o que aumenta em muito as situações de risco.




Parceria com  a Prefeitura de SP – Investimento de R$ 520 mil
Treinamento de até 20.000 motociclistas/ano
Melhoria da Qualidade do Motociclista

Aumentar o nível de conscientização.
Desenvolver comportamentos seguros.
Aumentar a regularização do condutor e do veículo.
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Slide 41: MotoCheck-Up 3
Aqui vocês podem avaliar os dados compilados e os itens de maior recorrência.
Mas além da preocupação óbvia decorrente desse panorama de má manutenção da frota circulante, o que os dados comprovam é algo que já sabíamos na teoria: o brasileiro não sabe frear corretamente a motocicleta, o que aumenta em muito as situações de risco.




Projeto Causas Projeto Causas 
de Acidentesde Acidentes

Parceria com o Instituto de Ortopedia e Traumatologia do Hospital das Clinicas para 
elaboração de estudo completo sobre as reais causas das ocorrências envolvendo 
motociclistas

Expectativa de conclusão ao final de 2012

Envolvimento de outros órgãos públicos como Policia e departamento de trânsito

Investimento estimado: R$ 420 mil
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Slide 41: MotoCheck-Up 3
Aqui vocês podem avaliar os dados compilados e os itens de maior recorrência.
Mas além da preocupação óbvia decorrente desse panorama de má manutenção da frota circulante, o que os dados comprovam é algo que já sabíamos na teoria: o brasileiro não sabe frear corretamente a motocicleta, o que aumenta em muito as situações de risco.


http://www.hcnet.usp.br/index.htm


Projetos de lei Projetos de lei 
importantes para o importantes para o 

setorsetor
Projetos que tramitam no Congresso e que podem auxiliar na redução de 
acidentes:

INC  2468/2012:  Sugere  a  instalação  de  guard‐rails  modernos  nas  estradas 
federais,  priorizando  suas  interfaces  urbanas,  para  preservar  a  integridade  dos 
ocupantes de motocicletas

PL  4595/09:  Retira  da  competência  dos  órgãos  de  trânsito  dos municípios  o 
licenciamento e registro de ciclomotores

PL 3240/2012: Altera a Lei nº 9.503, de 23 de  setembro de 1997, para dispor 
sobre a habilitação para conduzir veículos motorizados de duas rodas.

PL 2216/2011:   Cria  isenção  fiscal à produção dos equipamentos de segurança 
para motociclistas e passageiros descritos nos arts. 54 e 55, incisos I e II do Código 
de  Trânsito  Brasileiro  (Capacete  e  vestuário  de  proteção,  de  acordo  com  as 
especificações do CONTRAN).
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Slide 41: MotoCheck-Up 3
Aqui vocês podem avaliar os dados compilados e os itens de maior recorrência.
Mas além da preocupação óbvia decorrente desse panorama de má manutenção da frota circulante, o que os dados comprovam é algo que já sabíamos na teoria: o brasileiro não sabe frear corretamente a motocicleta, o que aumenta em muito as situações de risco.
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Slide 68: Abraciclo Agradece
Muito obrigado.
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