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Assunto: Relatérico da Comissdo de Legislacdo do IDM, com o
resultado dos estudos zrealizados em relagdec ac PL 487/2012 -
Reforma do Coédigo Comercial

Ao Senado Federal

Excelentissimo Senhor Presidente do Senado Federal, Senador Renan
Calheiros

1 Venho, através da presente, encaminhar para consideracdo do
Senado Federal o Relatério elaborado pela Comissio de Legislacdo da
sec¢do brasileira do Instituto Ibero-Americanc de Direito Maritimo,
em relagdo ao PL 487/2013, que prevé a reforma Cédigo Comercial.

2 Ressaltamos que o trabalho, ora apresentadc em anexo,
concentrou-se apenas nas normas de Direito Maritimo, gque & a &area
de estudo primada pelo IIDM.

3 O referido relatério foi fruto de um ano inteiro de trabaliho
de todos os membros da Comissio de Legislacgdo do IIDM, que
dedicaram tempos preciosos de suas vidas profissionais e pessoais
rara contribuir para © melhor desenvolvimento do Projeto de Lei
estudado, apresentando as suas criticas 2 sugestdes de
posicionamento perante o projeto de emenda.




4 A conclusdo final do Relatdério pugna pela rejeicido do PL
487/2013, da parte pertinente ao Direitc Maritimo, sendo
recomendada a revigoracdo e aprovacdo da emenda 43/12, que mantém
em vigor a Parte Segunda do Cdédigo Comercial de 1850, dedicada ao
Direito Maritimeo, propondo-se gue ao mesmo tempo seja constituida,
com patrocinio de uma das casas do Congresso Nacicnal, uma Comissic
especifica com prazo de 18 meses para apresentar um novo projeto a
tratar especificamente do Direito Maritimo.

Respeitosamente,
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/ ABIANA SIMOES MARTINS

Vicer ‘presidente pelc Brasil do IIDM
/

Responder a/c Siano e Martins Advogados
Associados. Avenida das Bméricas, 3500,
Ed. Londres, sala 513. CEP 22.640-102.




SENADO FEDERAL
SECRETARIA-GERAL DA MESA

Brasilia, de maio de 20186.

Senhora Fabiana Sim&es Martins, Vice-Presidente do
Instituto tbero-Americano de Direito Maritimo — HDM,

Em ateng&o ao Oficio n.° 015/2016, encaminhado a
esta Secretaria-Geral pela Presidéncia do Senado, informo a Vossa
Senhoria que sua manifesta¢éo foi juntada ao processado do Projeto de
Lei do Senado n°® 487 de 2013, que "Reforma o Cédigo Comercial.”,
conforme tramitacdo, disponivel no endereco eletrénico hittp://vww25.
senado.leg. briweb/atividade/materias/~/materia/115437.

Atenciosamente,
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COMISSAO DE LEGISLACAO MARITIMA
INSTITUTO IBERO AMERICANO DE DIREITO MARITIMO

RELATORIO FINAL

Aos ilustres membros do Instituto Ibero Americano de Direito Maritimo — DM,

Os membros da Comisséo de Legislagao Maritima do 1iDM, apés a conclusdo das deliberacgbes
e estudos acerca dos dispositivos legais do projete do novo Cédigo Comercial na parte
pertinente ao Direito Maritimo, notadamente o PL 487/2013 do Senado Federal, bem como as
demais propostas legisiativas e legislagdo correlata & matéria, vem através da presente
submeter a este Instituto o presente relatério dos trabalhos realizados.

Agradecidos pela oportunidade concedida, os membros desta Comisséo Legislativa renovam o
seu protesto de elevada consideracdo ao IIDM pelo estimulo ac amplo e transparente debate

imparcial acerca da legislagdo comercial maritima, colocando-se a disposicao para qualquer
esclarecimento adicional porventura necessario.

Saudacodes maritimistas,

e /"

e e 7
ra
- ; v
(/ R L . s

Camila Mendes Vianm” Fabiana Slmoeé M;ﬁlns
Coordenadora da Comissao de Legistacao Maritima 4/)(:(9 Presidente do. HDM - Brasil
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Membro
Erika Feitosa Chaves CFR Dustin Wallauer de S. B
Memb;o S s Membro
A [N L)
F’aulo Roberto R SI|V8 Maud Vianna 4
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1- INTRODUCAO

O Instituto Ibero Americanc de Direito Maritimo, através de sua Vice-Presidente do Brasil, Dra. Fabiana

Sim&es Martins, constituiu em 17/07/2014 a Comiss3o de Legislacdo Maritima, sob coordenacdo da Dra.
Camila Mendes Vianna Cardoso.

A Comisséo tem como objetivo o estudo e debate acerca de legisla¢cbes e normas juridicas de relevincia
no cenario maritimo nacional, tendo iniciado os seus trabalhos com foco na anélise dos projetos para
constituicdo de um novo Cédigo Comercial {(PL 1572/2011 - Camara dos Deputados e PL 487/2013 —
Senado}, atualmente em tramite no Congresso Nacional e suas propostas de emenda.

O objetivo da comissdo e o convite & participacdo dos interessados foram circulados previamente aos
membros do 1DV e da ABDM, conforme formulérios em anexo.

A Comissdo reuniu-se periodicamente para as sessdes de debate, conferme adiante detalhado, tendo os
trabalhos sido conduzidos de forma aberta 3 participacdo de qualquer interessado.

Ao longo das reunifies realizadas foi verificada a presenca dos seguintes membros, gue voluntariamente
se ofereceram para participar:

Lucas Leite Marques (IIDM; ABDM; CDMPM OAB/RJ) - 20
Pedro Calmon Filho {IIDM; ABDM; CDMPM QAB/RJ)— 15
Erika Feitosa Chaves (IIDM; ABDM) - 13

Paulo Fernandes (IIDM; ABDM; CDMPM OAB/RJ} - 12
Camila Mendes Vianna Cardoso (IIDM; ABDM: CDMPM OAB/RI) - 12
Gabriel Borsotto Thode - 11

Ilwam Jaeger Junior (iDM; ABDM; CDMPM QAB/RJ} - 10
Fabio Manuel Guiso da Cunha - 8

Bernardo Lucio Mendes Vianna (IIDM; ABDM) - 7

10. Maud Vianna {IIDM; ABDM) - 7

11. Paulo Roberto R. Silva {[IDM; ABDM) - 7

12. Paulo Carrano - 5

13. Livia Sanches Sancio - 4

14. Breno Garbois (IDM; ABDM; COMPM OAB/R!) - 4

15. Anete Gomide ([IDM; ABDM) —4

16. Fabiana Sim&es Martins (IIDM; ABDM) -3

17. Ana Clara Nascimento — 3

18. Juliana Pizzolato Furtado Senna — 3

18. Pablo Hanna (IIDM) - 3

20. José Chaves (ABDM} - 2

21. Flavia Carvalho Melo {IIDM; ABDM) - 2

22. Luisa Falcdo dos S. Werneck - 2

23. Dustin Wallauer de 5. B.- 2

24, Patricia Marinho — 2

25. Thais Chaves - 2

26. Nelson Cavalcante e Silva Filho (1IDM; ABDM; CDMPM OAB/RJ) - 1
27. Georgia Barroso Souza (IIDM; ABDM) - 1

28. Valéria Lacerda Machado Aradijo -1

29. Isadora Paranhos de Araujo Ribeiro - 1

30. Julia Pombo da Silva- 1
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31. Rebecca Oliveira Pereira da Silva - 1

32. Nathalia Saad Rebord&o Pereira Nunes - 1
33. Renata Barreiros Labruna —1

34. Carolina Costa—1

35. Welington Nogueira Camacho — 1

36. Paula Sixel - 1

Além das reunides presenciais, foi criado um grupo de e~-mail
{legistacaomaritimaiidm @googlegroups.com), com o cadastramento de todos os participantes, por meio
do qual foram realizados debates adicionais acerca dos tOpicos abordados e dos relatérios elaborados.

Foi estabelecido que a Comissdo deveria apresentar o seu relatério até o término do mandato da Dra.

Fabiana Martins, podendo o mesmo ser divulgado 3 comunidade maritima, se aprovado pelos membros
do HDM.

Pelo presente documento a Comisséo de Legistacio apresenta ao 1IDM o seu relatério interno para uso e
finalidade na forma que melhor convier ao Instituto.

2- METODOLOGIA DE TRABALHO

Inicialmente, cabe ressaltar que ficou decidido pelos participantes da Comissdo que os estudos e
debates acerca do Projeto do Novo Cédigo Comercial seriam baseados na Proposta que tramite perante

o Senado Federal (Projeto de Lei 487/2013), sendo o PL 1572/2011 da Camara dos Deputados utilizado
como Direito comparado.

A Comissdo fez extenso uso de legislagSes, nacionais e estrangeiras, de modo a realizar um estudo

comparativo das propostas do projeto de lei com outros conceitos normativos, destacando-se alguns
exemplos abaixo:

e Projeto de Lei 487/2013 - Senado

e Projeto de Lei n® 1.572/2011 ~ Camara dos deputados (Emendas n® 43/12, 55 e 56/14,
215/15; e submenda do relator parcial 2015)

s Coédigo Comercial {Lei 556/1850);

o Cddigo Civil (Lei 10.406/2002);

e Codigos de Processo Civil de 1939, 1973 e 2015

* Lei9.432/97 (lei de ordenagdo do transporte aquaviario)

e Lei9.537/97 (Lei de seguranca do trafego aquavidrio)

e Leide recuperacio judicial, extrajudicial e faléncia (Lei 11.101/2005)

e LeiOrgénica do TM (Lei 2.180/54)

e Leide Registro da Propriedade Maritima (Lei 7.652/88}

® Convengdo de Bruxelas 1926 - privilégios e hipotecas maritimas (Decreto 351/35)

e Convenc3o de Bruxelas 1924 - limitagio da responsabilidade dos proprietarios de
embarcagdes maritimas (Decreto 350/35)

* Decreto 19.473/1930 - Regula os conhecimentos de transporte

e Circular SUSEP 001/1985 — Seguros de Cascos Maritimos

® PLn®8034/2010 e PL n® 3555/2004 - contratos de seguros privados

» Convengdo das Nagdes Unidas do Direito do Mar

e Convengdo de Bruxelas 1967 - Maritime Liens and Mortgages




¢ Convengdo de Genebra 1993 - Maritime Liens and Mortgages
¢ Hague Rules

e Hague-visby Rules

e Hamburg Rules

e Rotterdam Ruies

¢ Arrest Convention 1952

s Arrest Convention 1999

¢+ LLMC 76 e protocolos 1996, 2015

e Convengdo de Bruxelas 1910 - unificagio de certas regras em matéria de abalroacio
o (Codigo de Bustamante - Decreto n. 18.871/1929

e Coédigo Comercial Alem3o;

» Ley da Navegacion Maritima {(Espanha).

A metodologia de trabalho consistiu em:

» Divisdo do projeto de lei em tdpicos, tendo sido nomeado para cada um deles um
moderador para conduzir os trabalhos da Comiss3o;

e Reunides periddicas para debate dos tépicos, coordenada pelos respectivos moderadores,
com a seguinte pauta:

- Avaliagdo da legislacdo vigente e da necessidade de legislar sobre o tdpico,
ponderando se a legislacdo existente atende adequadamente o setor, quais aspectos
mereceriam ser legislados, sob qual contetido;

- Andlise artigo por artigo, verificando: conteddo da norma; comparacio da norma com
outras legisla¢bes e precisdo juridica da redac8o;

- Deliberagdo sobre cada artigo: manutencdo, alteragio ou eliminagéo, acompanhada da
devida justificativa.

e Emissdo de atas de reunido, com registro do que foi debatido;
e Emissdo de Relatorios Parciais e Final da Comissdo de Legislagdo.

As reunides inicialmente previstas para terminar em mar¢o/2015, mas a profundidade dada aos estudos
ensejou a dilagdo do cronograma, sobretudo considerando-se que um trabalho feito as pressas ndo iria
se prestar a finalidade para a qual a Comiss3o se propds.

As reunifes foram realizadas na forma a seguir indicada, na sede do SINDARIO, que gentil e
gratuitamente ofereceu apoio aos trabalhos do IIDM, merecendo os nossos agradecimentos.

s 12 e 28 Reunifes - 04/09/2014 e 06/11/2014 — Debatidos os artigos 37 ao 43 (Principios) e
artigos 777 ao 792 (Disposi¢cdes Gerais/introdutérias) do PL 487/2013 do Senado, tendo
como moderador o Dr. Pedro Calmon Filho.

» 32 Reunido — 11/12/2014 - Debatidos os artigos 812 ao 849 (Contratos) do PL 487/2013 do
Senado, tendo como moderador o Dr. Paulo Campos Fernandes.

e 42 Reunido ~ 15/01/2015 - Debatidos os artigos 793 ao 811 (Sujeitos) do PL 487/2013 do
Senado, tendo como moderador o Dr. Pedro Calmon Filho.




52, 62 e 72 Reunies — 05/03/2015, 26/03/2015 e 29/04/2015 - Debatidos os artigos 850 ao
887 (Transporte Aquaviario de Carga) do PL 487/2013 do Senado, tendo como moderadora
a Dra. Erika Feitosa Chaves.

82, 9% 102 112 ¢ 122 Reunibes — 28/05/2015, 23/06/2015, 23/07/2015, 13/08/2015 e
03/09/2015 - Debatidos os artigos 899 ao 930 (Hipoteca Naval e dos Privilégios Maritimos)
do PL487/2013 do Senado, tendo como moderador o Dr. Lucas Leite Marques.

132 e 148 Reunies — 24/09/2015, 08/10/2015 - Debatidos os artigos 931 ao 941 (Seguro
Maritimo e Avarias) do PL 487/2013 do Senado, tendo come moderador o Dr. lwam Jaeger.

152 Reunidio ~27/10/2015 - Debatidos os artigos 936 (Danos causados por abalroacio), 942
ao 947 (Arribadas forcadas) do PL 487/2013 do Senado, tendo como moderador o Dr.
Bernardo Mendes Vianna.

162 e 172 Reunides — 05/11/2015 e 12/11/2015 - Debatidos os artigos 171 ao 177
(Prescrigdo) e 1025 a 1039 e 1057 a 1058 (Direito Processual Maritimo) do PL 487/2013 do
Senado, tendo como moderador o Dr. Lucas Leite Marques.

188 Reunido — 18/11/2015 - Debatidos os artigos 888 a 898 (Limitacdo de Responsabilidade
do Armador) do PL 487/2013 do Senado, tendo como moderadora a Dra. Fabiana Martins.

192 Reunido — 25/11/2015 - Debatidos os artigos 517 a 527 (Transporte de Cargas) e art.
664 a 680 (Conhecimento de Transporte de Cargas) do PL 487/2013 do Senado, tendo
como moderador o Dr, Gabriel Thode.

202 Reunido - 08/12/2015 - Debatidos os artigos 1040 a 1050 (Limitacic de
Responsabilidade) do PL 487/2013 do Senado, tendo como moderadora a Dra. Fabiana
Martins.

212 Reunido — 28/01/2016 - Conclusdo dos debates acerca dos artigos 1051 a 1056
(Limitagdo de Responsabilidade) do PL 487/2013 do Senado, tendo como moderadora a
Dra. Fabiana Martins. Revisdo e debates acerca do relatdrio final dos trabalhos.
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3 — ANALISE EXECUTIVA DO PROJETO DO NOVO CODIGO COMERCIAL NO QUE CONCERNE A PARTE DO
DIREITO MARITIMO

3.1 ASPECTOS GERAIS

Em que pese a Comissdo ter decidido pelo estudo do Projeto de Lei que tramita no Senado {PL
487/2013), salvo algumas excecdes este se assemelha em muitos pontos a Emenda 56, apresentada
pelo Deputado Eduardo Cunha, ao Projeto de Lei que tramita na CAmara dos deputados (PL1572/2011),
bem como a Emenda 215 apresentada em sequéncia, sob a autoria do Deputado Manoel Junior.

As referidas emendas no projeto que tramita junto a Cdmara dos Deputados foram objeto de um
recente parecer elaborado pela Comissdo Especial, a qual opinou pela aprovagio da insergio do Livro
relativo ao Direito Comercial Maritimo no Projeto do Novo Cédigo Comercial. Apds algumas
pondera¢des, a Comissdo Especial propds algumas alteragdes no texto de determinados dispositivos,
apresentando ao final um texto qualificado como “Subemenda”.

Parece-nos que, apesar de trazer muitos dispositivos interessantes e inovadores, que poderiam
reaproximar o Brasil da pratica internacional, jd gque nas dltimas décadas o pais deixou de ratificar
importantes convengdes internacionais quanto a matéria, determinados dispositivos propostos, tanto
no Senado quanto na Cémara, carecem de uma andlise mais cuidadosa e um debate aprofunda




sobretudo para fins de harmonizacdo dentre os diversos personagens envolvidos no setor (carga,
transportador, segurador, agentes, etc.) bem como coes3o com outras normas juridicas hoje existentes,
que estariam sendo revogadas, na integra ou em parte, mas sem referéncia expressa a tanto.

Alguns artigos de leis especiais, como a Lei de Registros de Propriedade Maritima (Lei 7.652/88), a Lei de
Ordenagdo do Transporte Aquaviario (Lei 9.432/97), bem como do préprio Codigo Civil, entre outras,
estdo sendo retratados no ambito dos Projetos, enquanto os outros dispositivos n3o s30 abordados. Tal
fato acaba causando a possibilidade de conflitos de hermenéutica e descompasso entre as normas, mas
gue poderiam ser contornados com uma remissdo, ao final, aos dispositivos e outras normas que
estariam sendo expressamente revogados.

Verificou-se, também, a existéncia de vicios de redagdo em artigos que foram replicados em parte de
outras leis anteriores, além de vicios de tradugdo em alguns artigos que foram extraidos de convengles

internacionais para serem inseridos no corpo do Projeto, fatores estes que indicam a necessidade de
uma revisdo apurada de todo o texto.

Outro ponto que chamou a atengdo foi o fato de que muitas das regras propostas nos referidos Projetos
acabam tendo intuito meramente didético ou, ainda, intervindo de forma excessiva na esfera do direito
privado e no dmbito da relacdio contratual entre as partes. Entendemos que uma norma a ser codificada
deve possuir o menor ndmero de disposices possivel para que ndo acabe ficando ultrapassada com o
passar do tempo e engessando o desenvolvimento das relagdes civis e comerciais.

As relagdes de direito privado, as formas de contratar e determinados requisitos para tanto deveriam
ser relegados a liberdade das partes ao invés de serem regulamentados por meio de cédigo, obviamente
desde que ndo se refiram a questdes de ordem e direito publico. Alids, convém esclarecer que 0 que se
verificou no decorrer das reunides da Comissdo Legislativa foi que os comentdrios dos participantes
tenderam a estimular a iniciativa privada e o livre comércio, em detrimento de um maior
intervencionismo publico.

A esse respeito, relevantes foram os comentdrios do eminente jurista Francisco Antunes Maciel
Missnich em seu artigo intitulado “A Quem interessa um Novo Cédigo Comercial?”, no qual expbe, ao
comentar genericamente acerca do Projeto como um todo, que “Diante da realidade do mundo dos
negdcios, extremamente complexa e dindmica, faz realmente sentido regular as mais diversas matérias
de uma determinada drea do conhecimento em um Cédigo totalizante? A resposta intuitiva é néo. Por
mais que se possa defender a nogéio de Cédigo, tal posicGo resta extremamente fragilizada quando o
ramo do direito tratado é o direito comercial, mutdvel e flexivel por natureza e, assim, avesso & rigidez

()"

De fato, o Direito Empresarial (Comercial) lastreia-se nos principios da celeridade, simplicidade e
auséncia de formas, os quais sdo incompativeis com o excesso de regulagdo e intervencionismo,
inclusive, e especialmente, no comércio maritimo.

Além disso, o fato de a Emenda referente ao capitulo do direito maritimo ter sido elaborada as pressas e
sem um debate aberto junto & comunidade e aos personagens do setor, justifica uma andlise detalhada
e cuidadosa do texto proposto.

1

http://www.abrasca.org.br/Uploads/autoregulacao/RI180_Foru m_Abrasca_a_quem_Interessa_N ovo_Codigo 2o}
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Sem sombra de duvidas, as regras do direito comercial maritimo merecem atualizacio, mas este

exercicio requer extrema cautela, ampla transparéncia, além de debates abertos e aprofundados entre
todos os segmentos envolvidos.

De fato, existe uma raz8o concreta para que a comunidade maritima intervenha no PL do Novo Cddigo
Comercial, jd que a sua primeira verséo de texto revogada a parte segunda do Codigo de 1850 {ainda em
vigor) e ndo trazia nenhuma disposicao relativa ao direito maritimo em substituicdo. A grande quest3o,
no entanto, consiste na relevancia de se incluir um livro de comércio maritimo ou simplesmente manter
as regras atualmente em vigor e segregar a discussdo do Cadigo Comercial,

A questdo ndo ¢ simples e merece muita reflexdo. Desde os tempos de Teixeira de Freitas e Inglés de
Souza, no inicio do século XX, os civilistas ja criticavam o codigo comercial e propunham a unificagdo das

regras de direito privado. Algo préximo a isto foi visto pela primeira vez com o Cédigo Civil de 2002, que
ainda enseja debates.

Seja como for, a justificativa de que o direito comercial maritimo estaria desamparado, se ndo fosse pela
apresentacdo das emendas incluindo um livro inteiro dedicado ao comércio maritimo, ndo parece
apropriada, na medida em que, no ano de 2012, dois anos antes da apresentacio da emenda 56/2014,
foi apresentada pelo deputado Laércio Oliveira a Emenda Supressiva n2 43/12, visando manter em vigor

a disciplina juridica do direito maritimo e retirando do texto o dispositivo que revogava a parte segunda
do codigo de 1850.

Com isso, apds a apresentacdo da emenda n? 43/2012, o direito comercial maritimo voltava a ser
preservado e mantido tal qual se encontra nos dias atuais, o que indica que, salvo melhor juizo, ndo
haveria necessidade de elaboragdo as pressas e a revelia de um amplo debate entre a comunidade
maritimista de um livro destinado ao comércio maritimo.

Esta Comissdo de Legislacdo Maritima, instaurada no dmbito do IIDM, dedicou-se durante um ano e
meic a estudar os artigos propostos para o livro do comércio maritimo no Projeto, sem ¢ intuito de
redigir um texto legislativo e chegou a conclusdo de que seria necessario ainda mais tempo para um
estudo apropriado e para o envolvimento de todos os personagens do setor. Caso fosse necessaria uma
elaboracdo legislativa, esta Comissdo entende que seria necessdrio um periodo adicional minimo de
outros 18 meses para a realizacdo de um trabalho adequado.

Assim, parece-nos ndo ser razodvel para a confecgdo de uma emenda que ird dispor sobre as regras
atinentes ao comércio marftimo o simples fato de se pretender aproveitar a “carona” no Projeto de um
novo Codigo Comercial, o qual abardard outras matérias de enorme relevancia.

Pareceu-nos, portanto, adequada a proposta inicial trazida pela Emenda Supressiva n2 43/12
apresentada pele Deputado Laércio Oliveira, a qual manteria preservado o direito maritimo, sob as
mesmas regras que sdc aplicadas atualmente e, com isso, poder-se-ia aproveitar © momento e o
estimulo de toda a comunidade para os debates legislativos, a fim de se estudar a possibilidade de
criagdo de uma Lei ou Cdédigo especifico para a navegagdo, regulamentando ndo apenas as questSes
privadas relacionadas ac comércio maritimo, mas também as regras de direito plblico (Registros,
Tribunal Marftimo, Ordenacdo do Transporte Aguaviario, Seguranca da Navegacdo, etc).

Em contrapartida, caso persista a revogacdo da segunda parte do cédigo de 1850, seria bom ao menos
prevalecer a inser¢do das novas emendas, com devidas adequagdes, para evitar que o direito maritimo
caia em um enorme vacuo legislativo, ocasido na qual se mostra relevante a analise individualizada dos
artigos ora anexada.




3.2 ANALISE POR TOPICO DO PL 487/2013

Nesta se¢do sdo apresentadas andlises panordmicas de cada um dos tdpicos do PL 487/2013, com foco
na avaliacdo da legislacdo vigente e da necessidade de legislar sobre o tdpico, ponderando se a

legislagdo existente atende adequadamente o setor, quais aspectos mereceriam ser legislados e sob
qual conteudo.

Ao final de cada tépico foi apresentado um quadro resumo da analise detalhada por artigos apresentada

no item 4 deste relatério. No referido quadro os artigos foram classificados em adequados ou ndo
adequados.

Foram classificados como “adequados” os dispositivos cujos conceitos sdo relevantes, ainda que
eventualmente possa ser sugerida alguma alteragdo redacional.

Foram classificados como “ndc adequados” os dispositivos que ndo foram classificados como
“adequados”. Nesta classificacdo se enguadram dispositivos que, entre outros aspectos:

e Reproduzem dispositivos estabelecidos em legisla¢des atualmente em vigor, como o Cédigo
Civil, Novo Codigo de Processo Civil, Lei de Transporte Multimodal, entre outras, criando risco
de formar Inconsisténcias juridicas, sendo portanto importante reavaliar a conveniéncia e
necessidade de se transpor tais regras para o Projeto, com a devida ressalva da revogacdo da
norma anterior;

e Possuem redagdo com imprecisao juridica relevante;

= Geram inconsisténcias de qualquer espécie;

e Interferem sem justo motivo na liberdade de contratar;

e Criam formalidades em atos jurfdicos que néo se fazem necessarios;

e Estipulam praticas que destoam dos costumes do mercado, salvo quando houver necessidade.

Tal classificagdo visa t3o somente avaliar o grau de acerto que cada topico do projeto de lei tem em
relacdo as premissas estabelecidas na metodologia de andlise.

No final desta se¢do é apresentada uma estatistica global dos quadros resumos, oferecendo uma
perspectiva do nivel de alinhamento que o projeto de lei tem em relagdo a metodologia de anélise e
também do grau de intervencdo requerido para o seu aperfeicoamento.

3.2.1 - Artigos 37 ao 43 (Principios)

Neste topico, a Comissdo analisou a Secdo relacionada aos “principios aplicdveis ao coméreio maritimo”,
composta por 7 artigos que versam sobre: | - principio do risco maritimo; Il — principio da garantia
patrimonial; 1l — principio da limitagdo de responsabilidade; IV — principio da origem costumeira; V —
principic da informalidade.

No entender desta Comissao, a lei ndo deve conter informacgdes sobre principlos de forma académica.




Além disso, a positivagdo de principios de forma explicita leva & impressdo de engessamento e
desprestigio aos demais principios ndo mencicnados. Quais teriam sido os motivos que embasaram a
selecdo desse limitado rol de principios, e nfo de outros tantos?

Ndo obstante haver sido notada a adogdo da sistematica da positivagdo de determinados principios no
corpo do Projeto, para todas as demais dreas reguladas na proposta do novo Cédigo Comercial,

focando-se aqui a analise exclusivamente quanto a parte relativa ao comércio maritimo, sugere-se
retirar os principios.

'“ R oS cAdequadost

37,38,39,40,41,42,43 el Ndo'adequados -

3.2.2 Artigos 517 a 527 e 664 a 680 (Transporte de Cargas e Conhecimento de Transporte)

N3o obstante haver um capitulo especifico destinado ao transporte aguavidrio no corpo do Projeto

(artigos 848 e seguintes), também existe uma Secdo aplicdvel genericamente ao transporte de cargas,
com regras bastante similares.

Entendemos que tal circunstancia pode gerar confusdc interpretativa, sendo conveniente unificarem-se
as se¢bes ou, a0 menos, incluir uma ressalva esclarecendo que para o transporte maritimo se aplicam as
regras do capitulo especifico relacionado ao transporte aquaviario (arts. 848 e seguintes)

Ademais do acima, os artigos estabelecidos na presente se¢do refletem em grande parte a matéria ja
regulada na lei de transporte multimodal (Lei 9.611/98) e no ¢cddigo civil, sendo importante uma cautela

legislativa para nado criar leis novas que modificam em parte leis anteriores, sem revogar expressamente
seus dispositivos.

No gue se refere aos artigos relacionados ao “Conhecimento de Transporte” (arts. 664 a 680}, de fato a
matéria merece especial ateng¢do legislativa, na medida em que o Decreto que regulamentava os
Conhecimentos de Transporte (Decreto 19.473/1930) foi revogado em 1991 e até o momento n3o
houve inser¢do de nenhuma nova disposicdo legislativa sobre o assunto, ndo obstante tal fato haver
sido superado pela pratica cotidiana do comércio maritimo.

Seja como for, notou-se que muitos dos dispositivos elencados nessa se¢do nio se enquadram no foco

da analise feita pela comissdo de legislacdo maritima, possuindo relagdo maior com a parte relacionada
aos titulos de crédito.

521, 522, 523, 525, 664, 668, 674, DI : ‘Adequados -

1°9 Folha: 4o/ /.

.



517, 518, 519, 520, 524, 526, 527, 665, 666,667, - Ndo adequados. .-
669, 670, 671, 672, 673, 675,676, 677,678,679, L

3.2.3 Artigos 777 ao 795 (Disposi¢des Gerais/Introdutdrias)

Em suas disposicbes gerais e introdutdrias acerca do Direito Comercial Maritimo os artigos aqui
analisados tratam das normas de regéncia, do dmbito de aplicagdo do direito comercial maritimo, além
de questdes relacionadas ao registro e propriedade de embarcaces, entre outros.

Verificou-se que o0s pontos tratados na presente se¢do mais se aproximam das normas relacionadas ao
direito publico do que das matérias relativa s relacBes privadas envolvidas no comércio maritimo.

Nesse aspecto, merece especial cautela a abordagem de tais questSes, na medida em que a matéria jé
vem sendo disciplinada seja por convengdes Internacionais como a Convencdo das Nagdes Unidas do
Direito do Mar, mas também em normas especiais, como a Lei de Registro da Propriedade Maritima {Lei
n® 7.652/88), a Lei de Ordenagéo do Transporte Aquavidrio (Lei n2 9.432/97).

Caso sejam mantidas algumas das regras propostas, desde que ndo contrariando convencdes
internacionais ratificadas pelo pais, sugere-se ao menos que o Projeto faca referéncia expressa a
revogagdo dos dispositivos especificos previstos em normas anteriores, almejando a melhor técnica
legislativa e evitando-se confusdo hermenéutica.

777,788

. Adequados™. .

778,779, 780, 781, 782, 783, 784, 785,.786, 787, N3o adequados
789, 790, 791, 792, 793, 794 795 A

3.2.4 Artigos 812 ao 847 (Contratos)

Neste grupo de artigos sdo tratados os seguintes tipos de contrato: afretamentos a casco nu,

afretamento por tempo, afretamento por viagem, transporte de cargas por volume e contrato de
reboque.

Tais contratos se encontram na esfera do Direito Privado.

Além disso, deve-se ter em mente que os contratos em andlise s3o sempre celebrados por empresas
gue tem conhecimentos minimos da gestdo nadutica e comercial de embarcagBes. Nio se aplica, em
nenhuma hipdtese, as partes que celebram este tipo de contrato, relacdo de hipossuficiéncia de uma
parte em relacdo a outra. Os mercados nacional e internacional referentes a estas atividades sio
bastante maduros, com praticas consolidadas hd muitas décadas, em alguns casos, até seculares.




Destaca-se ainda que a legislagdo vigente tem amparado os contratos celebrados entre as empresas,
sem que haja grande ocorréncia de disputas entre as partes, o que indica que a mesma supre
razoavelmente as lacunas que os textos contratuais podem vir a ter.

Portanto, a decisdo de se revisar a legislagdo existente s6 deve se dar por razdes especificas e
relevantes.

Em vista destes aspectos, elencaram-se os motivos que podem ensejar a criacdo de lei que restrinja a
liberdade de contratar, principio este consagrado na Constitui¢io e na legislagdo patria:

e Tutela do interesse publico (ordem publica, a moral e 0s bons costumes);

¢ Tutela do interesse de terceiros (individuais ou coletivos) que sdo injustamente prejudicados
pelos contratos;

o Equilibrio dos interesses das partes quando ha polémica de grande extens3o;

* Ajuste de disposicdo em que a lei geral ndo se aplica as praticas de mercado, evitando
inconsisténcia juridica;

e Formalizacdo em lei o que ja esta consolidado na jurisprudéncia.

Também foram elencados pela Comissdo diversos aspectos que ndo devem jurisdicionados por uma lel
comercial contratual:

o Criagdo de dispositivos que definem que clausulas os contratos devem conter, posto que a lei
ndo deve ser um manual de contratagdo, além de interferir sem motivo justo no principio da
liberdade de contratar;

e (riacdo de dispositivo que define o conteddo de cldusulas, posto que a lei ndo deve ser um
manual de contratacdo, além de interferir sem motivo justo no principio da liberdade de
contratar;

e Criacdo de dispositivo que presume o conteddo de cldusulas na auséncia de estipulacio ao
contrario, posto que interfere no principio da liberdade de contratar, sem motivo justo;

¢ Criagdo de dispositivos que disponham sobre temas ja legislados por outras leis, pois criam
inconsisténcias juridicas;

e Criagao de formalidades nos atos juridicos que ndo se fazem necessarios;

e Estipular praticas que destoam dos costumes do mercado, salvo quando houver necessidade;

s Criagdo de dispositivos que gerem inconsisténcias de qualquer espécie.

Tomando por base estes principios, a Comisséo analisou cada um dos artigos do projeto de lei, cujos
resultados encontram-se na tabela a seguir:

813, 819, 835, 836, 837, 840, 842, 844,845,847 - . Adéquados e

812, 814, 815, 816, 817, 818, 820, 821,822,823, 'Ndo adequados
824, 825, 826, 827, 828, 829,830, 831,832,833, . .

fo Folha: (o LY =



834, 838, 839, 841, 843, 846

No estudo comparativo feito com outras legislagbes a Comissdo identificou que o Projeto de Lei recebeu
forte influéncia do Cédigo Comercial Espanhol — Ley 14/2014 de 24/07/2014.

3.2.5 Artigos 793 ac 811 (Sujeitos)

Qs artigos relacionados aos “Sujeitos” envolvidos no comércic maritimo basicamente refletem ou
conflitam com matérias ja tratadas em legislagGes anteriores, como a lLei de Seguranca do Trafego
Aquavidrio - LESTA (Lei n2 9.537/97}, o Cadigo Civil, entre outras.

A repeticdo ou inovagdo de normas sobre um ou outro artigo previsto anteriormente em lei especial,
sem a expressa revogacdo da lei como um todo ou ao menos do artigo revigorado gera uma indesejavel
desarmonia e confusdo hermenéutica, que deve ser evitada. As disposicdes estabelecidas na presente

secdo podem gerar lacunas e conflito com definiges trazidas em normas de direito plblico e
administrativo.

No que tange a parte relacionada especificamente ao agente maritimo, entendeu-se haver um excessivo
numero de artigos e sugeriu-se uma consideravel sintetizagdo, sem prejuizo de uma revisdo da
necessidade de inovacdo na matéria ja tratada pelo Cadigo Civil. Recomendou-se, no entanto, solidificar
a expressa auséncia de responsabi[idade do agente por atos imputdveis ao armador, ressaltando a
necessidade de mencio expressa a natureza do mandato como preconiza a lei civil, como importante

forma de preservar essa atividade e as empresas do setor que nao devem ser compelidas a assumir
riscos de tal magnitude.

Recomenda-se, por fim, cbservar a posicdo ja manifestada pela FENAMAR — Federacdo Nacional dos
Agentes Maritimos, a qual motivou alteragbes nas mais recentes emendas feitas ao projeto que tramita
na Camara dos Deputados.

Por fim, no que tange aos NVOCCs - Non Vessel Operator Common Carriers, entendeu-se ser importante
haver uma definigdo legal de NVOCC, como disp&e p art. 811, mas recomenda-se uma revisag e especial

cautela na redagdo, além de, sobretudo, ser relevante a convocacdo desse setor para opinar a respeito
da sugestdo legislativa.

796, 807, 811 .. Adequados:

793,794, 795, 797, 798, 799, 800, 801 802 803 " N3o adequados
804, 805, 806, 808, 809, 810 - : o .

3.2.6 artigos 848 ao 887 {Transporte Aquaviario de Carga)




Neste tdpico, a Comisséo Legislativa analisou os dispositivos previstos no Projeto que tramita perante o
Senado Federal, relativos aos seguintes temas: (i) direitos e obrigacdes do embarcador; (i} direitos e
obrigagdes do transportador; (iii) direito a reteng3o da carga; (iv) Sobrestadia de unidades de carga; e (v)
o conhecimento maritimo.

Ao longo das reunibes designadas para o estudo dos assuntos em destaque, concluiu-se que o Projeto
do Senado deve ser submetido a debates e andlises mais profundos, envolvendo os principais players da
navegacao.

O objetivo da Reforma do Cédigo Comercial deve ser de resguardar direitos e regular obrigacBes
relevantes que apresentem interesse plblico, evitando, assim, o engessamento das regras de direito
maritimo, de forma a viabilizar o continuo e pleno desenvolvimento das atividades relacionadas 3
havegacdo.

O Projeto do Senado, tal como se encontra, apresenta dispositivos desnecessérios, gque apenas reiteram
previsdes legais ja existentes, bem como inGmeras interferéncias do Estado em setores que devem ser
regulados pela livre iniciativa.

L
849, 851, 858, 859, 878, 879, 881, 886, 887 . - -Adequados o

848, 850, 852, 853, 854, 855, 856,857, 860,861, . Nic adequados
862, 863, 864, 865, 866, 867, 868, 869, 870,871, . .o
872, 873, 874, 875, 876, 877, 880, 882, 883, 884,

885 e

3.2.7 artigos 888 a0 898 (Limitacdo de Responsabilidade do Armador) e 1040 a 1056 (Procedimento de
Limitagdo de Responsabilidade)

Houve debates quanto & conveniéncia ou ndo do instituto da limitacdo no c6digo, em hipdteses de
responsabilidade extracontratual, e sobre as previsdes constitucionais e civis quanto a reparagio
integral do dano. A posicdo majoritdria da Comissdo foi favordvel ao instituto da limitacdo, ja
rotineiramente praticado néo apenas no Comércio Maritimo Internacional, como no préprio
ordenamento juridico brasileiro, onde a limitagdo é prevista nas relagBes societdrias em empresas de
responsabilidade limitada, no cddigo comercial de 1850 quanto ao abandono liberatéric de
embarcagdo, na convengdo de Bruxelas de 1924 ratificada pelo Brasil, no Cddigo Civil, na lei de
transporte multimodal, entre outras.

Apo6s amplo estudo e andlise do direito comparado, verificou-se que os patamares de limitacio
aplicados internacionalmente, nos Gltimos 10 anos, somente foram superados em apenas 2 casos
concretos, sendo que em todos os outros incidentes ocorridos ao longo desses anos, os valores de
indenizagdo ficaram abaixo do limite de responsabilidade o que mostra que os limites ndo sdo irrisérios
e até mesmo se aproximam do valor de uma embarcagdo nova, por exemplo.




Os dispositivos incluidos no presente capitulo receberam muita influéncia das disposic8es previstas na
Convengdo Internacional de Limitagio de Responsabilidade (LLMC}), por vezes sendo traduzidos quase
na forma integral, raz8o pela qual determinadas disposicbes merecem cuidadosos ajustes para se
adequarem ao ordenamento interno.

No que tange a parte processual, referente as regras para a instauracdio do fundo de limitagso,
entendeu-se em linhas gerais que a constituicio de um fundo de limitacio com o deposito em
adiantado dos valores pelo armador/devedor pode ser um bom mecanismo de protecdo aos credores,
desde que os valores de limitacdo nio sejam irrisérios, tendo sido verificado que os patamares de
limitag@o estabelecidos no PL se assemelham aos mais atuais limites aplicados internacionalmente, nio
se mostrando irrisérios e demonstrando, ao contrdrio, que em rarissimas hipSteses os valores dos
prejuizos sujeitos a limitacdo ultrapassariam o teto, o que gera a expectativa de que o instituto seja
aplicado apenas em hipdteses excepcionais e nio corriqueiras.

Em todo caso, a constituicdo de um fundo significaria que o devedor iria disponibilizar em juizo todo o
valor da fimitacdo, para que os credores possam se ressarcir, na forma de concurso similar 3s regras da
faléncia. Pode ser algo benéfico, desde gue implique em celeridade e efetividade no ressarcimento dos
credores e a antecipac¢do dos valores ird motivar credores que eventualmente ndo teriam félego nem
interesse de litigar por longos anos. A ideia de protecdo aos credores ganha maior peso quando se tratar
de armador e embarcacio de bandeira estrangeira, pois a constituicdo do fundo no Brasil daria
efetividade ao ressarcimento dos credores nacionais.

Além do fundo de limitagdo, também se comentou a ideia de se exigir, através da autoridade maritima,
que as embarcagbes que operem em aguas jurisdicionais brasileiras - AIB possuam seguro de
responsabilidade civil, mesmo sendo seguro de mutualidade (através de Clube de P&I — Protection &
Indemnity). Isso também facilitaria o ressarcimento de eventuais prejuizos, mas seria matéria para outro
capitulo e ndo o de limitagdo.

889, 892, 894, 895, 897, 898, 1040, 1044,1045, . -~ Adequiados
1046, 1047, 1048, 1049,1050, 1051; 1052, 1053, © .. o
1054, 1055, 1056 S

888,890, 891, 893, 896,1041,1042,1043  * Naoadeguados -

3.2.8 Artigos 899 ao 930 (Hipoteca Naval e dos Privilégios Maritimos)

O topico versa sobre hipoteca naval e privilégios marftimos, trazendo importantes dispositivos que
merecem cuidadosa andlise de acordo com a sistemdtica interna e também internacional, sobretudo
ante aos registros feitos em bandeiras estrangeiras.

Em todo caso, o tépico é de grande importancia e relevancia, merecendo consideracdo, nio obstante
ndo haver no Projeto qualquer dispositivo sobre a figura da altenagdo fiducidria, que atualmente é
pratica comum no mercado brasileiro.




899, 901, 907, 908, 910, 911, 912,913, 915,917, . Adequados
918, 919, 920, 921, 922, 923, 926 - e

900, 902, 903, 904, 905, 906, 909, 914, 916, 924 _]1{N5oadequadbsj]7'
925,927,928,929,930 R

3.2.9 - Artigos 931 ao 941 (Seguro Maritimo e Avarias)

O Capitulo em referéncia versou sobre a andlise das regras relacionadas as avarias e ao seguro maritimo.

Primeiramente, a analise das regras referentes as avarias gerou uma fundada dulvida acerca da
conveniéncia de determinados dispositivos ante a existéncia de um capitulo especifico no Novo Cédigo
de Processo Civil (Lei n® 10.105/2015) sobre a “Regulacio de Avaria Grossa”.

Ainda que seja importante que o Cadigo Comercial regule a disciplina da avaria grossa, faz-se necessério
a harmonia das regras do Projeto com as disposicfes processuais previstas no NCPC.

No que concerne a parte relativa ao seguro maritimo, nota-se uma relevante diferenca entre o Projeto
em tramite na Camara dos Deputados, o qual possui um capitulo especifico com regras destinadas ao
Seguro Maritimo, e o Projeto em trdmite junto ao Senado, o qual ndo possui capitulo semelhante.

De acordo com os debates havidos no dmbito da Comissio Especial Externa criada com a finalidade de
elaborar anteprojeto do Senado, destinado a substituir 0 Cédigo Comercial, a op¢io pela exclusdo do
capitulo relativo ao seguro maritimo foi aprovada por 11 votos a favor da exclusio contra 8 votos
contrérios.

Um dos argumentos que motivaram a exclusio do capitulo foi o fato de existirem dois projetos de lei em
tramite no legislativo relativos aos contratos de seguros privados (PL n2 8034/2010 e PL n? 3555/2004).

Inobstante os fatores que motivaram os autores do anteprojeto do Senado, esta Comissdo de Legislacio
Maritima instaurada no dmbito do IIDM entendeu ser relevante o estudo da matéria, tomando como
base as disposicbes do Projeto em trdmite na Camara dos Deputados (PL 1.572/11), por meio da
redacdo mais atual da subemenda apresentada pela comissdo Especial designada para elaboragio do
relatdrio parcial (Dep. Arnaldo Faria de S&).

A analise dos referidos dispositivos gerou criticas as restricdes impostas a liberdade de contratacdo das
partes e a¢ engessamento das regras de seguro ali estabelecidas, prestigiando esta comissio que seja
possibilitada uma maior liberdade de contratacdo e de autonomia das partes, ndc havendo necessidade
da estabilizacdo de tantas regras atinentes ao seguro maritima.

De mais a mais, a maior parte das regras ali previstas foram extraidas da Circular SUSEP n2 001/1985 —
Seguros de Cascos Maritimos, muitas delas com transcri¢do quase literal.




No entender dessa Comisséo, mostra-se mais conveniente a manutengdo das regras atinentes ao seguro
maritimo no bojo da Circular SUSEP, ao invés de codifica-las. Com isso, proporcionar-se-ia uma maior
flexibilidade e facilidade de adaptagdo das regras as exigéncias do mercado, mesmo porque o mercado
securitario comumente se autorreguia e frequentemente vai se atualizando e adaptando, devendo-se
evitar o engessamento das regras no corpo de um codigo.

932,933,934,935,938,939 -~ .. © - . Adequados

931,936,937,940,941 - Njoadequados

3.2.10 Artigos 942 ao 947 (Arribadas forcadas)

Neste topico, foram analisados conjuntamente os artigos relativos aos danos por abalroamento e a
respeito das arribadas forcadas, realizando-se comparagdo com o Cédigo Comercial atual, a Legislacdo
Espanhola, “guidelines” da IMO — Organizacdo Maritima Internacional e jurisprudéncia do Tribunal
Maritimo.

Durante a reunido, o Dr. Pedro Calmon esclareceu que, antigamente, em caso de arribada forgada, o
comandante era considerado o responséavel, correndo o risco de ser penalizado, inclusive, com sua
prépria morte. Por essa razdo, as legislagBes posteriores instituiram mecanismos para resguardar o
comandante que passaria a tomar as decisGes relativas & arribada forcada por meio de deliberagdo
conjunta, criando-se, assim, a Ata de Deliberacdo. Nesse projeto do Senado, resta clara a pretens3o de
proteger 0 comandante, eximindo-o expressamente de responsabilidade nas hipéteses de arribada
justificada.

Considerando que, atualmente, as responsabilidades s3o apuradas de acordo com o caso concreto,
entendeu-se, ao final do estudo, que a regulacéo de arribada forgada seria desnecessaria.

Ponderou-se também que a indica¢do de porto de refligio configura questdio de soberania nacional de
cada Pais, ndo sendo razodvel instituir normas a respeito de temas que ultrapassem a competéncia do
Poder Legislativo Brasileiro. Isso porque nenhum Pais ndo se encontra vinculado 3 legislagdo de outros
Paises estrangeiros.

Quanto aos danos por abalroamento na seara contratual, também se concluiu que se trata de matéria
de direito privado, competindo as partes contratantes, estipularem direitos e obrigacfes relativas ao
tema, sendo que a intervengdo estatal, tal como j& mencionado, poderia engessar as negociacdes entre
as partes, gerando conflitos, interpretages divergentes a respeito das previsGes legais, dificultando,
assim, o ressarcimento com os danos em tela.

A vista das ponderagBes acima, ao final da reunido, concordou-se com a retirada de todos 0s artigos
analisados, ndo obstante os debates individuais acerca de cada um deles.




~~Adequados -

936,942,943,944,945,946,947 . Nioadequados

3.2.11 Artigos 171 a0 177 e 1025 a 1039 e 1057 a 1058 (Direito Processual Marftimo e Prescri¢io)

Os artigos 171 a 177 versam sobre prescricio e decadéncia dos direitos e pretensées previstas no
Projeto do novo Codigo Comercial e legislacdes comerciais esparsas, apresentando-se como norma de
carater especial frente &s regras de prescricdo previstas no Cédigo Civil.

Alem de trazer disposicBes prescricionais a respeito de pretensGes relativas a questdes societarias,
direito empresarial, titulos de crédito e outros aspectos, o artigo 172, em seu inciso I, alineas /' a ‘o’
estabelece o prazo prescricional dnuo para determinadas quest8es atinentes ao direito maritimo,
abrangendo a cobranca de fretes, demurrage, avarias de carga, contribuicdo por avaria grossa e
contrato de reboque.

Aregra da prescricdo dnua segue a linha do antigo art. 449 do Codigo Comercial de 1850 que havia sido
revogado pelo Cédigo Civil de 2002, ficando desamparada por conta de uma aparente falha e omissio
do legislador civil. O prazo prescricional d4nuo também segue a linha do decreto-lei 116/67, da lei de
transporte rodovidrio, lei de transporte multimodal e entendimento sumulado pelo STF, sendo razoavel
a sua aplicagdo. De fato, se o Novo Cédigo Civil veio em regra a reduzir todos os demais prazos
prescricionais previstos no Codigo anterior, n3o faz sentido pretender-se ampliar o prazo de um ano
para tais agcbes de natureza maritima, prazo dnuo este que desde 1850 ja era disciplinado pelo Codigo
Comercial.

Por tais raz8es, entendemos ser razoavel a manuten¢do de tais previsdes no Projeto do Novo Cédigo
Comercial, ndo obstante terem sido sugeridos alguns ajustes redacionais.

Com relagdo aos artigos referentes ao titulo do Direito Processual Maritimo, a primeira davida surgida
seria a conveniéncia da inser¢do de tais regras processuais no bojo do Projeto de Cédigo Comercial,
sobretudo tendo sido aprovado recentemente o novo Codigo de Processo Civil, que inclusive traz
capitulos especificos acerca de matérias relativas ao direito maritimo tais como a ratificacdo de protesto
maritimo e questdes relativas a avaria grossa.

A parte de tal divida, entendemos que de fato seria Gtil aos maritimistas e aos aplicadores do direito a
presenca de regras processuais especificas relativas ao embargo de embarcagdes, questdes relacionadas
a jurisdicdo e competéncias das cortes brasileiras, limitagdo de responsabilidade {t6pico este abordado
em ponto acima), entre outros pontos. No entanto, justamente para se evitar repeticBes ou
normatizagdo desnecesséria ante as regras processuais Ja existentes, seria prudente a retirada de alguns
dispositivos e a manuten¢do de um regramento especial minimo, aplicando-se no restante as préprias
regras do Cédigo de Processo Civil.
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3.3 Andlise Global

- Adequados
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A tabela seguir apresenta um resumo estatistico das andlises feitas por artigo

Artigos 37 ao 43 (Principios) |

Artigos 517 a 527 € 664 a 680 (Transporte de
Cargas e Conhecimento de Transporte} .~ = -

Artigos 777 ao 795 (Disposicbes .0

Gerais/Introdutorias)

Artigos 812 ao 847 (Contratos) -

Artigos 793 ao 811 (Sujeitos) . -

artigos 848 ao 887 (Transporte Aqua\narlo de

Carga)
artigos 888 ao 898 (Limitagio de

(Procedimento de Limitagdo de
Responsabilidade)

Artigos 899 ao 930 (Hipoteca Naval e dos

Privilégios Maritimos)

el 28
Responsabilidade do Armador) e 104021056 .

B A

0w

L 20(71%)

17 (53%)

7 (100 %)

21(75 %)
17 (89%)

26 (72%)

15 (83 %)

31 (77 %)

8 (29%)

15 {47 %)




Artigos 931 ao 941 (Seguro Maritimo e .' 11 6 (55%) 5 (45 %)
Avarias)

Artigos 942 ao 947 (Arribadas forgadas) : 6 0{0%) 6 (100 %)

Artigos 171 ao 177 e 1025 a 1039 e 1057 a '_ 24 15 (63 %) 9 (37 %)
1058 {Bireito Processual Maritimo e '
Prescricio)

TOTAL . 249 - 89 (36 %) 160 (64 %)

Dos 11 topicos analisados 7 tiveram adequacg8o igual ou inferior a 30 %, o que mostra haver necessidade
de mais discussdo sobre 0s temas a serem legislados.

O tdpico que obteve melhor adequag8o foi aquele referente a aspectos processuais, topico esse que nio
& principal em um Cadigo Comercial.

Os topicos introdutdrios e de conceituagdo tiveram adequacdo inferior a 15%, o que representa
fragilidade, na medida que se os dispositivos forem aprovados tal como estéo, poderd haver significativa
inseguranca juridica nos institutos juridicos afetos a estes tdpicos.

4) ANALISE POR ARTIGO

O anexo 3 traz uma andlise dos debates ocorridos acerca de cada artigo, bem como as sugestdes de
alteragBes e consideragBes relevantes ressaltadas no curso das reunides.

Considerando-se que o propésito inicial da Comissdo ndo consistia na elaboracio de um material
escrito, grande parte das reunides foi realizada sem uma maior cautela quanto as anotaces e registros,
focando-se apenas no debate entre os membros ali presentes. No entanto, diante da qualidade dos
debates e da minuciosa andlise que vinha sendo feita, palavra por palavra, virgula por virgula, a
Comissao entendeu por bem passar a registrar parte das discussdes, para que pudesse tornar disponivel
0 debate a todos 0s que ndo puderam participar das reunides. Somente entdo, ja na metade do
trabalho, passou-se a ser feito um registro mais efetivo dos comentdrios e debates.

Nao obstante os membros da Comissdo haverem recorrido &s memérias e anotacBes anteriores, a maior
parte das notas tomadas no anexo 3 acabou sendo inserida a posteriori e, consequentemente, sem a
precisdo do detalhe acerca dos debates, valendo a ressalva que os comentarios, criticas e sugestes
formulados n3o refletem necessariamente uma posicéo firme, muito menos unanime dos participantes,



porém um simples brainstorm contendo a visdo preponderante da maioria e sobretudo do membro
indicado como moderador da referida sess3o, acerca de cada um dos artigos.

Considerando-se que o registro dos debates e das sugestdes de alteragBes e consideraces sobre cada
artigo foram feitos a2 medida em que as reunifes avancavam, n3o deixa de ser necessdria uma revisio
final e uma harmonizagdo completa dos textos sugeridos.

5) CONCLUSAO

A andlise global nos leva as seguintes conclusSes:

O PL 487/2013 ndo estd maduro para ser aprovado, em face da maijor parte dos seus artigos
terem sido considerados como “n3o adequados”;

® Deve ser refletido sobre a viabilidade de se fazer no PL 487/2013 revisio de tio grande
extensdo. A mera eliminagdo e/ou alteragdio de artigos ndo importara que o produto final seja,
necessariamente, juridicamente consistente;

Deve ser refletido se ndo seria mais adequado a elabora¢do de um novo projeto de lei que

melhor contemplasse a harmonizacio dos interesses dos diversos agentes afetos & lei e a
devida consisténcia juridica.

Tais conclus@es levam a Comissdo a recomendar que o projeto de lei PL 487/2013 ~ aqui referindo-se
exclusivamente ao livro do direito comercial maritimo — nio seja aprovado.

A sua aprovagdo ainda que com emendas, poderd causar impactos juridicos as atividades afetas, tendo
em vista, resumidamente, o0s seguintes aspectos;

a) Intervencdo descabida nas relacdes contratuais;
b) inconsisténcia juridica dos dispositivos;
¢) Incompatibilidade com as préticas de mercado.

A Comissdo entende que ndo cabe revisar o projeto proposto, uma vez que a quantidade artigos a

eliminar ou a se alterar ¢ de tal magnitude que se, implantados, afetariam o conceito juridico do projeto
de lei.

A Comissdo € de opinifo que seja revigorada e aprovada a emenda 43/12, que mantém em vigor o
Codigo Comercial de 1850, propondo-se que ao mesmo tempo seja constituida, com patrocinio de uma
das casas do Congresso Nacional, uma Comissdo especifica com prazo de 18 meses para apresentar um
novo projeto a tratar especificamente do Direito Maritimo.




ANEXO 1

IIDM - BRASIL

COMISSAO DE LEGISLACAO MARITIMA

PROGRAMA DE TRABALHO PARA O BIENIO
COORDENAGAO: DRA. CAMILA MENDES VIANNA CARDOSO

O objetivo dessa Comissao serd o de analisar a legislagao brasileira naquilo que é pertinente ao
Direito Maritimo, no intuito de utilizar a experiéncia dos maritimistas participantes para colaborar
com o estudo e aprimoramento das normas de Direito Maritimo no Brasil.

Reunides
As reunides serdo mensais, a serem realizadas de 10:00h as 12:00h, sempre as quintas-feiras,

podendo, sempre que possivel, serem estipuladas reunides extraordinarias para o bom
desenvolvimento dos trabalhos.

Projeto inicial

Basicamente concentraremos na analise das propostas dos dispositivos legais dos novos
projetos ao Codigo Comercial, atualmente em tramite perante o Congresso Nacional, naguilo que
toca ao Direito Maritimo.

O primeiro trabalho serd o de analisar os projetos 1572/2011 (EMENDAS 55 e 56) da Camara
dos Deputados e 487/2013 do Senado Federal, bem como propostas de emendas e criticas.

Fica, portanto, proposto o seguinte cronograma de trabalho e, para facilitar, indicamos os artigos
onde vamos concentrar 0s estudos:

L ti:
) - Disposicéa TG ATts . o) Thale ) of | A 777,20 782
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081102014 Confratos Titulo IV | Arts. 54 ao 90 | Tiulo i I, it Arts. 812 ao 848
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Limitagéio de
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PL1572)




No intuito de deixar o debate mais dindmico e eficiente, todos os membros deverdo analisar

previamente o tema das reunides e os artigos a serem debatidos, bem como levar seus
comentarios.

Apbs a conclusao desse 1° trabalho, a comissdo devera preparar um relatério a ser apresentado

ao IIDM e, eventualmente, propor comentérios ou emendas que poderdo ser submetidos 2
Cémara dos Deputados ou Senado Federal.

A Comiss&o poderd apresentar outros trabalhos e analisar novos dos projetos que tramitam no
Senado Federal ou Camara dos Deputados desde que seja relacionado ao estudo de outras
normas relacionadas ao direito maritimo no Brasil, dando continuidade ao seu propésito central.

Local das reunides
Sindario — Rua Conselheiro Saraiva 28 — Centro - Rio de Janeiro RJ
Podera eventualmente ser utilizado outro local se o auditério do Sindario nfo estiver disponivel.

Material

O material para leitura devera ser disponibilizado 7 dias antes das reunites. Os membros de
comissao deverdo de preferéncia ler o material com antecedéncia para os debates nas reunies.

COORDENACAQ DA COMISSAO DE LEGISLACAQ MARITIMA
Coordenadora: Camila Mendes Vianna Cardoso
Vice-Coordenador: Lucas Leite Marques




ATA DE REUNIAO DA COMISSAO DE LEGISLACAO MARITIMA
INSTITUTO IBERO AMERICANO DE DIREITO MARITIMO

Reunido do dia 04/09/2014

Local: Sindario (Rua Conselheiro Saraiva 28, 3° andar — Centro/RJ)

PARTICIPANTES:

I. Pedro Calmon Filho
Camila Mendes Vianna Cardoso
Lucas Leite Marques
Iwam Jaeger Junior
Fabio Manuel Guiso da Cunha
Bemardo Mendes Vianna
Flavia Carvalho Melo
Breno Garbois
Paulo Campos Fernandes

. Dustin Wallauver de S. B.

11. Maud Vianna

12. Paulo Roberto R. Silva

0 O LR

—
o

DURACAO:

Das 10:00h as12:00h.

A REUNIAQ

Inicialmente a Dra. Camila Mendes Vianna Cardoso fez uma breve apresentagio sobre o que sera abordado
na Comissfo de LegislagBo Maritima, bem como seu objetivo principal.

Ato continuo, apresentou o cronograma de trabalho enviado a todos os participantes.
Todos os participantes se apresentaram explicando suas competéncias e histérico profissional.
Foi solicitada a disponibiliza¢éio de nome de todos os participantes da Comiss#o, por e-mail.

Foi decidida a manuten¢io das reunides da Comissfio na periodicidade mensal, tendo sido proposta a
alteracfio da data para a segunda semana de cada més. A proposta de alteracdc das datas sera avaliada de
acordo com a disponibilidade da sala no Sindario.

Foi decidido que, a fim de facilitar os debates e a divisdo dos estudos, cada reunifio terd um moderador

dentre aqueles participantes da Comissio, sendo certo que alguns temas ji possuem seus moderadores
definidos.

Ficou definido que o objeto central do estudo inicial desta Comiss@o serd o PL 487/2013 do Senado, sendo
o PL 1572/2011 da Cémara dos Deputados utilizado como fonte de Direito comparado.

Foram sugeridas algumas mudangas no cronograma de trabalho, que passard a vigorar da seguinte forma,
estando sujeito a mudangas no decorrer das reunides.

PROGRAMA DE TRABALHO




04/09/2014 Pedro Calmon Filho Principios - - Titulo | Arts. 05 ao 11

. Disposigdes -4 Ttulol e 1 - Title )b Ads 010 04

08/10/2014|  Pedro Calmon Filho' | -Gerdis/introditorias e 1 o] i i ST -Arts. 12 a0 20

aitos | TRt WL Y Adts, e——

o CSWENES ) e e e Thtulo Il Ars,; 21 2053

06/11/2014] Paulo Campos Fernandes Contratos Titulo 1l I, 1l Arts_ 812 ao 84% Tiule 1V Arts. 54 a0 90
1112/2014]  Fiavia Canalho Melo . Transpo__.r-_tg-ggf“éfm e B T Cadsigs0 a8 8RT | TuioW ! ] f s 9 s 144
Limitacao de —

15/01/2018] fPaulo Roberto R. Silva Respansabilidade do | Titulo 1l v Arls. 888 ao 898 Thule IV v Arts. 145 ao 157
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Seguro Maritimo - - - Titula Wi - Arts, 180 30 206
05/03/2018 fwam Jaeger Jr. - -
Avarias Titulo V 11l Arts. 831 20 841 Titule Vi 1, It Ars, 208 ac 215
Bernardo Mendes Vianna | - D2108 CauSads POr 4 ooy c o em avaiias S Art 936 Thula Vil "V Arts 215 a6 221
2810312015 I E Abglroaedol. o T DL e LTI )
“|oAribadas Forgadas < FTOlO W2 RS 1842 g0 947 v Titilo 947 =i Arts 222 a0 227
Direito Processual . - |ans. 102820 1088] T X LIV |Arts. 228 a0 262
Maritimo
23/04/2015 Breno Garbois Er&i’;’:oﬁ
Prescricio - - Ars. 171 a0 177 artigo 201 do - -
PL 1572)

e  Foram discutidos os Artigos 37 ao 43 do PL 487/2013 (Senado) que tratam dos principios, tendo como
moderador o Dr. Pedro Calmon Filho.

e Ficou decidido que, apds cada reunifio, 0 moderador ird circular entre os participantes os seus comentarios e
sugestles a respeito de cada artigo do Projeto de Lei discutido, para deliberagio por parte dos participantes.

¢ Nada mais havendo, foi encerrada a reunifio.

Rio de Janeiro, 08 de setembro de 2014,




ATA DE REUNIAO DA COMISSAO DE LEGISLACAO MARITIMA
INSTITUTO IBERO AMERICANO DE DIREITO MARITIMOQ

Reunifio do dia 06/11/2014

Local: Sindario {Rua Conselheiro Saraiva 28, 3° andar - Centro/RJ)

PARTICIPANTES:
1. Pedro Calmon Filho

2
3
4
3.
6.
7
8
9.
1

DURACAO:

A REUNIAQ

Foram debatidos os artigos 777 ao 792 do PL 487/2013 do Senado, tendo como moderador o Dr. Pedro

Calmon Filho.

O moderador ira circular entre os participantes os seus comentirios e sugestdes a respeito de cada artigo do

Das 10:00h as12:

0Ch.

Camila Mendes Vianna Cardoso
Lucas Leite Marques

Fabio Manuel Guiso da Cunha
Bernardo Mendes Vianna
Erika Feitosa Chaves

Paulo Campos Fernandes
Dustin Wallauer de S. B,
Maud Andrée Chaize Vianna de Castro
0. Paulo Roberto R. Silva

Projeto de Lei discutido, para deliberagio por parte dos participantes.

Ficou decidido que a proxima reunifio serd no dia 11/12/2014, com o Dr. Paulo Campos Fernandes como

moderador, € o assunto serd Contratos — Artigos 8§12 a 849.

Foram sugeridas algumas mudancas no cronograma de trabalho, que passard a vigorar da forma abaixo,

estando sujeito a mudancas no decorrer das reunides.

04/0012014 Pedro Calmon Filhe Principios - - Arts, 37 a0 43
05112014 '_-F’edré'Ca:lmbh_EFﬂho' e b D\spomqﬁes Geram.'lmrodu’:dnas . Thidlo k| 77,80 79!
11/122014| Paule Campos Femandes Contratos Titute Nl I, m . Arts. 812 ao 849
15/01/2014] . Pedra Calmon Filho ; ;; Sujaitos Gl Ttuo AN | Arts, 783 20 811
08/02/2018| Erika Feitcsa Chaves Transporte Aguaniério de Carga Titulo Il v Arts. 850 a0 887
0560872015 Pauio Reberis Risiha - :m:tagéa de Responsab:hdade do’ Armador Ti.ml_c'::l'll: : | s 8B8 45 808
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25/06/2015] " Brénd Garbols . T e ; 1058
LT e R o Presenglio s Lyl - le.;171ac1'if?

Nada mais havendo, foi encerrada a reunifio.

Rio de Janeiro, 06 de novembro de 2014.




ATA DE REUNIAO DA COMISSAO DE LEGISLACAO MARITIMA
INSTITUTO IBERO AMERICANO DE DIREITO MARITIMO

Reuniao do dia 11/12/2014

Local: Sindario (Rua Conselheirc Saraiva 28, 3% andar — Centro/RJ)

PARTICIPANTES:
1. Camila Mendes Vianna Cardoso
2. Lucas Leite Marques
3. Fébio Manuel Guiso da Cunha
4. Bernardo Mendes Vianna
5. [Erika Feitosa Chaves
6. Paulo Campos Fernandes
7. Maud Andrée Chaize Vianna de Castro
8. Paulo Roberto R. Silva
9. Twam Jaeger Junior

—
=

. Breno Garbois

. Gabriel Borsotto Thode

. Valéria Lacerda Machado Aratijo

. Isadora Paranhos de Arajo Ribeiro
. Juliana Pizzolato Furtado Senna

. Anete Gomide Pimenta

—_—
b —

3

_—— —
th B

DURACAO:
s  Das 10:00h as12:00h.
A REUNIAQ

s  Foram debatidos os artigos 812 ao 849 do PL 487/2013 do Senado, bem como seus respectivos artigos do
na EC 56 ao PL 1572/2011 tendo como moderador o Sr. Paulo Campos Femnandes.

e  Ficou decidido que a préxima reunifio serd no dia 15/01/2015, com o Dr. Pedro Calmon como moderador, e
o0 assunto serd Sujeitos — Artigos 793 a 811.

e  Foram sugeridas mudangas no cronograma de trabalho, que passara a vigorar da seguinte forma




04/09/2014

Pedro Calmon Filho

Arts. 37 a0 43

06/11/2014

Pedro Calmon-Filho -+ -

i Disposicdes Geraisiintrodutdrias

Titulo || 9000 | Ars 777 20792

11/12/2014

Paulo Campos Fernandes

Contratos

Titulo (11

I, 1§l Arts. 812 a0 849

15/01/2014

Pedro Calmon Filho - .7

o Sujeitost

| Tl

BIAUGIVE | Arts. 793 a0 811

C5/02/2015

Erika Feitosa Chaves

Transporte Agquaviaric de Carga

05/03/2015

Titulo 11§

i, v Arts. 850 ao 887

lwarii Jaeger Jr.. - g : e

SEAvEa

Ll Seguire Matitimo: oo e ]
_ = : Tl

L Arts. 931 20 941

26/03/2015

Lucas Leite Marques

Hipoteca Naval e dos Privilégios Marftimos

Titule IV I Aris. 899 a0 930

23/04/2015

Paule Roberto'R. Silva: -

-Limitd¢ao dé Responsabilidade do Armador

Tito'ilE} 7V 0] Arts 888 a0 898

28/05/2015

Bernardo Mendes Vianna

Danos Causados Por Abalroagio

Discutido em avarias - Art. 936

Arribadas Forgadas

25/08/2015

. Breno Gér_ﬁoi:_é' 5 s

: DlrelioprocessualMantl —
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S Preserico L
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¢ Nada mais havendo, foi encerrada a reunifo.

Rio de Janeiro, 11 de dezembro de 2014,




ATA DE REUNIAO DA COMISSAO DE LEGISLACAO MARITIMA
INSTITUTO IBERQ AMERICANO DE DIREITO MARITIMO

Reunifo do dia 15/401/2015

Local: Sindario {Rua Conselheiro Saraiva 28, 3° andar — Centro/RJ)

PARTICIPANTES:
1. Camila Mendes Vianna Cardoso
2. Pedro Calmon Filho
3. Lucas Leite Marques
4. Erika Feitosa Chaves
5. Maud Andrée Chaize Vianna de Castro
6. Paulo Roberto R. Silva
7. Iwam Jaeger Junior
§. Gabriel Borsotto Thode
9.  Julia Pombo da Silva
10. Anete Gomide Pimenta

DURACAO:
e Das 10:00h 4s12:00h.

A REUNIAO

s  Foram debatidos os artigos 793 ao 811 do PL 487/2013 do Senado, tendo como moderador o Dr. Pedro
Calmon.

e« O moderador ira circular entre os participantes os seus comentarios ¢ sugestdies a respeito de cada artigo do
Projeto de Lei discutido, para deliberagio por parte dos participantes na proxima reunifio.

e Ficou decidido que a préxima reunifio sera no dia 05/02/2015, com a Dra. Erika Feitosa Chaves como
moderadora, e ¢ assunto serd Transporte Aquaviario de Cargas — Artigos 850 a 887.

s  Foram sugeridas algumas mudancas no cronograma de trabalho, que passard a vigorar da forma abaixo,
estando sujeito a mudangas no decorrer das reunides.




PROGRAMA DE TRABALHO

04/09/2014 Pedro Calmoen Filho Principios - - Arts. 37 an 43

06/11/2014|  Pedro Califioh Filho |

Arts 777 30792
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¢  Nada mais havendo, foi encerrada a reunisio.

Rio de Janeiro, 16 de janeiro de 2015.




ATA DE REUNIAO DA COMISSAO DE LEGISLACAO MARITIMA
INSTITUTO IBERO AMERICANO DE DIREITO MARITIMO

Reunido do dia 05/03/2015

Local: Sindario (Rua Conselheiro Saraiva 28, 3° andar — Centro/RJ)

PARTICIPANTES:
Camila Mendes Vianna Cardoso
Pedro Calmon Filho
Lucas Leite Marques
Erika Feitosa Chaves
Paulo Roberto R, Silva
Paulo Campos Fernandes
Fébio Manuel Guiso da Cunha

Hou e e

DURACAO:
e Das 10:00h 4512:00h.
A REUNIAQ

® Foram debatidos os artigos 850 ao 858 do PL 487/2013 do Senado, tendo como moderadora a Dra. Erika
Feitosa Chaves.

o  Ficou decidido que a préxima reunifio serd no dia 26/32/2015, com a Dra. Erika Feitosa Chaves como
moderadora, e o assunto continuard a ser Transporte Aquaviario de Cargas — Artigos 859 a 887.

®  Foram necessdrias algumas mudangas no cronograma de trabalho, que passara a vigorar da forma abaixo,
estando sujeito a mudangas no decorrer das reunides,




PROGRAMA DE TRABALHO
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¢  Nada mais havendo, foi encerrada a reunigo.

Rio de Janeiro, 05 de margo de 2015.




ATA DE REUNIAO DA COMISSAO DE LEGISLACAO MARITIMA
INSTITUTQ IBERO AMERICANO DE DIREITO MARITIMO

Reunifo do dia 26/03/2015

Local: Sindario (Rua Conselheiro Saraiva 28, 3° andar - Centro/RJ)

PARTICIPANTES:
1. Camila Mendes Vianna Cardoso
Erika Feitosa Chaves
Paulo Campos Fernandes
Fabio Manuel Guiso da Cunha
Rebeca Oliveira Pereira da Silva
Nathalia Saad Rebordgo Pereira Nunes
Luisa Falcdo dos S. Wemneck
Renata Barreiros Labruna
Juliana Pizzolato Furtado Senna
. Nelson Cavalcante e Silva Filho
Flavia Carvalho Melo

m SO e NG LR WD

el

DURACAOQO:
o  Das 10:00h as12:00h.

A REUNIAQ

e Foram debatidos os artigos 859 ao 865 do PL 487/2013 do Senado, tendo como moderadora a Dra, Erika
Feitosa Chaves.

e  Ficou decidido que a préxima reunifio serd no dia 15/04/2015, com a Dra. Erika Feitosa Chaves como
moderadora, e 0 assunto continuara a ser Transporte Aquavidrio de Cargas — Artigos 866 a 887.

o  Foram necessarias algumas mudangas no cronograma de trabalho, que passard a vigorar da forma abaixo,
estando sujeito a mudangas no decoirer das reunides.




PROGRAMA DE TRABALHO
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¢ Nada mais havendo, foi encerrada a reunifo,

Rio de Janeiro, 26 de margo de 2015.




ATA DE REUNIAO DA COMISSAO DE LEGISLACAO MARITIMA
INSTITUTO IBERO AMERICANO DE DIREITO MARITIMO

Reunido do dia 29/04/2015

Local: Sindario (Rua Conselheiro Saraiva 28, 3° andar - Centro/RJ)

PARTICIPANTES:
1. Erika Feitosa Chaves
2. Lucas Leite Marques
3. Gabriel Borsotto Thode
4, Maud Vianna

DURACAO:
e Das 10:00h as11:40h.

A REUNIACQ

e  Foram debatidos os artigos 866 ao 887 do PL 487/2013 do Senado, tendo como moderadora a Dra. Erika
Feitosa Chaves.

e  Ficou decidido que a préoxima reunifio serd no dia 28/05/2015, com o Dr. Lucas Leite Marques como
moderador, e 0 assunto serd Hipoteca Naval e dos Privilégios Maritimos (art. 899 a 930)

e  Foram necessdrias algumas mudangas no cronograma de trabalho, que passara a vigorar da forma abaixo,
estando sujeito a mudangas no decorrer das reunides.

PROGRAMA DE TRABALHO
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¢ Nada mais havendo, foi encerrada a reunifio.

Rio de Janeiro, 29 de abril de 2015.




ATA DE REUNIAQ DA COMISSAO DE LEGISLACAO MARITIMA
INSTITUTO IBERO AMERICANO DE DIREITO MARITIMO

Reunifo do dia 28/05/2015

Local: Sindario (Rua Conselhgiro Saraiva 28, 3° andar — Centro/RJ)

PARTICIPANTES:

1. Lucas Leite Marques
Gabriel Borsotto Thode
Maud Vianna
Juliana Pizzolato
Luisa Falcdo
Iwan Jaeger
Pedro Calmon Filho
Bernardo Mendes Vianna

R

DURACAO:
¢  Das 10:00h as12:20h.

AREUNIAQ

o  Foram debatidos os artigos 899 ao 909 do PL 487/2013 do Senado, tendo como moderador o Dr. Lucas
Leite Marques

e  Ficou decidido que a préxima reunifio serd no dia 25/06/2015, com o Dr. Lucas Leite Marques como

moderador, ¢ ¢ assunto sera a continuidade da anélise da Hipoteca Naval e dos Privilégios Maritimos (art.
910 2 930)

e  Foram necessarias algumas mudancgas no cronograma de trabalho, que passard a vigorar da forma abaixo,
estando sujeito a mudangas no decorrer das reunides.
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*  Nada mais havendo, foi encerrada a reunizo.

Rio de Janeiro, 28 de maio de 2015.




ATA DE REUNIAO DA COMISSAO DE LEGISLACAO MARITIMA
INSTITUTO IBERO AMERICANO DE DIREITO MARITIMO

Reunifio do dia 23/06/2015
Local: Sindario (Rua Conselheiro Saraiva 28, 3° andar — Centro/RJ)

PARTICIPANTES:
Lucas Leite Marques
Iwam Jaeger Junior
Pedro Calmeon Filho
Camila Mendes Vianna Cardoso
Fébio Manuel Guiso da Cunha
Paulo Campos Fernandes
Georgia Barroso Souza
Erika Feitosa Chaves
Breno Garbois
. Paulo Carrano
. Paulo Roberto

— SN e

.y

DURACAOQ:
s Das [10:00h 4512:20h.

A REUNIAO

e  Foram debatidos os artigos 910 ac 915 do PL 487/2013 do Senado, tendo como moderador o Dr. Lucas
Leite Marques.

e  Ficou decidido que a préxima reunifo serd no dia 23/07/2013, com o Dr. Lucas Leite Marques como

moderador, ¢ o assunto serd a continuidade da analise da Hipoteca Naval e dos Privilégios Maritimos {art.
916 a 930).

e  Foram necessdrias algumas mudangas no cronograma de trabalho, que passara a vigorar da forma abaixo,
estando sujeito a mudangas no decorrer das reunides.




PROGRAMA DE TRABALHO
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Nada mais havendo, foi encerrada a reunifo.

Rio de Janeiro, 23 de junho de 2015,




ATA DE REUNIAO DA COMISSAO DE LEGISLACAO MARITIMA
INSTITUTO IBERO AMERICANO DE DIREITCO MARITIMO

Reunifio do dia 23/07/2615

Loeal: Sindario (Rua Conselheiro Saraiva 28, 3° andar — Centro/RJ)

PARTICIPANTES:
1. Lucas Leite Marques
2. Iwam Jaeger Junior
3. Pedro Calmon Filho
4, Camila Mendes Vianna Cardoso
5. Fabio Manuel Guiso da Cunha
6. Paulo Carrano

DURACAQ:
o Das 10:00h 4s12:35h.

A REUNIAC

»  Foram debatidos os artigos 916 aoc 919 do PL 487/2013 do Senado, tendo como moderador o Dr. Lucas
Leite Marques.

¢  Ficou decidido que a proxima reunifio serd no dia 13/08/2013, com o Dr. Lucas Leite Marques como
moderador, e o assunto serd a continuidade da andlise da Hipoteca Naval e dos Privilégios Maritimos (art.
920 a 930).

¢ Foram necessdrias algumas mudancas no cronograma de trabalho, que passar a vigorar da forma abaixo,
estando sujeito a mudangas no decorrer das reunides.
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Nada mais havendo, foi encerrada a reunifo.

Rie de Janeiro, 23 de julho de 2015.




ATA DE REUNIAO DA COMISSAO DE LEGISLACAO MARITIMA
INSTITUTO IBERO AMERICANO DE DIREITO MARITIMO

Reunijio do dia 13/08/2015

Local: Sindario (Rua Conselheirc Saraiva 28, 3° andar — Centro/RJ)

PARTICIPANTES:
1 Lucas Leite Marques
2. Iwam Jaeger Junior
3. Pedro Calmon Filho
4. Féabio Manuel Guiso da Cunha
5. Paulo Carrano
6. Breno Garbois
7. Bernardo Lucio Mendes Vianna
8. Paulo Fernandes
9.  Anete Gomide

DURACAO:
e Das 10:00h as12:30h.

AREUNIAO

e  Foram debatidos os artigos 920 ao 922 do PL 487/2013 do Senado, tendo como moderador o Dr. Lucas
Leite Marques.

e  Ficou decidido que a préxima reunifio serd no dia 03/09/2015, na qual o Dr. Lucas Leite Marques dard
continuidade & analise do capitulo referente & Hipoteca Naval e Privilégios Maritimos (art. 923 a 930).

o  Foram necessérias algumas mudangas no cronograma de trabatho, que passara a vigorar da forma abaixo.

e Os artigos relativos a “Hipoteca Naval e dos Privilégios Maritimos” debatidos nas reunifes podem ser
observados no Relatério anexo, bem como suas sugestdes de alteracio.

PROGRAMA DE TRABALHO
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Nada mais havendo, foi encerrada a reunifio.

Rio de Janeiro, 13 de agosto de 2015,




ATA DE REUNIAOQ DA COMISSAQO DE LEGISLACAO MARITIMA
INSTITUTO IBERO AMERICANO DE DIREITO MARITIMO

Reuniio do dia 03/09/2015

Local: Sindario (Rua Conselheiro Saraiva 28, 3° andar — Centro/RJ)

PARTICIPANTES:
1. Lucas Leite Marques
2. Pablo Hanna
3. Pedro Calmon Filho
4.  Paulo Campos Fernandes
5.  Anete Gomide
6. Paulo Carrano
7. José Chaves
8. Gabriel Borsotto Thode
DURACAO:

o Das 10:00h a5 12:20 h.

A REUNIAO

L) Foram debatidos os artigos 923 ao 930 do PL 487/2013 do Senado, tendo como moderador o Dr. Lucas
Leite Marques.

e Ficou decidido que a préxima reuniso sera no dia 24/09/2015, com o Dr. Iwam Jacger como moderador, e o

assunto serd a analise de Seguro Maritimo (matéria fora do PL 487/2013 - Senado) e Avarias (art. 931 ao
941)

¢  Foram necessirias algumas mudancas no cronograma de trabalhe, que passard a vigorar da forma abaixo,
estando sujeito a mudangas no decorrer das reunides.
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Nada mais havendo, foi encerrada a reunio.

Rio de Janeiro, 03 de setembro de 2015,




ATA DE REUNIAO DA COMISSAO DE LEGISLACAO MARITIMA
INSTITUTO IBERO AMERICANO DE DIREITO MARITIMO

Reunifio do dia 24/09/2015

Local: Sindario (Rua Conselheiro Saraiva 28, 3° andar — Centro/RJ)

PARTICIPANTES:

Camila Mendes Vianna
Lucas Leite Marques
Iwam Jaeger
Paulo Campos Fernandes
Gabriel Borsotto Thode
Ana Clara Nascimento
Erika Feitosa
Pablo Hanna
Pedro Calmon

b K N S

DURACAO:
e Das 10:00h as 12:20 h.

A REUNIAQ

*  Foi debatido o Seguro Maritimo (matéria fora do PL 487/2013 — Senado) e Avarias (art. 931 ao 941}, tendo
como moderador o Dr. Iwam Jaeger.

*  Ficou decidido que a préxima reunifio serd no dia 08/16/2015, com o Dr. Iwam Jaeger como moderador,
para continuidade da analise Seguro Maritimo {matéria fora do PIL 487/2013 — Senado — a partir do artigo
208) e Avarias (art. 931 ao 941)

®  Foram necessirias algumas mudancas no cronograma de trabalho, que passar4 a vigorar da forma abaixo,
estando sujeito a mudancas no decorrer das reunides.

B40si2014 ] - Padrs Calmen Filkis' Pringlpits::
0S7Hv20i4 |'. Pedio Calmon Fike. I o] Ans
W20 [ Paule Campos Fetnandes Contzatos Titulo I 11, 11t Auts, 812 a0 §48
B0 | - Pedro CalmonTihio s | i o S altoR s o e ore TG ) IR 2 | Arks 793 50 81
0510242015 Erika Feitosz Chaves Transporte Aguavidrio de Carga Tivalalt] w1 Airts. 850 ao 858
2610312015 Erika Feitosa Chayes Transporte Aquaviitio de Carga Titulo [l 1, Iy Arts. 858 ao 865
150402015 Erikz Feitaga Chaves Transparte Aquavidrio de Carga Titulo | HII1v Ants. 566 20 987
28512015}, LucasLotte Marques - [* ipotesa Naval's dos Prilégios Marftimos ] | Az 89830 305
Z3I0B12015 | - - Lugas Leits Marques: i Hipotesa Naal e dos Pivilégios Wiaritimeg . 1| - UG, CATES 810 30915 .
23H0T2016] ;. Luoas Leite Marques’: . Hipeteda Naval ¢ d6s Privikaiss Matitimos AArts. S0 9y
EH0812015 | - :LucasLeite Marques o[ oteca Navale dos Privilégios Maitimos L AreE 520:48 S22
0310912015 ] - - Lueas Leite Marques -+ | % Hipeiteea Mdval o dos Pillilégios Mariimiss A 923 46 930
240342015 Iwam Jaeger Jr. Seguro Maritimo : - :
Avarias Titula ¥ ALl Arts, 931 2o 841
Saqure Matdtimo - - -
08HOA2615 twam Jaeger Jr. -
Avarias Titula ¥ L Ars, 93 a0 941
221082016 | Paulo Robertd B, Silva :--'-'Limitaéo“deReég’onsahiﬁda&eduAmta'do'r."-: Tiralo O]y o] A 888 a0 898
P — e (PP a—
0512015 | Bernardo Mendes Yisnna Dannst,’aL.lsados of Abalroagao lu?;scuudoemauanas Art. 936
Arribadas Forgadas o - Arts, 942 ao 947
TeHi20 115 Brenid Garbors Dlreito Processual Maritimo : ARS8 ac 1058
Sl T e PreSeiCRG L i SARs AN a0 177

e Nada mais havendo, foi encerrada a reunigo.

Rio de Janeiro, 24 de setembro de 2015.




ATA DE REUNIAO DA COMISSAO DE LEGISLACAO MARITIMA
INSTITUTO IBERO AMERICANO DE DIREITO MARITIMO

Reunido do dia 08/10/2015

Local: Sindario (Rua Conselheiro Saraiva 28, 3° andar ~ Centro/RJ)

PARTICIPANTES:
1. Camila Mendes Vianna
2. Lucas Leite Marques
3. Iwam Jaeger
4, FErika Feitosa
5. Gabriel Borsotto Thode
6. Ana Clara Nascimento
7. Pedro Calmon
DURACAOQ:
e Das 10:00h as 12:40 h.
A REUNIAO
-]

-]

Foi debatido o Seguro Maritimo (matéria fora do PL 487/2013 — Senado) e Avarias (art. 931 ao 941), tendo
come moderador o Dr. Iwam Jaeger.

Ficou decidido que a préxima reuni%o serd no dia 27/10/2015, com o Dr. Bernardo Mendes Vianna como
moderador, para a analise de Danos Causados Por Abalroagio (art. 936) e Arribadas Forgadas (art. 942 ao
947)

Foram necessdrias algumas mudangas no cronograma de trabatho, que passard a vigorar da forma abaixo,
estando sujeito a mudangas no decorrer das reunibes.

Os

040912014 ‘Pedro Calmicn Fillvg SBrts: 3T aodl
O5T2014° | Pédrs Caimen Filhe RS PTT A0 782
TH262079 | Paulo Campes Femandes Contratos Titalo lll It 1l Ans. 812 a0 843
W20 |- Pedra Calmen Filbie o] omn i sSujeltas oo o TR W] LA I - Aatsl TER 26 811

0540312015 Erika Feitosa Chaves Transporte Aquaviario de Carga Titudo Il i, 1Y Art=. BS0 a0 858
Z6H32015 Erika Feitosa Chaves Transporte Aquavidrio de Carga Tirulo mn. Arts. 859 ac 865
15042015 Erika Feitosa Chaves Trangporte Aquavidrio de Carga Titala (il M, v Artz, G66 ac 587
2810512015 | .. Lucas Leité Margiaes o Hipotecs Maval e dos Privilégigs Maritimas - e 15 Ars 898 a0 909
ZR06/2015 | - Lucas Leite Margues - - Hipotega Naval edos: lénics Martimos: e i ] ks S0 2 91
2310782015 |+ Lucas Leive Margues::: ipcteca MNaialedas picsMaritim SN ] ks 916 0919
1BIOBIZNS . | Lucas Leite Marques o HigatesaMavaledos Privildgics Martimos il ] e 920 ae 922
03092015 |- -Lucas Leite Margues: | - Hipotéea Nadale i'.'lns".F?riuiléglds Maitimos A Bre 925 as 930
ZHOSE20TS Iwam Jaeger Jr, Segurc Maritimo - - -

Avarias Titlo WV ] Arts, 931 a0 947
Segura Maritimo - - -
o020 lw am Jaeger Jr.
Avarias Titule W Arts. 3531 a0 341
Brts 942 Ho g
- Arts, 2B an
asMzois Brera Garbois 1055
— ans. TMao 177
E2ENEIS: L i PEHs BoBeiis RiSilva el i 3

Nada mais havendo, foi encerrada a reunifo.

Rio de Janeiro, 08 de outubro de 2015.



ATA DE REUNIAC DA COMISSAO DE LEGISLACAO MARITIMA
INSTITUTO IBERO AMERICANO DE DIREITO MARITIMO

Reuniiio do dia 27/10/2015

Local: Sindario (Rua Conselheiro Saraiva 28, 3° andar — Centro/RJ)

PARTICIPANTES:
1. Bernardo Mendes Vianna
2. Lucas Leite Marques
3. Georgia Barroso Souza
4.  Paulo Carrano
5. Erika Feitosa
6. Pedro Calmon
7.  Ana Clara Nascimento
8. Paulo Fernandes

DURACAQ:
e Das 10:00h as 12:00h.

A REUNIAQ

o Foi debatido o capitulo referente aos Danos Causados por Abalroagiio e Arribadas Forcadas, tendo como
moderador ¢ Dr. Bernardo Mendes Vianna.

¢  Ficou decidido que a proxima reunifio serd no dia 05/11/2015, tendo o Dr. Breno Garbois como moderador,
para a andlise da parte relativa ao Direito Processual Marftimo (art. 1028 ao 1058) e Prescrigio (art. 171 ao

177).

0405120734 § . Pedro Calmon Filhg cooc) ks BY 5643
osMizo | s CaimonFike | ipdes Ceraislintodutcrias i | Ansi 77 a0 re2
1121207 | Paulo Campos Fernandes| Contratos Tivulo L Artz, §12 ao 543
150012004 | - Pedro Calmon Filke: L Spsites o R Tieale I A ) fes TS 5o 8T

0502120098 Erika Feitosa Chaves Transporte Aquavidnio de Carga Titalo I il I Arts, 550 ao 856
2810352015 Erika Feitosa Chaves Transporte Aquavidrio de Cargs Titvalo Il I, i Arts, 859 ac 885
15/0412015 Erika Feitosa Chauves Transporte Aquaviario de Carga Titulo | 1, v Arts, 366 ac SB7

280520015 | Lucss Leite Mardques ] - Hipstecs Naal s dos Privilégios Marimos ] 1114 4:.° SEE ] Ansl 899 ao 303

230602015 |- iLicas Leite Marques ] 7 Hipotess Navaledes Prvilégios Maddmos | er 2] v o7 Shnts, 910 a0 995

2307205 |0 Lugas Leite Marduas - | - - Hipotesa Naval e dos Privilégids Marfumes | ars 916 a6 919
13082015 | Lucas Leite MardgLiss: Hipoteca Navale dos Privilégias Maritimas iArks. 92020 922

D3/0RN2015 |- - kucas Leite Marguias ] 1 Hipoteésa Naudlie das Privilé gios Maramwsy' | Aits, 923 a6 930

Saquro Maritimo - - -
HOS2815 I J Jr.

< A CAsgEr I Auatias Thalow| L0 Arts. 991 20 941

| S J Seguro Maritimo - - -

osnozos .

vam Sasgern Avarias Titule Arts, 931 20 941
221101 i
e 4280 947
.. o _ Ares, 1028 &sc
O5HIZ01S Erenc Garbois Direito Processual Marltimo 1058
PrescrigSa - - Artzs. 1T71a0 177
CHEHN201S ] PRl REBERa T Sl SEdbilidade dasmadar : |ansigag s gag]

e Nada mais havendo, foi encerrada a reunifio.

Rio de Janeiro, 27 de outubro de 2015.




ATA DE REUNIAO DA COMISSAO DE LEGISLACAO MARITIMA
INSTITUTO IBERO AMERICANO DE DIREITO MARITIMO

Reuniio do dia 05/11/2015

Local: Sindario (Rua Conselheiro Saraiva 28, 3° andar — Centro/RJ)

PARTICIPANTES:
1. Lucas Leite Marques
2. Pedro Calmon
3. Camila Mendes Vianna Cardoso
4. Livia Sancio
5. Erika Feitosa

DURACAQ:
¢ Das 10:00h as 12:00h.

A REUNIAO

e Foi debatido o capitulo relativo ao Direito Processual Marftimo (art. 1025 ao 1032), tendo como moderador
o Dr. Lucas Leite Marques.

¢  Ficou decidido que a préxima reunifio serd no dia 12/11/2015, para continuidade da andlise da parte relativa

a0 Direito Processual Maritimo (art. 1033 ao 1058) e Prescricéio (art. 171 ao 177), sob a coordenacio do Dr.
Lucas Leite Marques.

04/0920 | .. Pedic CalmanFilhé

e e I P Ee—
THzizad | Pauo Campos Femandes Contratos Titalalll Arts, 812 ac 843
15i2ma ] Pedio Calfmsn Fitkha- 0 02 i SiSueitos s rirale ] Bins 793 RS BT
050312015 Erika Feitosa Chaves Transporte Squaviirio de Carga Titulo Artz, 850 20 353
2EH32015 Erika Feitoza Chaves Transporte Agquavidrio de Carga Titulo B frts, 853 a0 565
151042015 Erika Feitosa Chaves Transporte Aquavibnio de Carga Titwle N Ans, 885 ao 587

2010205 | Lucas g Marques
23061205 Lubas Lelte Marques|
2300712006 | - Liidas Leite Margues
4382015 s Lucaseite Margaes Clg N A 92T a6 927
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CTiRGGIN e B39 A6 903
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fipotecatlaval e'das Privildgios Martimas:
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Garo2015 Iwam Jasger Jr. Buarias Titulo W
' Distuiticls

Arts, 33120 341
oA 55

il gy )y Lucas bLeite Marques Direite Processual Marltimo ~ Ans, 1025 an 1032

P05 LusasLeite Marques Direito Pmcessn.JfI Maritime - Ants, 1033 a0 1058
Prescrigiio - &z, 7120177

TS

Paiilo Roberio B Sl

e  Nada mais havendo, foi encerrada a reunifio.

Rio de Janeiro, 05 de novembro de 2013.




ATA DE REUNIAO DA COMISSAO DE LEGISLACAQ MARITIMA

INSTITUTO IBERO AMERICANG DE DIREITO MARITIMO

Reunifio do dia 12/11/2015

Local: Sindario (Rua Conselheiro Saraiva 28, 3° andar - Centro/RJ)

PARTICIPANTES:
1. Lucas Leite Marques

2. Paulo Fernandes
3. Livia Sancio
4. Erika Feitosa
5. Gabriel Borsotto Thode
DURACAO:
e Das 10:00h as 11:45h.
A REUNIAO

Foi dada continuidade 4 andlise do capitulo relativo ao Direito Processual Maritimo (art. 1033 a0 1058) e
Preserigdo (art. 171 a 177), tendo como moderador o Dr. Lucas Leite Marques.

¢ Ficou decidido que a proxima reunidio sera no dia 18/11/2015, para analise da parte relativa 4 Limitacfo da
Responsabilidade do Armador (art. 888 ao 898 ¢ 1.040 a 1.056), sob a coordenagfio da Dra. Fabiana

Martins.

DAHBI2014

030112015

Eucaz Leite Mlaegques

2204 Pasto Campos Fernandes Cantratos Arks, 812 a0 548
IH0B015 ) o Pdie Calmon Fillio 0 {Eh i i i s ks 79 de B
05/ 032015 Erika Feitoss Chaves Transports Aquavidrio de Carga Artz, 850 10 858
26/03/2013 Erika Feitasa Chaves Transports Aquavidrio de Cargy Aurks, 559 50 BES
29042015 Eriky Feitosy Chaves Transporks Aquavidrie de Carga Art=. 566 a0 387
- 28I0512018 i Ldse Leite Marques 'i'E' otets Navil £doz P iligice F Wiari i ) LR BEY fu 0T
20BN ] Licas Lt Mirquez: Higstécs Msvite a5z Privildaios Bdritimas' - Foovarta 91058 915
20T [0 hicns Laiks Mideigiies abeey Nivhl e aloiz Prividgios WAt Hm Aezions v §18
ASUBR0ns |- cLieds Live Margiies 7 2 Hipokeca gl s déz Privilégios Maritimas AR, 92050850
00at2015 ] - LudaE Lelve Msrgues | o ipersen Msvale dos Priviliarss Marftimes = 17 Ars. 935 4o sep -
240912015 fwam Jasger Sequra Muritime
0&it0iz015 keam Jacger Avariaz

Arkz, 83116 341

Direlts Procezzeal Maritims

Arkz, 1025 20 1032

RA2015

Lugag Leite Marques

e  Nada mais havendo, foi encerrada a reunigo.

Dircito Processual Marftime

Artz, 1033 30 1039,
05T « 1058

Presericie

Rio de Janeiro, 12 de novembro de 2013.
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ATA DE REUNIAO DA COMISSAO DE LEGISLACAO MARITIMA
INSTITUTC IRBERO AMERICANO DE DIREITO MARITIMO

Reunifo do dia 18/11/2015
Local: Sindario (Rua Conseiheire Saraiva 28, 3° andar — Centro/RJ)

PARTICIPANTES:

1. Lucas Leite Marques
Paulo Campos
Livia Sancio
Pedro Calmon
Gabriel Borsotto Thode
Carolina Costa
Patricia Marinho
Bernardo Mendes Vianna
Fabiana Martins
0. Welington Nogueira

el S A

DURACAQ:
e Das 10:00h as 13:10h.

A REUNIAQ

¢  Foi analisado o capitulo relativo Limitagio da Responsabilidade do Armador (art. 888 aoc 898) tendo como
moderadora o Dra. Fabiana Martins.

e A proxima reunifio serd no dia 24/11/2015, para andlise da parte relativa ao Transporte de Cargas (art. 517 a
527) ¢ ao Conhecimento de Transporte de Cargas (art. 664 a 680), sob a coordenagio do Dr. Gabriel Thode.

| 04082014 | Pedic Catman Filho 3 Prifeipios i . SAite 37 ao a3

| 0BAI2014 | 2 Pedro Calmon Filke BDisposiotes Goraisintradutdnas: o] Bnei 777 86732
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2610312015 Erika Feitosa Chaves Transporte Aquavidro de Carga Aizts, 859 a0 865
202015 EritaFeitosa Chaves Transponte Aguavidrio de Cargz As. 866 ao 887
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Lucas Leite Marques

i

i
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! 2410812015 lwzm Jaeger Seguro Maritime -

}[ DENDRos I am Jasger Buarias Arts, 331 a0 941

5

Direito Processual Maritine Arts, 1025 a0 1032
. . Ans. 1033 a0 1039,
2Nz Lugas Leite Marques Dirsito Processual Marltime 1057 = 1058
_ Prescrigao Ans. TM ao 177
BHo ‘Fabiang Martis s 608 an 898
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4Arts. 17227 =

242015 Gabriel Thode wanere Soa o o0
0822015, 30de Responsabllifisde do Al
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e Nada mais havendo, foi encerrada a reunifo.

Rio de Janeiro, 18 de novembro de 2015.




ATA DE REUNIAO DA COMISSAO DE LEGISLACAO MARITIMA
INSTITUTO IBERO AMERICANO DE DIREITO MARITIMO

Reuniio do dia 25/11/2015

Local: Sindario (Rua Conselheiro Saraiva 28, 3° andar — Centro/RJ)

PARTICIPANTES:

1. Lucas Leite Marques
Pedro Calmon Fitho
Gabriel Borsotto Thode
Maud Vianna
Patricia Marinho
Paula Sixel

R R

DURACAO:
e Das 10:00h 4s12:30h.

A REUNIAO

e  Foi debatida a parte sobre Transporte de Cargas (art. 517 a 527) e ao Conhecimento de Transporte de
Cargas (art. 664 a 680), sob a coordenacéo do Dr. Gabriel Thode

| 04091201471 | Pedia Calmon Filke: - Prinéi pics Artz 3T a0 d3
| OBII2014 1 -+ Pédia Calmin Filhio 7 [ Disposigbas Geraistintodutenias - 5 ] Ans 17T a6 792 -,
R Paulo [ ampos Femandes] Contratos Bns. 312 a0 843
i 1SICH2005 |- Pedio Calmion Filka: |0 i sSieg s L g 793 50 81T
| 051032015 Erika Feitosa Chaves Transporte Bquavidio de Carga Ans. 850 ao 858
i 2610312015 Erika Feitosa Chaves Transporte Beuavidrio de Carga Ans, 853 an 865
! 281042015 ErikaFeitosa Chaves Transporte Acuavidrio de Carga fsts. 866 ac BBT

| 280052015 | Lusas Ui Margues
[ zamses |
| 2310712075

1310812015

i Hipotecs Navale dos Privilégies Mariimas
potecaNaisles dos Pililédios Marlimes
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Liicas Ldite Margues
LoeasLate Marques s
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V zdinai2005 lw am Jasger Seguro Maritima -
3

I

1

0812015 Iw arm Jaeger fuarias Arts. 33120 941
[ — - -
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0502015 Lueas Leite Marques Direita Processual Maritimo Arts, 1025 ac 1032

L . Bres. 1033 a0 1039
tes P | P *
22015 | Luces Leite Marques Dlireito Processual Maritimo 1057 & 1058

Presoric&o Asts. 17120 17T
e : rsabilidade 8596898
24HI201S Transporte de Cargas @ corhecimento de Ans STF 2527 2

ORI

+  Nada mais havendo, foi encerrada a reunigo.

Rio de Janeiro, 25 de novembro de 2015.




ATA DE REUNIAO DA COMISSAO DE LEGISLACAO MARITIMA

INSTITUTOQ IBERO AMERICANO DE DIREITO MARITIMO

Reunido do dia 08/12/2015

Local: Sindario (Rua Conselheiro Saraiva 28, 3° andar — Centro/RJ)

PARTICIPANTES:
1. Camila Mendes Vianna

2. Lucas Leite Marques
3. Pedro Calmon
4. Fabiana Martins
5. (Qabriel Borsotto Thode
6. Thais Chaves
7. losé Chaves
8. lwam Jaeger
DURACAOQO:
e Das 10:00h as 14:30h,
A REUNIAO

e Foi analisado o capitulo relativo Limitagiio da Responsabilidade do Armador (art. 1.040 a 1.050) tendo
como moderadora a Dra. Fabiana Martins.

s  Restou decidido que a préxima reunidio serd no dia 21/01/2016, para continuidade da andlise da parte
relativa & Limitagdo da Responsabilidade do Armador (art. 1,051 ao 1056), sob a coordenagiio da Dra,
Fabiana Martins.

04052014 Principios A BT A0S
0512014 -] - Disposicdes BargistntradGitanias w0 s T Tas 73R
TNz2014 | Paule Campos Fermandes Contratos Arts. 812 ac 549
1S5/0U2015:] - . -Pedre Calion Filkie G SIS E s A TS E6 811 -
O5/03/2015 Erika Feitoza Chaves Tranzporte Aquavidrio de I:argi Arez. 850 ao 558
ZE032015 Erika Faitosa Chaves Transporte Aquaviario de Carga Arts, 859 a0 865
23042015 Erika Feitosa Chaves Transporte Aquavisrio de Carga Arts, 866 a0 387
ZBI05120°5 | - Lusse LeiteMargiiss | Hipoteca Navsl e dos Privlegios Marimes - [ ans 89385909
2HOBIZON5 ] Lidas Léite Mardte S Hipstens Naval e dos Privilggios Maritines . ] - Afte. 91080 915 .
230712015 |1 Lusas Laa MSrgi Hooreca Navste dog Phvlsgios Martinios. -] Afts, 915 aa 919
A3M0812018 3| Lueas L Mafiies HipoteoaNaual e dos Privilégiss Maramos: | tins 32055 922 -
O3OSIZOMS |+ Lubas Lsite Marques | Hipotess Naval & dos Privilégios Martimas | Ams, 923 a0 930
24032015 It am Jaeger Segura Maritime -
QSMoizais lwam Jaeger Avarias Arts. 33120 941
0512018 Lucas Leite Marques Direita Processual Maritimo Arts, 1028 ac 1032
. . Arts. 1033 a0 1033,
22015 | Lucas Leite Marques Dirsito Processual Marftimo 1057 e 1058
CABMNZOIS Eé_biéﬁé.:Ma‘_
24205 Gabriel Thods
SOSHZER0TS
ZBIGIE0TE
¢  Nada mais havendo, foi encerrada a reuniso.

Rio

de Janeiro, 8 de dezembro de 2015.




ATA DE REUNIAO DA COMISSAO DE LEGISLACAO MARITIMA

INSTITUTO IRERG AMERICANO DE DIREITO MARITIMO

Reunigo do dia 28/01/2016

Local: Sindario (Rua Conselheiro Saraiva 28, 3° andar — Centro/RJ)

PARTICIPANTES:

I3.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.

Fabiana Martins

Camila Mendes Vianna Cardoso
Lucas Leite Marques

Livia Sancio

Erika Feitosa Chaves

Pablo Hanna

Paunlo Roberto R. Silva

Thais Chaves

DURACAO:
e Das 10:00h as 12:00h,

A REUNIAQ

e  Foi concluida a andlise da parte relativa ao procedimento de limitagdio de responsabilidade (arts. 1.052 a
1.056), tendo como moderadora o Dra. Fabiana Martins,

@ Foi realizada uma revisfio conjunta e debates acerca do relatério final a ser emitido pela comissio, tendo

sido estipulado que o relatério serd circulado a todos os participantes da Comissfo, para revisio e
comentarios até o dia 17/2.

e Nada mais havendo, foi encerrada a reuniso.

Rio de Janeire, 28 de janeiro de 2016,

Camila Mendes Vianna Cardoso
Coordenadora

Lucas Leite Marques
Vice-Coordenador




ANEXO 3 - ANALISE DETALHADA DO PROJETO DE LEI 487/13

PROJETO DO SENADO {487/13)

PROPOSTA

JUSTIFICATIVA

LIVRO___ - Do Direito Comercial Maritimo

Titulo dnico — Das Normas do Direito Comercial

Capitulo I-Dos Principios do Direito Comercial

Art. [372]. S&o principios do direito comercial maritimo:
I — principio do risco maritimo;

I - principio da garantia patrimaonial;

I~ principio da limitagdo de responsabilidade;

IV ~ principio da origem costumeira;

V — principio da informalidade.

RETIRAR — principios n3o
devem ser positivados.

A lei ndo deve conter informacdes
sobre principios de forma académica.
A positivacdo de principios de forma
explicita leva a impressdo de
engessamento e desprestigio aos
demais principios ndo mencionados.
Sugere-se retirar os principios, no
obstante ter sido notado que as
demais secdes do projeto referentes
a outras matérias também elencam
um rol de principios.

Art. [389]. Pelo principio do risco maritimo, | RETIRAR principios ndo devem ser positivados

reconhecem-se 0s riscos préprios & navegacio de forma académica.

aguavidria, associados 3 empresa maritima e aos Conceitos vagos quanto a riscos

empresdrios que dela dependem, direta ou associados

indiretamente. Paragrafo linico. Exceto em contratos de

adesdo, é licito as partes, pactuar que cada contratante,

reciprocamente, argue com swas proprias perdas e

danos, independentemente de gquem seja o causador do

dano.

Art. [392]. Os expostos aos riscos da navegacio | RETIRAR informacdo ébvia e reflexo da boa-fé.

aguaviaria tém o dever de mitigar os prejufzos, na forma O principio de duty to mitigate the

do artigo 398. losses é prdprio do direlto anglo
saxfo e estd entre nés incluido no
principio da responsabilidade civil,
mediante a obrigacio de evitar
causar danos a outrem, coroldrio da
obrigagdo de indenizar ¢ dano
causado, estando  implicita a
obrigac8o de mitigar os prejuizos.

Art. [40%]. Pelo principio da garantia patrimonial, | RETIRAR principios ndo devem ser positivados

associado ao principio do risco, reconhecem-se a
mobilidade e volatilidade patrimonial dos sujeitos do
comércio maritimo, a impor 2 necessidade da prestacio
de garantias sempre gue houver a possibilidade de se
tornar ndo efetiva ou indcua futura decisfio judicial ou
arbitral.

de forma acad&mica.

A necessidade de prestar garantias
sempre que houver a possibilidade
de se tarnar efetiva ou indcua futura
decisdo j& estd enraizada no nosso
sistema Juridico e n&o é principio
exclusivo do direito maritimo. Além
disso, a forma da redagio gera a
impressdo de possibilidade de
embargo de navio de empresa
brasileira para garantir credo no pafs,

o que ndo tem sj Ea-ou
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Art.  [412].  Pelo principio da limitacio de
responsabilidade reconhece-se a necessidade de
incentiva  a navegagio comercial, mediante o
abrandamento do dever de reparacio integral no
dmbito da responsabilidade civil do empresario, nos
Casos expressamente previstos.

RETIRAR

principios ndo devem ser positivados
de forma acadé&mica.

O  propdsito do  “incentivo 3
navegacdo comercial”, em lej
brasileira, deve se restringir a nossa
navega¢do. Embora a navegacio
praticada por estrangeiro seja de
nosso interesse, como meio de
transporte de nossas exportacBes e
importages, entendo que a
globalizacdo ainda mio chegou ao
estdgio de incorporarmos em nossa
legislacdo dispositivos que visem
beneficiar a todos, inclusive a
interesses estrangeiros. Para esse
desiderato, de globalizacio, temaos as
leis uniformes e as convengdes
internacionais.

Considerando-se, assim, que o artigo
41 diz respeito 3 incentivo da
navegacao comercial brasileira, tanto
a de lengo-curso como
principalmente de cabotagem e
interior, entendo que o legislador
nao deve reconhecer a necessidade
de incentivo a determinada atividade
comercial.

Todas as atividades comerciais no
pais carecem de incentivo, amparo,
protecdo, tendo em vista o hoje
reconhecido beneficio social de
qualquer atividade produtiva.

E quem determina quais serfo estes
incentivos é o Poder Executivo.
Através de prote¢io (da bandeira no
caso da navegac¢do maritima), linhas
de crédito, obrigatoriedade do
“conteddo  local”, anistia  ou
reescalonamento de débitos fiscais,
ete.

Se a lei determinar o “abrandamento
do dever da indenizagdo integral no
ambito da responsabilidade civil do
empresario”, poderd fazé-lo pela lei,
como o fez, ne sentide inverso, ao
determinar  a responsabilidade
objetiva em atividades de risco, ou
mesmo a responsabilidade absoluta,
sem cldusulas excludentes, como
acontece com a responsabilidade por
acidentes de trabalho ou por danos 3
superficie de queda de aeronaves.

A justificativa poderd ser exposta na

Y

exposicio de motiv ecede o
texto legal, nm da
a?




propria lei, justificando a excecio
comoe  um  “incentivo”  aquela
industria.

Art. [42¢].Pelo principio da origem costumeira, a
formag8o, a validade e os efeitos das relacBes juridicas
no dmbito do comércio maritimo devem ser
interpretados de acordo com os seus usos e costumes.

RETIRAR

principios ndio devem ser positivados
de forma acad@mica

A redacdo parece dar prevaléncia aos
usos e costumes a prépria lei, ao
incluir que a validade das relacBes
juridicas estariam sujeitas aos usos e
costume e ndo a iei.

Como se sabe, 0s usos e costumes
influenciam e levam & edicio da lei,
servem de fonte subsididria na
auséncia da lei, mas ndo prevalecem
ou subsistern a lei.

Antigamente exigia-se que o Uso e
costume  comercial, para  ser
considerado com forca de lei entre os
comerciantes, teria que ser
registrado no Registro de Comércio.
Era o] corporativismo, 0s
comerciantes faziam dos “costumes”
gue praticavam a lei entre eles. Tal
pratica caiu em desuso, diante do
império da lei. A atual cultura juridica
ndo aceita que o juiz deixe de aplicar
a lei para aplicar usos e costumes, a
nao ser guando a lei inexiste, matéria
regulada pela lei processual civil. N3o
se aceita, por exemplo, a aplicacio
de costumes contra-legem.

Art. [432].Pelo principio da informalidade, as relagfes
juridicas entre as partes serfio validas por qualquer meio
de ajuste inequivoco de vontade, desde que forma
especifica ndo seja legalmente exigida.

RETIRAR

principios ndo devem ser positivados
de forma académica

Por “principio da informalidade”
registra-se principio cl4ssico de nosso
direito.

O contrato se aperfeicoa com o
acordo de vontades, néo
necessariamente guando é assinado
0 instrumento deste acordo, o
contrato. Quando forma especifica
nado seja determinada, pela lei, como
da esséncia a validade do contrato.
Este principio, de nosso direito,
entendo ndo é seguido pelo direito
anglo saxdo, onde prevalece a letra
do contrato & vontade das partes,
Este principio, portanto, & vélido para
toda e qualquer relagiio juridica, n3o
€ uma exclusividade do direito que
regula as relagBes juridicas em
matéria da navegacio hidrovidria

Livro IV ~ Dos fatos juridicos empresariais

Titulo Unico ~ Dos negdcios juridicos empresariais
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Capitulo Il — Da prescrigio e decadéncia

Art. [17129]. Prescreve, em geral, no prazo de cinco anos,
contados da data em que poderia ter sido exercida, a
pretensdo relativa a aplicagdo deste Cddigo ou da
legislagdo comercial.

Art. [1722].Prescreve:

| - em seis meses, a pretensio:

a) contra os peritos e subscritores do capital, para deles
haver reparacdo civil pela avaliagdo dos bens que
entraram para a formacio do capital de sociedade,
contados da publicacio da ata da assembleia que
aprovar o laudo ou, no caso de ndo ser esta publicacio
obrigatdria, da data do instrumento de contrato social
ou de altera¢do contratual;

b} dos credores nSo pagos contra os sécios ou acionistas
e os liquidantes, contados do arquivamento no Registro
Publico de Empresas do distrato ou de outro ato de
encerramento da liguidagéio da sociedade;

¢) de responsabilizar qualquer das partes de contrato de
transporte de carga, em decorréncia deste, contados da
data da entrega da carga no destino, ou, nio tendo
havido entrega, do nonagésimo dia seguinte a data
prevista;

d) do frangueado de pleitear a anulacio do contrato de
franquia, em raz3o de informacdes falsas na Circular de
Oferta de Franquia ou de descumprimento do prazo
legal para sua disponibilizagio, contados, no primeiro
caso, do momento em que pdde ser percebida a
falsidade, e, no segundo, da data da assinatura do
instrumento contratual;

€) de anular ou declarar a nulidade de deliberacdo de
assembleia geral, contados da publicacio da ata;

f) de anular ou declarar a nulidade de deliberacdo de
outro drgdo societdrio, contados do seu conhecimento
pelo prejudicado;

II—em um ano, a pretensdo:

a) para cobrar dividendos ou qualquer outra forma de
participacdo nos resultados da sociedade, contado da
data em que tenham sido postos & disposi¢io do sécio
ou acionista;

b) contra as pessoas a seguir indicadas, para haver
reparacdo civil por atos culposos ou dolosos, no caso de
victacdo da lei, do contrato social ou estatuto ou da
convencdo do grupo, contado o prazo:

1 - para os fundadores, da publicacio dos atos
constitutivos da sociedade andnima.

2 - para os administradores ou fiscais, da apresentacdo
aos sdcios ou acionistas, em assembileia, reunido ou por
qualguer outro meio formal, das demonstra¢Bes
contdbeis referentes ao exercicio em que a violagdo
tenha sido praticada.

3 - para os sécios ou acionistas, controladores e
liquidantes, da primeira assembleia geral posterior 3
violagdo,

c} contra sécios ou acionistas para a restituicio de

Sugeriu-se algumas
modificacdes redacionais
nas alineas especificas,

conforme comentdrios ao
lado.

Prescrico dnua que segue a regra do
antigo art. 449 do Cédigo Comercial
de 1850 que foi revogada e ficou
desarparada por uma aparente falha
e omissdo do legislador do cédigo
civil de 2002. O prazo prescricional
anuo também segue a linha do
decreto-lei  116/67, da lei de
transporte  rodovidrio, lei de
transporte multimodal, etc

Alinea J — ressalva quanto ao termo
findou o transporte’, posto que
poderia gerar duvidas quanto ao real
termo inicial, sobretudo em se
tratando de transporte realizados
através  de  diversos medais
contratados de forma individual e
independente. Nesse caso, o fim do
transporte seria o término de cada
etapa/modal ou a entrega no destino
final considerando-se a jornada como
um todo?

Alinea K — criticou-se a redacio
imprecisa  quanto  aos  termos
utilizados (estadia, sobrestadia e
frete) e sugeriu-se emendar a alinea
K com a alinea ‘I' em uma dnica
regra.

Alinea L — Houve duvidas e debates
entre os presentes quanto ac termo
inicial da prescri¢cdo, em especial
quanto a data de perdimento. Alguns
participantes questionaram se seria
adequado o termo inicial da
prescrico ocorrer apenas apds a
‘devolucdo da unidade’, uma vez que
enquanto ndo devolvido o container
nao estaria em cursoe o prazo
prescricional e a situagdo poderia se
perpetuar e ponderando que poderia
ser mais adequado sugerir o termo
inicial como sendo a data da retirada
da mercadoria, por exemplo. Outros,
por outro lado, ponderaram ser
adequada a contagem do prazo

devolugio do

prescricional a pa 'P*_g_a data de
mer, eis que
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dividendos ou participagdes nos resultados da
sociedade recebidos de ma-fé, contado o prazo da data
do pagamento;

d) contra os administradores ou titulares de partes
beneficidrias para a restituicio de participagBes no lucro
recebidas de ma-fé, contado o prazo da data do
pagamento;

e) contra o agente fiducidrio dos debenturistas ou
titulares de partes beneficidrias para dele haver
reparacdo civil por atos culposos ou dolosos, no caso de
viclacdo da lei ou da escritura de emissdo, contado o
prazo da publicaciio da ata da assembleia geral em gue
tiver tomado conhecimento da violagdo;

f) do sdcio ou acionista contra a sociedade de que
participa, qualquer que seja o fundamento, contado o
prazo da data em que poderia ter sido proposta a ac3o.
g) de executar o sacado da duplicata e respectivos
avalistas, a contar do vencimento.

h) de executar a duplicata contra endossante e seus
avalistas, a contar da data do protesto;

i} de qualquer dos coobrigados de uma duplicata de
executar os demais, a contar da data em que tenha
efetuado o pagamento do titulo.

1) de responsabilizar o transportador, por faltas, avarfas
Ou atrasc na entrega de cargas, a contar do dia em que
findou o transporte, ressalvado o disposto em lej
especial;

k) de cobranca de frete, estadias e sobrestadias de
embarcagdes, a contar do dia da entrega da carga, se
outra ndo for a prescrico decorrente da natureza do
titulo;

1} de cobranca de sobrestadias de contéineres, a contar
do dia da devolug¢do da unidade ou do momento em que
for considerada perdida;

m) de dar inicio & regulagio de avaria grossa, a contar
do fim da viagem em que teve lugar a perda:

n} de cobranca da contribuiciio fixada na regulagdo de
avaria grossa, a contar do fim da regulagio;

o} de responsabilizar contratante em razio de contrato
de reboque, a contar da data de conclusio das
operagdes ou da data prevista para sua conclusio; e

p) de reparac3o civil do depositante contra o armazém
geral ou alfandegdrio pela faita, dano ou extravio de
mercadoria recebida em depdsito, a contar da data em
que a mercadoria foi ou deveria ter sido retirada.

§ lo. Quando a agdo se originar de fato que deva ser
apurado no juizo criminal, ndo ocorre a prescricio antes
da respectiva sentenca definitiva, ou da prescricdo da
acao penal.

& 20. Ficam mantidos 0s prazos estabelecidos em leis
especiais ou tratados relativos ao direito maritimo que
n3o conflitarem com o disposto neste Cédigo.

apenas nesse momento, )
transportador tem ciéncia do valor
devido de demurrage/detention e
apenas nesse momento lhe surgiria a
pretensdo liquida para cobranca.
Ademais, pode ser dificil precisar a
data da efetiva retirada da
mercadoria, data essa determinada
pelo  consignatirio segundo  seu
interesse. Logo, o dispositivo nio
pode beneficiar a parte que estd em
mora quanto a devolucio do
container e transferir o énus 3 parte
que seria credora. Destacou-se que a
fixagdo do termo a quo considerando
a data de devolugdo do container nio
impede a possibilidade do
transportador ingressar com agdo de
cobranca dos valores parciais e
requerer em sede de tutela
antecipada a devolucio da unidade,
como tem sido aceito pelos tribunais.
No entanto, ndo obstante a
faculdade do transportador nesse
tocante, ndo deveria estar fluindo
para ele um prazo prescricional sobre
uma mora do consignatério que n3o
devolveu o container.

Também foi comentado que a
redacdo do artigo, no que concerne a
estabelecer o termo inicial como a
data de perdimento, gera divida.
ndagou-se se seria considerado o
perdimento da unidade ou da carga.
Se for o perdimento da carga, deve
ser esclarecido se a contagem se
iniciaria apds ultrapassado o periodo
estipulado pela Receita Federal para
desembaraco da carga (90 dias) ou
com a lavratura do Auto / Certidio.
Tal termo inicial na nossa opinido
geraria uma inseguranga juridica.
Caso se refira ao perdimento da
unidade, hd ainda mais inseguranca,
porgque ndo resta claro se a unidade
serd considerada perdida apds o
prazo estabelecido no BL, na data da
comunicagao pelo consignatario ou
se serd necessdrio a lavratura de
Boletim de Ocorréncia.

Sugestdo de juntar alinea K e L,
regulando a cobranca de todos os
valores decorrente
afretamento e tran




Alinea M — Obscuridade no termo
inicial (declaracdo da avaria ou
nomeacdo do regulador?) Critica ao
tempo elevado de prescricio.

Alinea N — ok,

Alinea O — obscuridade gquanto ao
tipo de responsabilidade englobada
pelo artigo, ou seja, se seria a
cobranca do wvalor cobrado pelo
servico de reboque em si ou a
cobranga de eventuais danos ou
prejuizos causados durante uma
operagdo de reboque. Em se
tratando de responsabilidade
contratual pura e simples, entendey-
S ser mais apropriada a retirada do
artigo e manutencio da regra geral
do codigo civil.

§22 - ressalva quanto 3 Lei do TM que
prevé a possibilidade de suspensio
do prazo prescricional. Sugeriu-se
adaptar a redagio para “Ficam
mantidos os prazos e os condicBes
suspensivas  estabelecidas em  leis
especiais...”

Art. [173%]. A interrupcio da prescri¢cdo, que somente
pode ocarrer uma vez, verifica-se:

I = nas hipdteses do art. 202 do Cédigo Civil (Lei n.
10.406, de 10 de janeiro de 2002); ou

Il — por protesto notarial.

Inciso Il - ressalva quanto ao
protesto. inseguranca juridica.
Publicidade e efetividade. Qual a
motivagio?

Art. [1742]. Interrompida a prescricdo da pretensdo de
executar titulo de crédito, a interrupcio 6 produz
efeitos em relagdo & pessoa para quem a interrupcdo foi
feita.

Art. [1758]. Prescrita a pretensio de executar titulo de
crédito, caberd ainda a ac%o causal no respectivo prazo
prescricional.

Art. [1762].530 decadenciais os demais prazos extintivos
previstos neste Cédigo.

Art. [1772].Em caso de omissdo deste Cédigo, da lei, do
contrato empresarial, do contrato social, do estatuto, do
regulamento ou de quaiquer outro instrumento de
negécio juridico empresarial, serd de dez dias o prazo
para o exercicio de direito ou cumprimento de
obrigagdo ou dever. Pardgrafo linico. O juiz pode fixar
prazo diverso no case de a parte demonstrar a
impaossibilidade temporaria do exercicio do direito ou

cumprimento da obrigacdo ou dever no previsto pelo \&P’DOF@
caput. Al ’o..a
Hoffy. . m
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Capitulo IV — Dos contratos de |ogistica

Secdo Ii — Do transporte de cargas

Essa secdo ¢é aplicdvel genericamente
ao transporte de cargas, mas ja hj
um capitulo no préprio PL especifico
para o transporte aquaviario, 0 que
poderia gerar confusdo
interpretativa.

Seria  interessante  incluir  uma
ressalva de que para o transporte
maritimo se aplicam as regras do
capitulo especifico relacionado ao
transporte aquaviario {arts. 848 e
seguintes)

Além disso, a matéria também &
regulada na lei de transporte
multimodal e no cddigo civil, sendo
importante uma cautela legislativa
para ndo criar leis novas que
modificam em parte leis anteriores,
sem revogar expressamente seus
dispositivos.

Art. 517. O transportador, no transporte de carga, &
responsavel:

| — pela execugdo, direta ou indireta, dos servicos de
transporte da carga, do local em que as receber até a
sua entrega no destino;

Il — pelos prejuizos resultantes de perda, dancs ou
avaria a carga sob sua custédia; e

I~ havendo prazo de entrega indicado no titulo, pelos
danos decorrentes de atraso.

Paragrafo Unico. No caso de dano ou avaria, deve ser
lavrado o "Termo de Avaria", assegurando-se as partes
interessadas o direito de vistoriar a carga avariada, sem
prejuizo do previsto no contrato de seguro, se houver.

RETIRAR

O artigo ¢ cdpia da Lei de Transporte
Multimodal.

Art. 518. O transportador somente ndo é responsével
por:
I — ato ou fate imputdvel ao contratante ou ao
destinatério da carga;
Il = inadequacdo da embalagem, quando imputdvel ao
expedidor da carga;
I — vicio propriae ou oculto da carga;
V' — manuseio, embarque, estiva ou descarga
executados diretamente pelo expedidor, destinatirio ou
consignatdrio da carga, ou, ainda, pelos seus agentes ou
prepostos;
V —farga maior ou caso fortuito.

Paragrafo Unico. Inobstante as excludentes de
| responsabilidade
pravistas neste artigo, o transportador serd responsavel
se agravar as perdas ou danos.

RETIRAR

Regra similar ao art. 863 que seria
aplicivel especificamente para o
transporte aquavidrio, objeto desta
analise.

Art. 519. O transportador é responsdvel pelas a¢tes ou
omissdes de seus empregados, agentes, prepostos ou
terceiros  contratados ou subcontratados para a

RETIRAR

O codigo civil j& estabelece que o
ermpregador responde pelos atos dos
seus prepostos {932,111 CC)

execugdo dos servigos de transporte. P*DO F&
Pardgrafo (nico. O transportador tem direitc de Q’,é o)
%' ¥
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regresso  contra  o$  tercefros  contratados oy
subcontratados, para ressarcimento do valor que
houver pago ao prejudicado.

Art. 520. A responsabilidade do transportador inicia-se
no ato do recebimento da carga e cessa na sua entrega,
sem ressalvas nem protestos, ao destinatario.

RETIRAR

Regra similar ao art. 853 que seria
aplicdvel especificamente para o
transporte aquavidrio, objeto desta
analise.

Art. 521. N3o estabelecido no titulo prazo de entrega, o
atraso se verifica quando ultrapassado o que seja,
razoavelmente, exigivel do transportador, em vista das
circunstancias do transporte.

Ndo hd regra similar no capituio
relativo ao transporte aquaviario,
razdo pela qual essa regra se aplicaria
cOmo regra geral.

Mencionou-se apenas uma ressalva
quanto a expressio “titulo”, posto
que dentre os documentos existentes
nas operacdes de transporte de
cargas, nem todos sio considerados
titulos, mas o conhecimento de
transporte sim.

Art. 522. Salvo se outra prazo constar do titulo, podera
ser considerada perdida, pelo portador do titulo, a carga
gque ndo for entregue nos noventa dias seguintes a da
data da entrega nele prevista.

Surgiu divida quanto 3 origem desse
prazo de 90 dias estipulado como
presuncio de perdimento e se
porventura seria o mesmo prazo
previsto pelas regras aduaneiras, Seo
atraso vier a ser maior que 90 dias e
0  consignatdrio  ainda  possuir
interesse  na carga, o seu
recebimento  nio impediria a
possibilidade de cobranca pelos
prejuizos decorrentes do atraso, mas
o limite temporal para presuncio do
perdimento pode vir a ser relevante
nas hipdteses de cobertura
securitdria.

Art. 523. O transportador deve informar ao contratante,
guando solicitado, 0 prazo previsto para a entrega da
mercadoria ao destinatdrio e comunica, em tempo
hébil, sua chegada ao destino.

§ 1% A carga ficard a disposicio do portador do titulo,
apos a conferéncia de descarga, pelo prazo de noventa
dias, se outra condiciio ndo tiver sido contratada.

§ 22. Findo o prazo previsto no paragrafo anterior, o
transportador pode considerar a carga abandonada,

Foram feitas criticas ao paragrafo 29

e entendeu-se pela sua
desnecessidade. Mencionar
expressamente “transportador”,

poderd gerar dividas se seria um
dnus do transportador agir nesse
caso, até mesmo porque muitas
vezes o assunto envolve questdes
com a Receita Federal, autoridades
diversas, terminais etc e o
transportador ndio tem ingeréncia.

Art. 524. A responsabilidade do transportador por
prejuizos resultantes de perdas ou danos causados &
carga € limitada ao valor declarado pelo contratante e
consignado no tituio, acrescido dos valores do frete e do
seguro correspondentes.

§ 12 O valor da carga transportada é o indicado na
documentacdo fiscal correspondente.

§ 22. O limite da responsabilidade do transportador por
prejuizos resultantes de atraso ha entrega ou de
gualquer perda ou danoc indireto, distinto da perda ou
dano da carga, nio excederd o equivalente ao frete

RETIRAR

Regra que viria a substituir o art 750
do cddigo civil.

O caput parece contraditério com o
pardgrafo primeiro, na medida em
que no caput se estabelece que o
valor tem que ser declarado pela
contratante e consignado no titulo
enquanto que o paragrafo primeiro
dd a impressdo de que caso o valor
nao seja declarado, sefD@rkiEacado
como valor da carfasaquele incﬁa Q




pago
pelos servicos de transporte.

na documentacio fiscal. Em regra o
contratante ndo ird declarar o valor
da carga no conhecimento, como ja
§& ve no ftransporte de longo curso,
para beneficiar-se, assim, de um frete
menor ao inves do frete ad valorem e
a regra do paragrafo (nico supriria
uma omissdo do contratante, mas
ndo traria vantagem para o
transportador. Pareceria melhor,
portanto, mencionar que quando o
contratante ndo declarar o valor da
carga no conhecimento, como
estabelecido no caput, poderia ser
aplicada eventual limitacdo
contratualmente estabelecida no
conhecimento. Isso  equivaleria a
dizer que a limitagio eventualmente
prevista no conhecimento sé teria
aplicaglo se o contratante abster-se
de declarar o valor da carga.

Art. 525. O transportador n3o pode opor guaiquer
limitagdo de responsabilidade a quem provar que a
perda, dano ou atraso na entrega decorreu de agdo ou
omissdo culposa a ele imputével.

ok

Art. 526. Os empresarios que exploram os terminais,
armazéns e quaisquer outros estabelecimentos em que
se realizam operacBes de transbordo e depdsito sdo
responsaveis, perante o transportador, por perdas e
danos ocasionados 3 carga durante a realizagdo destas
operacies.

RETIRAR

Sugestdo de exclusdo. 0
transportador j@ possui o direito de
regresso caso tenha pago
indenizagio em  hipltese  de
responsabilidade do  terminal. O
artigo levaria a ideia de que o
consignatdrio de cargas nao poderia
reclamar diretamente do terminal,
por exemplo. Os terminais também
podem ser responsabilizados pelos
consignatérios de carga em tais
casos, até porque os transportadores
ndo poderiam cobrar nada do
terminal se ndo vierem a ser cobrado
dos consignatarios de carga, entiio o
artigo ndo traz muito sentido.

Além disso, foram feitas criticas ao
termo “empresdrios”, bem como 3
expressdo “depdsito”, posto que os
contratos de depésito normalmente
sdo distintos das operagdes de
transbordo e  implicariam  na
discusséo sobre a aplicacdo de outras
normas especificas de depdsito como
o decreto dos armazéns gerais,
prescricdo de trés meses, entre
outros assuntos.

Art. 527. O titulo que instrumentaliza o contrato de
transporte de cargas é o Conhecimento de Transporte
de Cargas.

RETIRAR

Regra similar ao art
transporte multim




Titulo I - Dos titulos de crédito

Capitulo V — De Conhecimento de Transporte de Cargas

Secdo | - Das disposigbes gerais

Art. 664. O Conhecimento de Transporte de Cargas
instrumentaliza o contrato de transporte de carga.

§ 19 A critério do iransportador emitente, o
Conhecimento de Transporte de Cargas pode ser
endossdvel ou n3o.

§ 29, Emitidas mais de uma via, apenas a original pode
ser endossada.

§ 32. O Conhecimento de Transporte de Cargas é o
documento de regéncia de toda a operagdo de
transporte, do recebimento da carga ate a sua entrega
no destino.

Entendeu-se contraditério e
desnecessdrio o inciso Il na medida
em que as cdpias naturalmente n3o
sdo endossiveis, mas apenas a via
original os originais

Entendeu-se desnecessério o inciso i
posto que o capitulo j& trata do
conhecimento de transporte como
instrumentalizador do contrato de
transporte.

Art. 665. O Conhecimento de Transporte de Cargas deve | RETIRAR Esse artigo repete em parte o artigo
conter: 881, mas com alguns  incisos
I — a designaco “Conhecimento de Transporte de distintos.

Cargas”, ou outra equivalente; Gerou-sé dvida se apenas os incisos
Il — a cldusula "negocidvel” ou "ndo-negocidvel"; distintos se aplicariam 3 parte
N — o nome, a denominacioc e endereco do marftima, juntamente com os demais
transportador emitente, do contratante, bem como do incisos do art 881? Os incisos que ja
destinatario da carga ou, se for o caso, da pessoa a ser encontram semelhanca com aqueles
avisada da chegada da carga ao destino; do 881 ndc se aplicariam ao
IV —o valor dos servigos prestados pelo emitente; transporte maritimo, mesmo que
V—adataeolocalda emissao; eventualmente  tenham alguma
VI - 03 locais de origem e destino; pequena diferenca na redagdo?

VIl — a descricdo da carga, seu acondicionamento,

marcas particulares e nimeros de identificagdo, aposto

na embalagem ou, se nig embalada, na propria carga;

VIl - a guantidade de volumes ou de pecgas € ¢ seu peso

bruto;

IX — o valor do frete, com a indicagio “pago na origem"

ou "a pagar no desting®;

X -~ outras cldusulas que as partes acordarem.

Art. 666. O expedidor, ac contratar os servicos de | RETIRAR Regra similar ao art. 882 gque seria
transporte de carga, deve prestar informacgdes aplicdvel especificamente para o
verdadeiras, adequadas e precisas ao transportador. transporte aguavidrio, objeto desta
Paragrafo Unico. Sem prejuizo de outras sangdes andlise.

previstas em lei, o expedidor deve indenizar 0

transportador pelas perdas, danos ou avarias

resultantes de falsidade ou imprecisBes nas declaraces

feitas ou deinadequacio dos elementos fornecidos para

a emissdo do Conhecimento de Transporte de Carga.

Art. 667. O transportador, ao receber a carga, deve | RETIRAR Regra similar ao art. 883 que seria
ressalvar, no Conhecimento de Transporte de Cargas, aplicavel especificamente para o
eventuais inexatiddes na descri¢do feita pelo expedidor, transporte aquavidrio, objete desta
bem como defeitos ou inadequactes, nela ou na analise.

embalagem, de acordo com as peculiaridades do

transporte a ser realizado.

Secdo Il - Da circulacdo

Art. 668. O conhecimento ao portador é transferjvel {...) Sugeriu-se  uma  alteracio no
mediante  simples  tradicio e o nominativo, | § 12 A tradicdo, bem paragrafo primeiro, posto que a
sucessivamente, por endosso e tradicio. assim o endosso, em | propriedade dos bens ransfere
§ 12. A tradigio, bem assim o endosso, em branco ou branco ou em preto, | coma tradigdo da p ria

ém_preto, importam na_transferncia da propriedade

importam na transferéncia




sobre as mercadorias mencionadas no conhecimento.

§ 22. O endosso em branco faz o titulo circular ao
portador, até nova endosso. O portador pode preenché-
lo, designando-se como endossatario, para tornar o
titulo novamente nominativo.

do tiulo do—propriedade

sobre as
mencionadas
conhecimento.

mercadorias

no

do conhecimento transfere o titulo
de propriedade. Entender-se o
contrario acabaria implicando  na
possibilidade de cobranga de ICMS,
por exemplo, a cada endosso de BL

Art. 869. Os canhecimentos originais que tenham | RETIRAR Sugeriu-se exciuir esse artigo do

clausula expressa “ndo 3 ordem” ou “ndo-negocidvel” presente capitulo e manté-to dentro

devem ser nominativos e n3o podem ser endossados, das regras gerals sobre titulos de

operando-se a transferéncia da sua propriedade por via crédito

de contrato.

Art. 670. 0O endossador responde perante os | RETIRAR Sugeriu-se excluir esse artigo do

endossatarios subsequentes e o portador do presente capituio e manté-lo dentro

conhecimento pela legitimidade deste e pela existéncia das regras gerais sobre tituios de

das mercadorias. crédito

Art. 671, Enquanto o conhecimento estiver em | RETIRAR Sugeriu-se excluir esse artigo do

circulacdo, sé ele pode ser dado em garantia, ou ser presente capitulo e manté-lo dentro

objeto de medidas judiciais constritivas, e nio, das regras gerais sobre titulos de

separadamente, as mercadorias que representa. crédito

Art. 672. O conhecimento nig pode, por causa estranha | RETIRAR Sugeriu-se excluir esse artigo do

a0 seu portador, ser reivindicado ou objeto de medidas presente capitulo e manté-lo dentro

judicials constritivas em face de quem o adquiriu de das regras gerais sobre titulos de

boa-fé e na conformidade das normas que disciplinam a crédito

sua circulacio.

Secdio Il - Da retirada da carga

Art. 673. O portador do conhecimento original tem a | RETIRAR Questdo  cautelosa, poste  que

livre disciplina que aquele que estiver de

disponibilidade das mercadorias e considera-se dono posse de um conhecimento original

delas, salve prova em contririo, ndo ficando obrigado poderd dispor das mercadorias,

por ajuste ou convencio exceto aqueles expressamente mesmo que seu nome ndo esteja

mencionados no titulo. mencienado no  titulo, nem em
endosso. Essa é uma regra ja
existente, mas que sempre merece
cautela, posto que a presuncdo é de
que os legitimados s3o aqueles
listados no titulo ou em endosso (o
préprio cédigo civil fala da entrega
das mercadorias aquele que possui o
conhecimento endossado, cf. art.
754)

Art. 674. O portador do conhecimento tem o direito de 0K

retirar as mercadorias no local do destino contra a

entrega dos originais, ressalvado o direito de retengio

pelo transportador na forma do artigo 866 e paragrafos.

Art. 675. O portador do conhecimento pode exigir o | RETIRAR Essa regra € cépia de um decreto de

desembarque e a entrega da mercadoria em transito,
pagando ¢ frete por inteiro e as despesas
extraordinarias a que der causa.

§ 19 Na hipétese do caput, extingue-se entio o
tontrato de transporte e recolhe-se o respectivo
conhecimento.

§ 22. O endossatdrio pignoraticio ou em garantia ndo
goza da faculdade prevista neste artigo.

1930 que j& foi revogado (decreto
19.473/1930). Entendeu-se ser muito
perigoso e inconveniente um cédigo
estabelecer a possibilidade do
portador do conhecimento exigir o
desembarque e entrega de
mercadoria em transito. A regra que
poderia  ser mais  facilmente
executada em 1930,
muito  complicada,

s




disposicdo das cargas a bordo,
envolve problemas de Seguranga,
atrasos e outros prejuizos. Sera que o
codigo quis se referir a todos esses
prejuizos  através  da expressio
“despesas  extraordindrias”? esse
artigo poderia criar uma armadilha
juridica caso os detentores de BL
bassem a exigir com frequéncia o
desembarque em portos distintos, na
medida em que ou se causaria um
taos  comercial com mudancas
repentinas na logistica das rotas e
navegacdo ou os transportadores n3o
irdo atender o solicitado e irgo seguir
a programacio inicialmente
contratada, fato este que poderia
ensejar  a  discussio  se os
transportadores entdo precisariam
responder pelos prejuizos quanto ao
nado atendimento do solicitado. Ndo
parece conveniente estipular-se uma
regra codificando a possibilidade de
se alterar as condigdes do contrato
quando o cumprimento do contrato
ja estd em curso.

Secdo iV — Do penhor da carga tra nsportada

Art. 676. As mercadorias podem ser apenhadas
mediante simples endosso do conhecimento, com
langamento da cldusula de penhor.

§ 12. Neste endosso, o endossante deve declarar a
importéncia do crédito garantido pefo penhor, a taxa
dos juros e a data do vencimento.

§ 22. O endossatério & obrigado a dar ao endossador o
reciho do conhecimento, com a transcricio da
declaracdo do penhor.

§ 32 O endossatario pode retirar a mercadoria,
depositd-la com a mesma cliusula pignoraticia em
armazém geral ou onde lhe convier, de acordo com o
endossador.

§ 4. Pode também exigir, em qualguer tempo, que o
armazém geral emita o respectivo conhecimento de
depdsite e warrant, ficando aquele a livre disposicic do
dono da mercadoria, e este & do credor pignoraticio,
para

lhe ser entregue depois de devidamente endossado.

§ 58. Sobre a mercadoria depositada com cliusula de
penhor, somente se expedirio esses titulos com
assentimento do credor, que ndo pode se opor, se lhe
for oferecido o warrant respectivo.

RETIRAR

Copiado do decreto de 1930 (Dec
19473/30).

Sugeriu-se excluir esse artigo do
presente capitulo e manté-lo dentro
das regras gerals sobre titulos de
crédito

Art. 677. O endossatdrio pode exigir que o endossadar
pague os fretes e as despesas devidas para a retirada
das mercadorias.

Paragrafo Unico. Se ndo o fizer, pode o endossatirio
adiantar a importdncia necessaria, debitando-a ao

RETIRAR

Esse artigo ndo se enquadra no foco
da analise que estd sendo feita pela
comissdo de legistacio mariti




endossador com juros legais.

maior com a parte relacionada 3
titulos de crédito

Art. 678. Ao endossador é permitido resgatar o | RETIRAR Esse artigo ndo se enquadra no foco
conhecimento original antes do vencimento da divida da andlise que estd sendo feita pela
pignoraticia, pagando o principal e os juros até o dia do comissdo de legislacio maritima.
resgate.

Art. 679. No caso de perda, falta ou avaria da carga, 0 | RETIRAR Esse artigo ndo se enquadra no foco
endossatério pignoraticio fica sub-rogado no direito 3 da andlise que esta sendo feita pela
indenizacdo devida pelo segurador da carga, até o limite comissdo de legislacio marftima.

de seu crédito.

Secdo V - Do extravio, destruicdo ou subtracdo do

conhecimento

Art. 680. Em caso de extravio, destruicio ou subtracdo | RETIRAR O artigo muda a regra atualmente
do prevista no artigo 580 do Cédigo
conhecimento, qualquer interessado pode avisar ao Comercial de 1850.

transportador, no lugar do destino, para que n3o libere Art. 580 Cod. Comercial 1850 -
a respectiva mercadoria. Alegando-se extravio dos primeiros
§ 12 Se o aviso provier do consignatdrio, ou do conhecimentos, o capitio ndo sers
embarcador, o transportador deve anunciar o fato, com obrigado a assinar segundos, sem
os detaihes do conhecimento, trés dias consecutivos, a que o carregador preste fianca  sua
custa do comunicante, por jornal de grande circulacio satisfacdo pelo valor da carga neles
no lugar do destino; declarada.

§ 22. N&c havendo reclamago relativa 2 titularidade do

conhecimento e da mercadoria, ou a existéneia de Entendeu-se que a regra do Codigo
penhor, no prazo de cinco dias, contado da dltima de 1850 se mostra mais adequada do
publicagdo, a mercadoria deve ser liberads ao que 0 novoe artigo, até porque 3
comunicante de acordo com as disposicBes legais possibilidade de exigéncia de uma
vigentes. flanca serve par proteger o
§ 3% Se o aviso provier de outrem, que nio o transportador quanto & emissdao de
consignatario ou o embarcador, valerda como um segundo conhecimento, caso ele
reclamacdo contra a entrega da mercadoria, para ser venha a ser demandado por aquele
judicialmente processada na forma do paragrafo que detiver o conhecimento original
seguinte. extraviado, especialmente porque o
§ 42 Havendc reclamacgdo, a mercadoria ndo sera art 673 estabelece que “o portador
entregue e o reclamante, exibindo cépia do do conhecimente original tem a livre
conhecimento, deve fazer, no foro da Comarca do lugar disponibilidade das mercadorias.”

do destino, justificaco do fato e do seu direito, com

intimagdo do Ministério Publico, publicando-se, em Criticas ao pardgrafo primeiro pois
seguida, editais para conhecimento de terceiros como estabelece ac transportador o énus
determina o § 12 deste artigo. de publicar a noticia no jornal, caso o
§ 52. Findo o prazo de cinco dias, contados da Gltima consignatério ou embarcador da
publicacdo, se ndo houver oposicdo, o Juiz proferird carga venham a perder o
sentenca nas subsequentes quarenta e oito horas e, conhecimento original. Esse énus das
sendo procedente o pedido e uma vez transitada em publicacBes deve ser imputivel 3
julgado a sentenca, o Juiz ordenard a expedicio de parte que deu causa & perda do
mandado de entrega da mercadoria ao reclamante. conhecimento e nado ao
§ 62. Havendo oposicdo, as partes terdo prazo de cinco transportador.

dias para producdo de provas e, subsequentemente, o

prazo comum de cinco dias para razdes finais.

Livro |V — Do Direito Comercial Maritimo

Titulo | - Das disposigdes gerais

Capitulo | - Da regéncia do Direito Comercial Marftimo

Art. [7779].Este fivro disciplina as atividades econdmicas | Art. 777 - Este livro | Sugestdo de retirada da unda
maritimas exploradas por pessoas naturais ou juridicas, | disciplina as  atividades parte do dispositivo Q‘P“DO Fé:o
L independentemente da inscricio em Registro Publico de econdmicas maritimas 3

o)

L




anresas. OEOrRdas— P —pEss0as —‘
AtEFs——ot——uridicas,
Bdependentement g
fasericd er-—Registre
Art. [7782]. O transporte de passageiros é regulado pela | RETIRAR

Lei Civil e pelo Cédigo de Defesa do Consumidor na
rela¢do entre passageiros e transportador.

Uma lei deve evitar mencionar que
uma questdo nio abordada por
aquela lei serd abordada por uma
outra especifica. E se houver
mudangas has demais feis
especificas? A aplicacio ou n3o das
normas e do CDC deve ser deixada 3
interpretacio do Judiciario, de
acordo com as circunstincias de cada
caso.

Capitulo I -~ Do imbito de aplicagio do direito
comercial maritimo

Art. [7799].Para os efeitos deste Cédigo, consideram-se
dguas sob jurisdicdo nacional as dguas compreendidas
pele mar territorial, as dguas situadas nos limites da
Zona Econdmica Exclusiva e, além desta, as &guas
sobrejacentes a Plataforma Continental.

RETIRAR o artigo. Se optar
por manter o artigo,
sugerimos a redacéo:

Art. 779 - Para os efeitos
deste Cddige, consideram-
Se aguas sob-—iwdsdicie
Adeionst jurisdicionais
brasileiras as aguas
compreendidas pelo mar
territorial, as dguas
sitvadas nos limites da
Zona Econdmica Exclusiva
e, alem desta, as aguas
sobrejacentes a
Plataforma Continental.

Questdo  regulada em outras
normas/convencio. Tema complexo
pois o codigo trata de diferentes
aspetos e  tentar resumir a3
Convencio das Na¢des Unidas do
Direito do Mar em apenas esta
citacdo  pode parecer simplista,
desconsiderando as varias
possibilidades que existem, como
Zona Contigua, Mar Territorial, etc.

Art. [7802]. Consideram-se situados no territério do
Estado de sua nacionalidade:

! — as embarcagBes militares, bem como as civis de
propriedade ou a servigo do Estado, por este
diretamente utilizadas;

Il —as embarcagBes de outra espécie, quando em aito
mar ou regidao que ndo pertenca a qualquer Estado.
Pardgrafo tinico. Salvo na hipStese de estar a servico do
Estado, na forma indicada no inciso | deste artigo, nio
prevalece a extraterritorialidade em relagio &
embarcagdo privada, que se considera sujeita & lei do
Estade onde se encontre.

RETIRAR

Recomenda-se estudo mais
aprofundado vis a vis a convencdo de
montego bay. Recomenda-se avaliar
a adequacio da expressdo
“nacionalidade”, ou “bandeira”,
“pavilhdo”. Alinhado com o citado
acima recomenda-se manter fora do
texto,

Art. [7812].0s fatos e atos originados em embarcacdes
que produzirem efeitos no Brasil regem-se pelas leis
brasileiras, ainda que iniciados no territério estrangeiro
ou em alto mar,

RETIRAR.

Na esfera do direito privado, as
partes sdo livres para pactuarem as
leis aplicdveis. Matéria também ja
estd discipiinado no CPC e LICC. O
dispositivo utiliza o termo ‘alto-mar’
sem defini-lc ou sem referir-se 3
Convencdo das NagBies Unidas sobre
05 Direitos do Mar.

Art. [7822].0s fatos e atos provenientes de embarcactes
que tiverem inicic em &Aguas sob jurisdicdo nacional
| regem-se pelas leis brasileiras, respeitadas as leis do

RETIRAR




Estade em que produzirem efeito.

Art. [7832].0s direitos reais e os privilégios de ordem
privada sobre embarcacées regem-se pela lei de sua
nacionalidade.

Art.  [784%].As medidas assecuratdrias de direjto
regulam-se pela lei do pais onde se encontrar a
embarcacio.

Art. [7859].As avarias regulam-se pela lei brasileira
quando a carga se originar ou se destinar ao Brasil ou
for transportada sob o regime de transito aduaneiro.

Art. (7869].A assisténcia e salvamento e ¢ abalroamento
regem-se pela lei do lugar em que ocorrerem, salvo
acordo em contrario das partes nas matérias de direitos
disponiveis, Pardgrafo tinico. Quando pelo menos uma
das embarcacdes envolvidas for de bandeira brasileira,
aplica-se a lei do Brasil & assisténcia e salvamento e ao
abalroamento ocorridos em aguas sob jurisdicio
nacional ou regido ndo submetida a quaiguer Estado.

Art. [7879].Ndo tém eficacia no Brasil, em matérig de
transporte maritimo, quaisquer disposictes de direito
estrangeiro, clausulas constantes de contrato, bilhete de
passagem, conhecimento e outros documentos que:

I -excluam a competéncia de fore do lugar de destino;
I — visem 3 exoneracio de responsabilidade do
transportador, guando este Cédigo néo a admita;

Ul — estabelecam limites de responsabilidade inferiores
aos estabelecidos neste Cédigo.

RETIRAR Ndo parece adequado ao Codigo
Comercial determinar a jurisdicio e a
lei aplicavel.

RETIRAR Ndo parece adequado ao Cédigo
Comercial determinar a jurisdicdo e a
lei aplicdvel.

RETIRAR Impede a possibilidade de pactuagio
pelas partes

RETIRAR

RETIRAR “Bilhete de passagem” contradiz o

proprio projeto, em seu artigo que
trata da aplicacdo do CDC.

Impede a possibilidade de pactuagio
pelas partes

Capitulo Il - Das embarcacées e sua propriedade

Art.  [788°].Embarcacio & qualquer  construgio
suscetivel de se locomover na dgua, por meios préprios
ou ndo, utilizada em atividades de transporte de hens e
pessoas, pesca ou outras operagdes nas dguas, de
acordo com sua aptiddo, inclusive as plataformas
flutuantes e, quando rebocadas, as fixas. Paragrafo
tnico. Os salvados resultantes de um sinistro ou a
embarcacdo desativada com a baixa no respectivo
registro ndo conservam a natureza juridica de
embarcacio.

Art. 788 — Parz fins de
aplicacio dessa lel,
embarcacdo é qualquer
construcdo suscetivel de
se locomover na dgua, por
meios préprios ou nio,
utilizada em atividades de
transparte de bens e
pessoas, pesca, apoio
marftimo e portudrio ou
outras operagdes nas
aguas, de acordo com sua
aptiddo, inclusive as
plataformas flutuantes e,
quando rebocadas, as
fixas.

RETIRAR o paragrafo tnico

Disposicdo semethante & trazida pela
lei 9.432 com singelos acréscimos.

Art. [7892).Embora as embarca¢des sejam bens méveis,
serdo observadas regras semelhantes as dos bens
imoveis nos casos expressamente contemplados em lei.

RETIRAR

nao ha necessidade. Regra de direita
civil.

adquirida por sua construgio ou por gualquer outro
| meio regular permitido em direito, observadas as

Art. [7902].E proprietirio da embarcacdo a pessoa | RETIRAR Analisar a lei de registro da
natural ou juridica em cujo nome estiver registrada ou Propriedade Maritima.

inscrita.

Art. [7912].A propriedade de uma embarcacio pode ser | RETIRAR Analisar a lei de regi da

Propriedade Maritima




disposicdes de lei especial.

Art. [7929].0s atos relativos 3 transferéncia de
propriedade e anotagBes de dnus reais de embarcactes
sujeitas a registro no Tribunal Maritimo devem constar
de instrumento publico, sendo admitidos no Registro da
Propriedade Maritima:

P — escrituras publicas, inclusive as lavradas em
consulados brasileiros;

Il — atos auténticos de paises estrangeiros, feitos de
acordo com as leis locais, legalizados e traduzidos na
forma da lei, assim como sentengas proferidas por
tribunais estrangeiros apés homologagéo pelo Superior
Tribunal de lustica;

It — cartas de sentenga, formais de partilha, certiddes e
mandados extraidos de autos de processo judicial.

RETIRAR

Analisar a lef de registro da
Propriedade Maritima,

Titule Il — Dos sujeitos

Capitulo | - Do armador

Art. [7939]. Armador é a pessoa natural ou juridica que,
ent seu nome e sob sua responsabilidade, sendo ou n3o
proprietario, apresta a embarcacdo com a finalidade de
colocd-la em condigdes de empreender expedicbes de
transporte, de pesca, cientificas ou qualquer outra
opera¢do, pondo-a ou n3o a navegar por sua conta.
Pardgrafo (nico. A responsabilidade do armador ndo
fica afastada mesmo em caso de inexisténcia ou de
irregularidade de registro de armador.

RETIRAR

N3o fala sobre o registro de armador.
Além disso, ha a problemética sobre
terceirizagdo, especialmente das
empresas dos tripulantes.

Gera lacunas e conflito com
definicSes trazidas em normas de
direito plblico e administrativo.

Art. [7942]. Podem ser armadores brasileiros pessoas
naturais residentes e domiciliadas no Brasil ou pessoas
juridicas de direito plblico ou privado constitu{das de
acordo com a lei brasileira, com sede no pais.

RETIRAR

Lei especial jd regula a matéria, ndo
havendo necessidade do artigo.

Capitulo I! - Do operador ou administrador de
embarcagbes

Art. [795¢]. Considera-se operador ou administrador de
embarcacBes aquele que, sem ter a qualidade de
armador, executa, no interesse deste, atividades de
exploracic de embarcaces. Pardgrafo dnico. O
operador  ou  administrador &  solidariamente
responsdvel com o armador pelas obrigactes
decorrentes da exploragio comercial da embarcacio.

RETIRAR

Retirar, principalmente o Parigrafo
linico, 0 qual cria solidariedade que
ndo existe.

Capitulo Ill - Do agente maritimo

Cogitou-se manter talvez um dnico
artigo acerca do agente maritimo,
definindo a figura, esclarecendo a
auséncia  de  confusio entre

responsabilidade do
agente/mandatario e
responsabiiidade do

armador/mandante e remetendo-se,
no mais, a lef civil. A FENAMAR ji

manifestou posicao similar,
criticande o capitulo ‘do  agente
maritimo’ e ressaltando a

necessidade de mengio expressa &
natureza do
preconiza a lei civil.
Sugeriu-se que o




somente a atividade de agente
maritimo consignatério de navio.

Ver também arts. 487 e 488 do PL
Senado.

Art. [7969], Agente maritimo é a pessoa natural gu
juridica que, mediante remuneragdo, atua no
atendimento aos interesses do capitdo, proprietério,
armador, fretador, afretador e da prépria embarcacio
nes portos de escala ou operagdo, observados os termos
de sua designacgo.

ALTERAR {v. comentdrios)

Recomenda-se n3o manter a
definicdo. Contudo, caso persista,
alterar para “atender para os
interesses da embarcagio” e nic da
propria embarcagio, vez que ndo &
sujeito de direitg.

Cogitou-se, também estipular-se ym
paragrafo  (nico para ressaltar
proteger os agentes contra potencial
responsabitizagio por obrigacdes do
mandante, estabelecendo que o
agente maritimo niig & representante
legal do armador oy de quem Jhe
designe

Outra sugestdo de redacdo: “Pessoa
natural ou juridica que, obrando
através  de  mandato mercantil,
pratica atos ou administra interesses
do armador do navio ou de quem o
venha designar, obrigando-se sempre
&M nome do mandante, exceto na
gestdo de negdcios nio ratificada.
Paragrafo dnico: 0 agente maritimo
ndo é representante legal do
armador estrangeiro ou de quem
quer que lhe designe para os efeitos
do art. 224 deste Codigo.”

Art. [7979]. S350 atribuigbes principais do agente | RETIRAR As atribuicdes n3o sio exaustivas,
maritimo, segundo as instrugdes recebidas: Além disso, s80 matérias contratuais,
| — assistir a embarca¢do que lhe for consignada quanto ndo havendo necessidade de lej
a sua entrada, regulamentando além do codigo civil,
operagao, estadia e saida do porto; Algumas atribuicdes exernplificadas
Il — fevar a cabo todos os atos que sejam necessérios somente  existirdo se  forem
para obter o despacho da embarcaciio perante as atribuidas por contrato €aso a caso e
autoridades locais; ndo devem estarem previstas como
Hl — tomar as providéncias para fornecer a embarcacio presuncao legal.
0s suprimentos na forma e quantidade salicitadas par Sugere-se a retirada do artigo ou ao
quem o designou: Menos sua revisdo, com a supressio
IV — expedir, assinar, e entregar os conhecimentos de de alguns incisos {como 1l e |V por
embargue e demais documentos necessarios no prazo exemplo}, ou a inclusdo de expressio
iegal; que demonstre que tais atribuicdes
V —angariar cargas, e; sejam  facultativas (Podem  ser
VI - em geral, realizar todos 0s atos ou gestdes atribui¢cGes do agente maritimo )
solicitados por quem o designou. Ver comentdrios FENAMAR
Art. [7982]. Agentes maritimos gerais sdo aqueles que | RETIRAR Estd criando uma nova qualificacdo
atuam em 3rea geogréfica abrangendo mais de um de  agente. Ver comentarios
porto, podendo nomear subagentes. FENAMAR
Art. [799¢]. Agentes maritimos consignatdrios atuam | RETIRAR Desnecessario.
apenas perante o0s portos para os quais foram Ver comentarios FEN

tﬂesignados, podendo nomear subagentes. \'g»D
Art. [8002]. Quando existir conflito de interesses, os ] RETIRAR Desnecessario. /Q;TP "

0lna; |

e



proprietéarios, armadores ou fretadores podem nomear
agente maritimo protetor para atuar no seu interesse
exclusivo, a par do agente maritimo nomeado por um
afretador, nos termos do contrato de afretamento.

Ver comentérios FENAMAR

Art. [8012]. O agente é obrigado a cumprir suas tarefas
segundo as  ordens e instrugBes que recebeu,
empregando na sua execucdo a mesma diligéncia que
qualquer empresario ative e probo habitualmente
costuma

empregar na geréncia dos seus prdprios negocios.

RETIRAR

Desnecessario.
Ver comentérios FENAMAR

Art. [8029]. Aquele que nomeou o agente é responsdvel
por todos os atos por este praticados dentro dos limites
da sua designacio.

RETIRAR

Desnecessario.
Ver comentérios FENAMAR

Art.  [8039]. Sempre que o agente contratar
expressamente em nome de quem o designou, serd este
0 Unico responsével. Paragrafo tnico. Ficard, porém, o
agente pessoalmente obrigado se

ndo identificar sua atuacfio como a de agente maritimo
nos atos ou negécios que celebrar com terceiros.

RETIRAR

Desnecessdrio.
Contraria o artigo 622 CC.
Ver comentérios FENAMAR

Art. [2042]. O agente é obrigado a dar contas de sua
gestdo, transferindo a quem o designou as vantagens
provenientes do agenciamento, a qualquer titulo gue
seja.

RETIRAR

Desnecessdrio.
Ver comentarios FENAMAR

Art. [8052]. Aquele que designou o agente é obrigado a
adiantar a importincia das despesas necessérias a
execu¢do do agenciamento, bem assim a pagar-the
todas as despesas e desemboisos gue fizer na execugio
do agenciamento e as comissSes que forem devidas por
ajuste expresso, ou, na falta deste, segundo os usos e
praticas mercantis do lugar.

RETIRAR

Desnecessério,
Ver comentérios FENAMAR

Art. [8068]. Salvo disposigdo em contrério, o agente tem
direito de reter, do objeto do agenciamento, o guanto
baste para pagamento de tudo quanto lhe for devido
em razdo do agenciamento.

RETIRAR

Desnecessario.
Artigo 664 CC jd regula essa questio.
Ver comentérios FENAMAR

Art. [8072]. © agente maritimo, nas designacBes de
navios sob seu agenciamento:

I - ndo responde pelas obrigacdes de quem o designou,
salvo quanto a responsabilidade que lhe corresponde
por suas faltas pessoais;

H — detém poderes para receber citagbes em nome do
capitdo, proprietdrios, armadores, fretadores e
afretadores.

Criticou-se o fato de a lei estipular
que o0s agentes maritimos detém
poderes para receber citacio em
nome do capitdo, armador, fretador
e afretador, seja para evitar-se que a
lei traga diversas qualificacdes
juridicas e expressoes dos
personagens envolvidos na
navegacdo, misturando classificacBes
quanto a propriedade e posse com
posicdo em contrato de fretamento.
Além disso, criticou-se a possibilidade
de recebimento em nome do capitdo,
sendo temerdrio que uma pessoa
natural possa ser citada através de
um agente, com o qual nio possui
relagdo juridica.

Um sugestdo seria estipular que os
agentes “podem deter -para
receber citagdes em de qd%m\\o
designar.” ¢




Art. [8082]. Pelas somas que devia entregar a quem o
desighou ou pelas que recebeu para despesas, mas
empregou em proveito seu, deve pagar o agente
maritimo juros legais, desde o momento em que
abusou.

RETIRAR

Desnecessario.
Ver comentérios FENAMAR

Capitulo IV - Dos operadores de transporte

Se¢do | - Do transportador

Art. [8099]. Transportador para os fins do Direito
Maritimo é a pessoa, natural ou juridica, que, com
intuito de lucro, efetua o transporte por si ou por
preposto seu, em embarcagiio prépria ou alheia.

RETIRAR

As definigBes s80 desnecessarias.

Art. {8102]. O transportador, transportador maritimo e
transportador contratual tém a mesma
responsabilidade perante o contratante do transporte.

RETIRAR

Desnecessario

Secdo Il - Do transportador contratual {NVoco)

Art. [8119]. Transportadoer Contratual é a pessoa juridica
que, ndo sendo o armador, proprietério ou afretador de
embarcagdo, emite Conhecimento de Transporte
Maritimo em nome préprio, identificando-se como o
transportador e subcontrata um transportador
operacional para realizagio do transporte das
mercadorias que lhe forem entregues pelo embarcador.
Pardgrafo unico. As disposicBes sobre responsabilidade
no transporte aquaviario de cargas se aplicam ao
Transportador Contratual e ao operacional, que
respondem solidariamente.

Importante haver uma definicdo legal
de NVOCC, mas recomenda-se uma
revisdo e especial cautela na redacdo

Titulo Il - Das obrigagbes, contratos e titulos de direito
maritimo

Capitulo Il - Dos contratos de utilizacdo de emba rcacdo

Secdo I - Do afretamento

Subecio | - Da carta-partida

Art. [812]. O instrumento dos contratos de afretamento
denomina-se carta-partida.

RETIRAR

Artigo  desnecessdric  por  ser
simplesmente didatico. NZo ha
necessidade da lei denominar o
nome do instrumento dos contratos
de afretamentos. Além disso se
destaca que ¢ nome carta-partida
caiu em desuso no Brasil, sendo mais
adequado denominar contrate de
afretamento.

Art. [813]. O afretamento de embarcacdo a casco nu é o
contrato pelo qual o fretador se obriga, mediante o
pagamento de um preco acertado, a ceder ao afretador
0 uso e gozo de navio desarmado, por tempo
determinado, transferindo-lhe sua posse.

Art. [814]. O contrato deve provar-se por escrito e,
guando de embarcacio de bandeira brasileira, serj,
conforme o caso, inscritc na Capitania dos Portos ou
registrado no Tribunal Marftime, transferinde ao
afretador a condicio de armador.

§ 12. Os contratos de afretamento a casco nu de
embarcacbes estrangeiras somente podem ser
admitidos a registro mediante a prévia suspensio da
bandeira original, substituida pela brasileira durante a
vigéncia do contrate, na forma prevista em lei.

RETIRAR - §§ 19, 22 e 30

§ 1°A lei 7652 ndo prevé o
registro de  contratos de
afretamento a casco nu, mas sim
de embarcagSes de bandeira
estrangeira, suspensa, afretadas a
casco nu por  uma
cancelamento de




§ 22 O afretamento a casco nu de embarcacio
brasileira para afretador estrangeiro  implica a
suspensdo da bandeira brasileira enguanto durar o
afretamento.

§ 32. Quaisquer interessados podem ser partes nos
afretamentos e subafretamentos a casce nu, porém, o
afretador ou sub afretador que efetivamente exercer a
fung¢do de armador deve ser legalmente habilitado para
0 exercicio dessa atividade.

registro de armador ao fim d
contrato.

§ 22 Procedimento nio previsto na
legislagio de registro. Em outras
palavras, o flag-out ndo estd previsto
na lei brasileira.

Em tode caso, seria bem estimular
um mecanismo de possibilidade de
flag-out e suspensio da bandeira
brasileira, mas de forma mais
apropriada.

§ 39 - Interfere com disposicles de
outras leis (Lei 7652).

Néo faz sentido impor a obrigacio de
suspensdo do parag 29,

Art. [815]. O contrato de afretamento a casco nu, dentre
outras disposicdes, deve conter:

|- a data e o prazo de duragio;

li ~ forma e lugar da entrega da embarcacdo ao
afretador e forma e lugar de sua devolugdo ao fretador;
lll - qualificacdo das partes contratantes;

IV —o prego, a forma e o local do pagamento;

V — descrigdo e especificaces técnicas a embarcacio,
nome, ntimero de registro e porto de inscricdo;

VI — a navegagio pretendida e eventuais restricdes a
utilizagdo da embarcacio;

VH — forma de solucio de litigios, foro e lei aplicdvel.

RETIRAR

Artigo  desnecessdrio  por  ser
simplesmente didatico. A indUstria
tem  experiéncia em  celebrar
contratos de afretamento, n3o
precisando a lei definir o conteddo
que o contrato deve ter, sendo mais
interessante prestigiar-se 0s
costumes e praticas comerciais ao
engessamento e formalismo das
relagdes

Art. [816]. Cabe ao afretador a contratacdo e a
remuneracdo do capitdio e da equipagem, assumindo
todos os encargos e demais despesas para o
aprestamento e utilizagdo da embarcacio. Pardgrafo
lnico. Pode ser reservada ao fretador a faculdade de
aprovar o capitdo e o oficial superior de maquinas
contratados pelo afretador, bem como pedir a
substituicdo deles a qualquer tempo. O exercicio ou nio
desta faculdade n3o acarreta para o fretador qualquer
responsabilidade por erros ou omisses cometidas pelo
capitdo ou oficial superior de maquinas no exercicio das
suas fungdes.

RETIRAR

Artigo  desnecessdrioc  por  ser
simplesmente didético. O conceito de
afretamento a casco nu pressupde
que esta obrigacdo seja do afretador.
No tocante ao pardgrafo Unico, as
partes sdo livres para pactuar o que
lei ndo proibe, razio pela qual esta
disposicao também é desnecessaria.

Art. [817]. S30 obrigacbes do fretador:

! — entregar a embarcacdo aoc afretador no estado,
forma e lugar convencionados;

I — entregar ao afretador os planos, desenhos e
manuais existentes nos arquivos de terra ou de bordo;
It - responder pelos vicios e defeitos ocultos anteriores
ao afretamento, e arcar com 05 custos dos reparos
necessarios, salvo disposicio

em contrario;

IV — garantir, durante o tempo do contrato, o uso
pacifico da embarcacjo.

RETIRAR

Artigo  desnecessario  por  ser
simplesmente didatico. O conceito de
afretamento a casco nu pressupde
que esta obrigacio seja do fretador.

Art. [818]. S3o obrigactes do afretador:
¢ — utilizar a embarcacio de acordo com sua
classificagdo e caracteristicas técnicas, nos termos e nas

RETIRAR

Artigo  desnecessario
simplesmente didatico
afretamento a casc




condi¢des estabelecidas no

contrato;

Il - pagar pontualmente o preco ajustado;

M — levar imediatamente ao conhecimento do fretador
as turbacBes de terceiros e adotar todas as medidas
necessarias para manter a embarca¢do sempre livre e
sem riscos a propriedade;

IV — prover os reparos e a manutencio da embarcacio
necessarios ao bom estado de utilizacsio, classificacdo e
navegabilidade;

V —restituir a embarcagio ao fretador, findo o contrato,
na forma e lugar convencionados e no estado em que a
recebeu, ressalvado o desgaste natural decorrente do
uso regular;

VI — promover a inscriciio ou registro do contrato na
forma do artige 814.

Que esta obrigacio seja do afretador.

Art. [819]. Se, durante o tempo do contrato, a
embarcacdo, por fortuna do mar, sofrer perda total real
ou censtrutiva, o contrato dar-se-3 como extinto, sem
prejuizo das perdas e danos a que der causa.

Art. [820]. O afretamento a casco nu cessa de pleno
direito findo o prazo estipulado no contrato
independentemente de prévia notificacdo ou

aviso.

§ 12. O afretador ndo deve iniciar uma viagem ou
operacdo cuja duragio previsivel exceda a vigéncia do
contrato, sob pena de responder por perdas e danos.

§ 22, Se a viagem ou operacio em curso exceder o prazo
previsivel de vigéncia do contrato por razio alheia ao
afretador, fica garantida a prorrogacdo do contrato, nos
mesmos termos, até o término da viagem ou

opera¢do.

§ 32, Salvo disposi¢Bo em contrdrio, convindo ao
afretador a continuagio do contrato, deve notificar por
escrito ao fretador, com antecedéncia de 90 dias, para o
estabelecimento das condicBes da prorrogagao. No
siléncio do fretador, presume-se prorrogado o contrato
por

prazo indeterminado nas mesmas condices,

§4°.  Prorrogado o afretamento  por prazo
indeterminado na forma do paragrafo anterior, o
fretador pode rescindi-lo a qualquer tempo, notificando
o afretador para devolver a embarcacdo no prazo
maximo de 90

dias.

RETIRAR

Artigo  desnecessérioc  por  ser
simplesmente diddtico. A inddstria
nacional e internacional ja tem esses
conceitos  consagrados em  seus
contratos, ndo precisando de le gue
0s estipule. Além disso, cumpre
lembrar que as partes sio livres para
contratar, podendo dispor diferente
do que se propde, desde que ndo
prejudique o interesse publico ou de
terceiros.

Art. [821]. Se o afretador deixar de restituir a
embarcagdo no término do contrato, deve pagar,
enquanto estiver na sua posse, 0 preco que for
arbitrado pelo fretador e responde por todas as perdas
& danos, mesmo que decorrentes de fortuna do mar ou
culpa exclusiva de terceiros. Paragrafo dnico. Na
hipdtese deste artigo, o fretador tem acdo de
reintegracdo de posse da embarcacdo, que pode ser
exercida no foro convencionade ou no local onde se
encontrar a embarcagio.

RETIRAR

Inconsistente. O excesso de tempo
ensefa indenizacio por perdas e
danos e ndo por valor estipulado pelo
fretador. Esta disposi¢io  viola
conceitos consagrados no  Cédigo
Civil.




Art. [822]. Se durante o tempo do contrato os direitos
de propriedade da embarcacdo forem, a qualquer titulo,
transferidos a terceiro, o adquirente ou cessiondrio é
obrigado a respeitar, em todos 05 seus termos e
condicbes, o contrate de afretamento a casco nu
devidamente registrado.

RETIRAR

Inconsistente. O registro de
propriedade maritima ndo prevé o
registro de afretamento a casco nu
(Lei 7.652).

Art. [823]. Salvo estipulagio em contrario, ac afretador
é vedado subafretar a embarcacio nem fazer cessdo dos
direitos resultantes do contrato. Paragrafo (tnico.
Permitido o subafretamento, o subafretador responde
solidariamente com o afretador pelo pagamento do
preco ao fretador e demais obrigagBes previstas no
contrato original.

RETIRAR

N&o segue as regras do mercado. O
subafretamento ndo se constitui em
cessao de contrato, mas sim o
surgimento de uma nova relagio
contratual entre o afretador do
contrato original, que passa a ser
fretador, no contrato de
subafretamento e o subafretador. Os
dois  contratos tem  vigéncia
simultdnea. O mercado nio trabalha
com o conceito do subafretador
responder  solidariamente  pelo
contrato original.

Subecdo lll - Do afretamento por tempo

Art. [824]. O afretamento por tempo & o contrato pelo
qual o fretador coloca & disposicdo do afretador,
mediante o pagamento do valor ajustado, embarcagio
armada e tripulada, comprometendo-se a fazé-ia
ravegar nas viagens ou operagdes preestahelecidas
entre as partes ou aguelas que forem determinadas
pelo afretador, observadas as disposigées contratuais.

§ 1°. O fretador a tempo deve ser legalmente habilitado
como titular de empresa de navegacgio para a realizagdo
das viagens ou das operacdes pretendidas.

§ 22. Quaisquer interessados, para o atendimento de
suas necessidades empresariais, podem afretar
embarcagdo por tempo.

RETIRAR §§ 12 22

Interferem com disposicBes de outras
leis. O fretador ndo precisa ser
necessariamente empresa de
navegacdo (Lei 9.432), uma vez que
pode haver subafretamento.

Art. [825]. O fretador é obrigado:

t — a colocar e manter & disposicio do afretador a
embarcacado armada e tripulada, com os documentos
necessarios e em estado de navegabilidade;

H - a realizar as viagens ou operacdes acordadas.

RETIRAR

Artigo  desnecessdric por  ser
simplesmente  didatico .  Estes
conceitos sdo inerentes ac conceito
de afretamento por periodo.

Art. [826]. O afretador & obrigado:

| - a limitar o emprego da embarcacio ao uso para o
qual foi contratada e segundo as condicBes do contrato;
Il —a pagar o valor ajustado no lugar, tempo e condicGes
acordadas,

RETIRAR

Artigo  desnecessario  por  ser
simplesmente didatico. Estes
conceitos s3o inerentes ao conceito
de afretamento por periodo.

Art. [827]. Ndo é devido o valor ajustado durante os
perfodos em que se torne impossivel a utilizagdo da
embarcagdo por fato ndo imputavel ao afretador, salvo
convengao em contrario.

RETIRAR

Nao segue as regras do mercado. O
conceito de off-hire, consagrado
nesse tipo de afretamento ndo é
tratado desta forma. O texto
proposto impde ao fretador um énus
EXCEassivo,

Art, [828]. Dentro dos limites que o contrato lhe
confere, o afretador pode dar ardens ao comandante no
tocante as viagens ou operagBes. Pardgrafo dnico. O
fretador nio é responsével perante o afretador, pelas
culpas comerciais do capitdio ou da equipagem
Ldecorrentes do emprego da embarcacio segundo

RETIRAR

Caput - Artigo desnecessdrio por ser
simplesmente didético. Este conceito
€ inerentes ao conceito de
afretamento por periodo.
§ Unico - Nao esta defj
culpa comercial. Ca




aquelas instrugBes. Cabe ao fretador o direito regrassivo
contra o afretador pelos prejuizos e outras
responsabilidades perante terceiros que venham a
recair sobre a embarcacio decorrentes de sua
exploracdo.

equipagem n3o sio termos
empregados na legislagdo corrente. A
isengdo de responsabilidade
concedida esta ampla demais. O
direito de regresso concedido esta
amplo demais.

Art. [829]. O afretamento por tempo cessa de pleno
direito findo o praze estipulado no contrato,
independentemente de prévia notificacio ou aviso,
garantida sua prorrogacio, salvo disposicdo  em
cantrario, nos mesmos termas, até o término da viagem
Ou operacao que estiver em curso. Parigrafo tnico. O
fretador ndo é obrigado a iniciar uma viagem ou
operagdo cuja duragio previsivel exceda a vigéncia do
contrato.

RETIRAR

N&o segue as regras do mercado. Os
avisos sdo necessdrios e ndo podem
ser excluides. O mercado adota
vérias outras formas de regrar o
encerramento do contrato.

Subsecdo IV — Do afretamento por viagem

Art. [830]. O afretamento por viagem & o contrato pelo
qual o fretador se obriga, mediante o pagamento do
frete ajustado, a realizar transporte mediante o
emprego de embarcacdo determinada, em uma ou mais
viagens.

§ 1°. O fretador por viagem deve ser legalmente
habilitado como titular de empresa de havegacdo para a
realizagdo do transporte pretendido.

§ 29, Quaisquer interessados em ter as suas cargas
transportadas podem afretar embarcagdes por viagem,
para o atendimento de suas operactes comerciais.

RETIRAR

Interferem com disposicBes de outras
leis. O fretador ndo precisa ser
necessariamente empresa de
navegacdo (Lei 9.432), uma vez que
pode haver subafretamento.

Art. [831]. O contrato deve indicar:

I — nome, nacionalidade e tonelagem da embarcacio, o
ndmero de seu registro e o porte de inscrigdo;

Il - 0s nomes e domicilios do fretador e afretador;

Ml — o prazo de duragdo do contrato, se por viagem
redonda, para uma ou mais viagens, e se o afretamento
é total ou parcial;

IV — o0 género e a quantidade da carga que a
embarcacdo deve receber e por conta de quem serd
carregada ou descarregada, o tempo e lugar
convencionados para carga e descarga, as estadias e
sobrestadias, bem como o modo por que se vencem e
contam;

V — o preco do frete, das estadias, sobrestadias e
gratificacBes, o tempo e modos de pagamento.

RETIRAR

Artigo  desnecessdrio  por  ser
simplesmente diddtico. A indstria
nacional e internacional ja tem esses
conceitos  consagrados em  seus
contratos, nao precisando de lej que
os estipule. Além disso, cumpre
lembrar que as partes sfo livres para
contratar, podendo dispor diferente
da que se propbe, desde que ndo
prejudique o interesse publico ou de
terceiros.

Art. {832}, Ajustado o afretamento de embarcacdo
certa, o fretador ndo pode substitui-la por outra, salvo
expressa anuéncia do afretador.

RETIRAR

Artigo  desnecessdrio  por  ser
simplesmente didatico. O objeto do
contrato  de afretamento é o
afretamento de um certo navio,
sendo este aspecto intrinseco ao
conceito do contrato.

Art. [833]. O afretador pode ceder a terceiros seus
direitos, continuando, porém, solidariamente com o
subafretador, responsdvel para com ¢ fretador pelas
obrigacBes do contrato.

RETIRAR

Ndo segue as regras do mercado. O
subafretamento nio se constitui em
cessao de contratc, mas sim o
surgimento de uma nova relagdo
contratual entre o etdtlg do
contrato original, passa 9

ety
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fretador, no contrato de
subafretamento e o subafretador. Os
dois  contratos  tem vigéncia
simultdnea. O mercado n3o trabalha
com o conceito do subafretador
responder  solidariamente pelo
contrato original.

Art. [834]. No afretamento por viagem, o afretador é
obrigado a carregar a embarcacio logo que o Capitdo
declarar o aviso de prontiddo. O carregamento deve ser
feite no prazo determinado pelo uso do porto, na

falta de estipulaciio de prazo. As estadias e sobrestadias
correm por conta do

afretador.

§ 12. Vencidos os prazos para o carregamento, estadias
e sobrestadias sem que o afretador tenha iniciado o
carregamento, ¢ facultado ao fretador rescindir o
contrato, exigindo a metade do frete ajustado, estadias
e sobrestadias, ou empreender a viagem sem carga,
exigindo o frete por inteiro, estadias e sobrestadias.

§ 22. Se embarcada parte da carga, pode o fretador,
apos as estadias e sobrestadias, proceder a descarga,
por conta do afretador e pedir a metade do frete ou
realizar a viagem com a carga que estiver a hordo,
recebendo o frete e estadias e sobrestadias por inteiro.
§ 32 Renunciando o afretador ao contrato antes de
qualquer carregamento sera obrigado a pagar o frete
por inteiro.

RETIRAR o caput

RETIRAR 0 § 12

- N3o segue as regras do mercado. A
estadia permitida € por conta do
fretador, sendo este tempo incluido
no prego contratual.

A sobreestadia é uma inadimpléncia
contratual. O fato de haver provistes
sobre ela no contrato ndo a torna um
direito do afretador. O direito de
rescindir nesta circunsténcia deve ser
feito em juizo ou arbitragem. As
regras de desfazimento do contrato
nao seguem o mercado.

Art. {835]. A contagem da sobrestadia, que ja tiver sido
infciada, ndc se suspende na intercorréncia de caso
fortuito ou forca maior.

Art. [836]. N&o determinando o contrato o lugar da
descarga o afretador fix3-lo-3, mas, ndo o fazendo em
tempo Gtil, a descarga se efetuard no lugar mais
conveniente ao fretador.

Art. [827]. Se o navio ndo puder entrar no porto do seu
destino por razio alheia & vontade do fretador, fica
obrigado a seguir imediatamente para aquele gue tenha
sido prevenido no contrato, ou ndo se achando
prevenido, deve procurar o porto mais préximo que nio
estiver impedido, comunicando o fato ao afretador e la
proceder a descarga.

Art. [838]. Ao fretador cabe recusar as cargas que nio
forem da natureza convencionada, desde que tenha
sido especificada no contrato. NSo cabe a recusa se a
indicagdo ndo tiver cardter exclusive e se 3 diferenca
nao for prejudicial ao fretador.

RETIRAR

Artigo  desnecessdrio por  ser
simplesmente didético. Este conceito
ja estd consagrado pelo mercado
nacional e internacional.

Art. [839]. E vedado ao afretador abandonar mercadoria
a bordo, sob pena de responder pelos prejuizos
decorrentes.

RETIRAR

Artigo  desnecessério  por  ser
simplesmente diddtico. Tal aspecto é
decorrente da inadimpléncia do
conceito do contrato.

Art. [840]. Aplicam-se ao afretamento total ou parcial as
normas relativas ao transporte aquaviario de cargas, no
que for cabivel,

Secdo Il - Do transporte de cargas em volume {COA)




Art. [841]. Denornina-se transporte de cargas em
volume o contrato de transporte referente a grandes
volumes de mercadorias, em virias viagens ou por
periodos de tempo, observadas as condigBes
contratualmente

estabelecidas, por meio de embarcagies inicialmente
ndo individualizadas.

A pritica do mercado &
individualizar as embarcacdes.

Art. [842]. Na auséncia de previsio contratual, rege-se o
transporte de cargas em volume, apds a individualizagio
da embarcacdo, pelas disposiches relativas ao
afretamento por viagem.

Secdo I - Do contrato de reboque

Art. [843]. Contrato de reboque é aquele em que uma
das partes se compromete em relagio 3 outra,
mediante pagamento, a aplicar a forca motriz de sua
embarcacdo em faver de outra embarcacio ou de
estruturas flutuantes diversas.

§ 12. Se a embarcacdo rebocadora for utllizada para
prestar assisténcia e salvamento a outra embarcacgio, o
contrato deve observar o disposto na legislacdo
especifica e convengdes internacionais em vigor.

§ 2¢. Tratando-se de reboque de embarcacdo utilizada
no transporte de carga, prevalecerfo os dispositivos
aplicaveis ao transporte aquavidrio de cargas.

Caput- Em

reboque,

uma operagdo de
um rebocador pode
cumprir  varias funcdes e n3o
somente rebocar. Dentre estas
destacamos: escoltar, navegar com
cabo passado, mas sem tracionar,
ficar em stand-by, etc.
§ 19. Depende da natureza do
chamado, a assisténcia poderd ser
contratual ou salvamento.

§ 22 N3o estd claro a que se refere.

Art. [844). Na utiliza¢do da embarcacio rebocadora para
facilitar a entrada ou saida de portos e a atracacdo ou
desatracacdo de outra embarcacio, o controle e
orientacdo da manobra cabe a esta, observadas as
normas do porto.

Art. [845). Na realizagiio de reboque em alto mar, a
operacdc estarda sob o controle e 3 orientagdo da
embarcacfio rebocadora, que proverd o necessirio
despacho junto as autoridades competentes, salvo
convengdo especial em contrério,

Art. [846]. Incumbe as partes diligenciar o que for
necessario para prevenir riscos 3 seguran¢a da
navegacdo e ac meio ambiente.

Desnecessério lembrar que a lei
precisa ser cumprida.

Art. [847]. O disposto nesta Secdo aplica-se 3s
embarcacSes empurradoras, no que couber.

Capitulo Il - Do transporte aquavidrio de cargas

Secdo | ~ Das disposicdes gerais

Art. [848]. Pelo contrato de transporte aquaviario de
Cargas, que se prova por escrito, ¢ transportador recebe
mercadorias de quantos embarcadores se apresentem e
se obriga, mediante frete, a transportd-las em
embarca¢doc apropriada.

Questionou-se apenas a expressio
“embarcacdo apropriada”, em razio
da subjetividade que deriva da
palavra apropriada

Art. [849]. O embarcador, para entrega da carga, e o
destinatdrio ou o portador do conhecimento original,
para recebé-la, devem observar os prazos fixados no
contrato de transporte ou no conhecimento e, em sua
falta, nos usos e costumes do porto.

Secdo Il - Dos direitos e obrigacbes do embarcador

Art. [850]. O embarcador é obrigado a:
1 — efetuar o carregamento no prazo e forma ajustados;

Art. [850]. O embarcador,
entre outros deveres, é

Esse rol tem que ser

nio exaustivo. Asf B




B — pagar, salvo disposicio em contrario, o frete,
encargos contratuais e despesas decorrentes do
contrato;

Il — entregar a carga devidamente acondicionada e
embalada, em condi¢Bes de poder suportar o transporte
em suas miltiplas operaces,

assim como usar de marcas que permitam a sua pronta
identificagdo durante o tempo do transporte;

IV — fornecer ao transportador as informacdes exatas
sobre a natureza, quantidade, qualidade, peso,
dimensdes e estado da mercadoria e eventuais
peculiaridades acerca do manuseio, conservagdo e
guarda.

obrigado a:

para contratar. Sugeriu-se a inclusio
de “entre outros deveres”,
justamente, para caracterizar que o
rol ndo é taxativo.

Art. [851]. Deixando o embarcador de efetuar o
carregamento dentro do prazo, fica responsavel pelo
pagamento do frete integral a titulo de frete morto.

Art. 851 - Deixando o
embarcador de efetuar o
carregamento dentro do

prazo, poderd o
transportador  cobrar o
frote.
Art. [852]. O embarcador responde perante o | Retirar Muito amplo, pois o embarcador
transportador e os outros embarcadores ou portadores responde por toda a cadeia, nio
de conhecimento se, por atos a si imputaveis, der causa podendo responder por qualquer
& interrupcdo ou retardamento da viagem e por dano que os outros e o transportador
quaisquer danos, resultantes do seu ato, durante a venham a dar causa. O embarcador
viagem e ao tempo da carga ou descarga. ndo pode se responsabilizar por
todos os contéineres. A manutencdo
de tal dispostivo importaria em
consolidar previsao temerdria.
Ademais, na Convengio de Roterds
ha previsio dessas
responsabilidades.
Secdo Il - Dos direitos e obrigacbes do transportador
Subsecdo | - Das disposicSes introdutdrias e gerais
Art. [853]. A responsabilidade do transportador comeca | Art. 853 - A | Redacdo esta imprecisa. Ndo se sabe
desde ¢ momento em que recebe 3 carga e cessa com a | responsahilidade do [ ac  certe quando comeca g
entrega no destino, ac costado do navio, salvo transportador comeca | responsabitidade do transportador.

convengdo em contrario.

desde o momento em que
recebe a carga e cessa
com a entrega no destinos
so-costade-de-nads, salvo

convencdo em contrario.

Art. [854]. Salvo disposicio em contrario ne contrato oy
no conhecimento de transporte, somente ao portador
do conhecimento original, ao destinatsirio e ao
embarcador é o transportador obrigado a fazer os avisos
& comunicages referentes ao transporte e 3s
mercadorias.

RETIRAR

Contraria o artigo 752 CC.
Atualmente, as informacgBes sobre os
navios ja ficam disponiveis on line.

Art. [855]. O transportador pode recusar o transporte
gue lhe for solicitado nas seguintes hipdteses:

I - caso fortuito ou forga maior;

li ~inobservancia de preceitos legais ou regularmentares
por parte do embarcador;

It — insuficiéncia ou imperfeigio no acondicionamento
cu avaria dos volumes.

§ 12 Recusada a carga pelos motivos previstos neste

RETIRAR

Jd disciplinado no Cédige Civil,

A manutencio deste artigo poderia
representar verdadeiro entrave para
as negociagbes, sendo certo que
eventuais  prejuizos podem
pleiteados pela via judigj
(acdo de rescisdo).

ser




artigo e ndo se conformando o embarcador com a
recusa, pode requerer vistoria.

§ 28 Concluindo a vistoria pela improcedéncia da
recusa, o transportador é obrigado 3s despesas e a
efetuar o transporte sem qualquer ressalva no
conhecimento.

Art. [856]. N30 pode o transportador estivar carga no | RETIRAR As partes sdo livres para pactuar,
convés sem consentimento escrito do ernbarcador, sendo uma intervengdo
salvo onde o uso ou as notdrias caracteristicas da desnecessdria. Transportador  ird
embarcacdo autorizem ou exijam essa forma de responder de qualquer forma.
carregamento.

Art. [857]. Havendo acordo expresso sobre a derrota da RETIRAR Da forma como esti escrita, o juiz
viagem e a ordem das escalas, o transportador nio pode pode entender que seria uma viagem
altera-las, salvo impedimento por forga maior, direta. No B/L n3o falam as escalas.
salvamento de vidas ou bens.

Art. [858]. Pode o transportador descarregar as | Art. 858 - Pode o

mercadorias irregularmente embarcadas ou perigosas
que possam por em risco a tripulacdo ou 3 embarcac3o,
respondendo o embarcador por todo e qualguer dano
ou despesa resultante dai decorrente.

transportador descarregar
as mercadorias que n3o
estejam de acordo com as
informaciies descritas pelo
embarcador &
rregulormente

&l o)
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que passam por em risco a
tripulagdo ou
embarcagdo, respondendo
0 embarcador & o
consignatirio,

solidariamente, por todo e
gualquer dano ou despesa
resuitante dai decorrente.

Q-

Art. [858]. O frete & devido por inteiro ao transportador
quando a carga:

I - apresentar avaria ou diminuigdo por mau
acondicionamento, provando o transportador que o

Inciso I precisa ser revisto,
pois os tipos de granel
pode variar.

I — Os 5% foram baseados numa
instrugdo da Receita Federal. Hoje os
acérdiios entendem como 1%, 0,6%
ou mesme nenhum limite.

dano ndc procedeu de falta de arrumacao ou estiva; RETIRAR o  pardgrafo | Em regra, ha perda de 0,10% da

It — a granel apresentar diminuigdo por quebra natural | dnico. capacidade volumétrica por dia,

de até 5% do total embarcado. sendo que, no caso do petroleiro,

Il — for avariada ou perdida em viagem por vicio admite-se apenas a perda do

proprio, forca maior ou a¢do ou omissdo do equivalente a 0,5% por viagem.

embarcador;

IV — tiver sido requisitada ou confiscada. Paragrafo Deve-se retirar o pardgrafo dnico,

tnico. N&o é permitido abandonar-se a mercadoria ao uma vez que o dispositivo é

frete. totalmente ineficiente. Isso porque
nao ha como impedir 0 abandono da
carga.

Art. [860]. Nio se deve frete por mercadorfas perdidas | RETIRAR Deve ser tratado caso a caso.

por naufragio, varacdo, pirataria ou presa de inimigos e, Hipdtese de rescisdio contratual gque

tendo-se pago adiantado, repete-se, salvo convencio deve ser analisada no caso concreto.

em contrario. Em casos previsiveis de pirataria, por
exemplo, esse artigo oneraria demais
o transportador.

Art. [861]. Se a embarcacio for obrigada a sofrer | RETIRAR

consertos durante a viagem, os embarcadores ou




consignatarios, ndc querendo esperar, podem retirar as
mercadorias, pagando todo o frete e as despesas da
descarga e desarrumac3o, salvamento e a contribuicdo
de avarias grossas, se houver.

§ 12. Se o conserto, porém, demandar mais de trinta
dias, os embarcadores ou consignatdrios n3o serio
obrigados senZo ao pagamento proporcional do frete,
salvo provado que os consertos provém de caso fortuito
ou forca maior, guando nenhuma deducdo pode ser
feita.

§ 22 Para efeito de aplicacio do artigo 840 serdo
incluidas as despesas de estadia e sobrestadia, além de
outras previstas na carta-partida.

Art. [862]. O transportador deve diligenciar quanto ao
carregamento, manipuiagdo, estiva, guarda e descarga
das mercadorias. As partes podem pactuar que o
carregamento e a descarga sejam realizados pelo
embarcador

ou consignatario.

RETIRAR

Artigo 853 j& trata disso

Art. [863]. O transportador n3o responde pelas perdas
decorrentes de:

| - atos ou omiss&es do embarcador;

Il - vicio préprio da mercadoria;

I — diminuicdo de peso de cargas transportadas a
granel que, por sua natureza, seja passivel de guebra
natural, até 5% do total embarcado, salvo se
demonstrado dolo ou culpa grave da transportador;

IV — insuficiéncia, deficiéncia ou inadequacdo de
embalagem;

V —caso fortuito ou de forca maior.

A subemenda
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Art. [864]. A responsabilidade do transportador por falta
ou avaria de carga limita-se ao valor declarado no
conhecimento. Pardgrafo tnico. Na faita de declaracio,
nio excederd o limite de 666,67 DES (seiscentos e
sessenta e seis Direitos Especiais de Saque e sessenta e
sete centésimos) por volume ou unidade, ou de 2,5 DES
(dois e meio Direitos Especiais de Saque) por quilograma
de peso bruto das mercadorias danificadas, avariadas ou
extraviadas, prevalecendo a quantia gue for maior.

Este ari
cle Limita

A Subemends gossul um sesunc

erafo que suge
exciuido.

Art. [865]. A responsabilidade por prejuizos resultantes
de atraso na entrega ou de gualquer perda ou dano
indireto, distinto da perda ou dano das mercadorias, é
limitada a um valor que n3o exceders o equivalente a
duas vezes e meia o frete que se deva pagar pelo
transporte. Paragrafo (nico. O valor da indenizacio nio
pode exceder o previsto no paragrafo (nico do artigo
antecedente.

Contraria o art. 403 CC ao falar do
dano indireto, na medida em que,
ainda que haja inexecucio contratual
resultante de dolo do devedor, as
perdas e danos sé incluem os
prejuizos efetivos e os lucros
cessantes por efeito dela direto e
imediato.

Subsecdo il - Do direito 3 retencio da carga

Art. [866]. Ao transportador é facultado o direito de
determinar a retengdo da carga a bordo do havio ou em
armazém, até o pagamento do frete devido, despesas
adiantadas, encargos contratuais ou apresentacdo da
garantia de contribui¢do por avaria grossa declarada.

§ 19 Os custos com a detencio do navio para a
retenclio da carga a bordo ou os custos para

Sugestdo de excluir possibilidade de
retencdo da carga a bordo, que nio
adotamos na sistemdtica atual (art.
527 do Codigo Comercial e art. 72 do
Decreto n2 116/67)




armazenagem em terra correm por conta dos interesses
da carga, sem prejuizo da responsabilidade do
transportador perante o terminal ou armazém que
realizou a retencéo sob sua instrugdo, inclusive no caso
de o valor de venda da carga n3o ser suficiente para o
pagamento dos custos de armazenagem.

§ 22 O transportador & responsavel pela perda ou
deterioragiio das mercadorias ocorridas durante o
pericdo de retengdo da carga se o crédito que motivou
a retencdo vier a ser considerado inexistente ou
inexigivel.

§ 32. O transportador contratual goza do mesmo direito
de retengiio previsto no artigo anterior.

§ 42, O destinatario da carga sempre tem direito & sua
liberagdio mediante prestacéo de caucdo idénea.

Art. [867]. O transportador tem direito, procedendo 3
notificacdo prévia do interessado, requerer a venda
judicial das mercadorias para, apds a dedugdo das
despesas feitas relativas 3 sua arrecadacdo,
armazenagem, guarda, movimentacdo, servicos
relativos, conservagio e venda, pagar-se do frete,
despesas, encargos e contribuicio por avaria grossa,
ficando-lhe direito salvo pelo resto, contra o
contratante do transporte, no caso de insuficiéncia do
prego. Paragrafo tnico. No caso de géneros pereciveis,
deve ser deferida a venda judicial em carater de
urgéncia.

Confirma o disposto no art. 527 do
Cédigo Comercial.

Art. [868]. Todo empresério que explore atividade de
depésito, armazenamento, movimentacdo e guarda de
container, carga ou mercadorias tem o direito de
retencdo e venda judicial previstos nesta subsecdo,
refativamente aos seus créditos por prestacdo de
servicos e reemhoiso de despesas, inclusive com
conservacio e operagBes,

RETIRAR

Direito de retenc¢fio j& existe no CC.
Esse artigo pode criar confusdo com a
retencdo de cargas pertencentes aos
embarcadores/consignatarios por
dividas do armador com o terminal e
vice versa

Subsecdo Il - Da Sobrestadia de unidades de carga

Essa subsec8o trata de materia
eminentemente contratual que seria
desnecessario regulamentar.
Sugestdo seria tirar toda a subsecdo
ou  manter apenas um artigo,
resguardando  ser materia de
hatureza contratual/privada

Art. [869]. E licita a previsio de cobranga pelo
transportador de contraprestacio pela sohrestadia de
unidade de carga, se, no seu embarque ou
desembarque, ela ficar retida por periodo superior ao
acordado contratualmente.

RETIRAR

Art. [870]. A sobrestadia de unidade de carga somente
pode ser cobrada pelo transportador se estiver
expressamente  prevista no contrato ou  no
conhecimento.

Art. [871]. A responsabilidade pelo pagamento dos
valores devidos em decorréncia da sobrestadia de
unidades de carga recai exclusivamente sobre aquele
Que a reteve em sua posse para além do prazo
| estabelecido e do eventual garantidor da obrigac3o.

RETIRAR

Além da parte que reteve a unidade
de carga por tempo excessivo, a
responsabilidade  també ode
recair sobre parte q
contratualmente, ex A




Art. [872]. O termo de retirada de unidade de carga que
preencher o0s requisitos previstos neste artigo,
devidamente assinado por duas testemunhas e
acempanhado do respectivo contrato ou conhecimento,
consiste em titulo executivo extrajudicial.

Pardgrafo dnico. O Termo referido no caput deve
conter:

I - Aidentificaciio do embarcador e do consignatério da
carga;

Il — A identificagdo das unidades de carga que estdo
sendo retiradas.

It — O prazo para a devolucio livre de cobranga de
encargos.

IV - O valor, a periodicidade e a gradacio da penalidade
pela sobrestadia.

RETIRAR

O art. 878 do presente Projeto ji
prevé o conhecimento como titulo
executivo extrajudicial.

Esse artigo é desnecessirio.

Art. [873]. A sobrestadia de unidade de carga ndop é
devida se o atraso na restituicio decorrer de fato
imputdvel direta ou indiretamente ao préprio
transportador ou de caso fortuito ou de forca maior.
Pardgrafo (inico. A contagem da sobrestadia que j& tiver
sido iniciada, ndo se suspende na intercorréncia de caso
fortuito ou forga maior.

RETIRAR

Caso fortuito e forca maior ja
previstos no Cddiga Civil.

Art. [874]. Independentemente da sobrestadia de
unidade de carga, o transportador pode demandar
judicialmente a busca e apreens3o da unidade de carga
depois de decorridos trinta dias do termo do prazo para
devolucdo, independentemente de prévia notificacdo.

§ 12, Somente é admissivel a busca e apreensio de
unidade com carga ainda nela acondicionada, na
hipdtese de a unidade encontrar-se nas préprias
dependéncias finais do consignatirio ou destinatario,
quando o juiz determinard seu esvaziamento as
expensas destes.

§ 22. A liminar de busca e apreensio pode ser deferida
independentemente de prestaciio de caug¢ao.

§ 3% As partes podem convencionar no terma de
retirada da unidade de carga prazo maior do que o
previsto neste artigo.

RETIRAR

Questdo processual jd regulada na
legislacdo em vigor. Este dispositivo
inova com a inclusio de novos
requisitos sem aparente fundamento.

Art. [875]. E licita a exigéncia de prestacso de garantias
reais ou fidejussérias para as obrigacBes decorrentes da
sobrestadia de unidade de carga, podendo a garantia
ser prestada no proprio termo de recebimento do
container ou em instrumento apartado.

RETIRAR

Essa é a regra geral, que se verifica na
pratica. Cabe ac Poder Judicidrio
decidir.

Art. [876]. Aplicam-se subsidiariamente ao termo de
retirada de unidade de carga as disposicBes pertinentes
ao depdsito voluntdrio, no que couber.

RETIRAR

Secdo IV - Da entrega no destino

Art. [877]. Considera-se entregue em bom estado e pelo
total manifestado a mercadoria descarregada, sem
ressalva ou protesto do recebedor no mesmo ato.

§ 12 No caso de perda parcial ou de avaria nio
perceptivel & primeira vista, o recebedor conserva a sua
acdo contra o transportador, desde que denuncie o
dano, mediante protests, em dez dias a contar da
entrega;

Avaliar a necessidade/razoabilidade
do prazo fixado no § 22 e a retirada
do § 3¢




§ 22 Feita a ressalva ou protesto na forma acima
estabelecida, as mercadorias avariadas ou em falta
parcial serdco vistoriadas no prazo de dez dias, na
presenca dos interessados;

§ 32. N3o cabe vistoria da mercadoria ndo descarregada.

Capitulo IV - Do conhecimento maritimo

Art. [878]. O conhecimento de transporte prova o
recebimento da mercadoria a bordo e a obrigagdo do
transportador de entregéa-la no lugar do destine e é
titulo executivo extrajudicial. Paragrafo Gnico. Reputa-
se ndo escrita qualquer cldusula restritiva, ou
modificativa, dessa prova, ou obrigacio.

Art. [879]. E tftulo & ordem, salvo cldusula “n3o 2
ordem” ou “ndo negocidvel” langada em seu contexto,
podendo ser emitido ao portador ou

nominativo.

Art. {880]. Sendc a carga transportada em virtude de
Carta Partida de afretamento por viagem, o portador do
conhecimento ndc fica responsdavel por alguma
condi¢do ou obrigacio especial contida na mesma Carta,
se o conhecimento ndo contiver a cldusula “segundo a
carta de fretamento” ou equivalente.

Ja hé previsdo no art. 576 do Cddigo
Comercial.

Art. [881]. O conhecimento contém:

1-0 nome, a razdo ou denominagdo social e 0 enderego
do transportador, do embarcador e do consignatério da
carga ou daquele que

deva ser notificado, quando ndo nominativo;

I1-a data e o local da emissdo;

Il1— o ndmero de vias originais

IV — os locais de origem, destino e transbordo, se
houver;

V -~ a descricho da natureza da carga, seu
acondicionamento, estado, marcas particulares e
nimeros de identificaco da embalagem ou da prépria
carga, quando n3o embalada;

VI —a quantidade de carga e o seu peso bruto;

Vil - o valor do frete e outros encargos, com a indicacio
"pago na origem" ou "a pagar no destino";

VIIl - outras clausulas que as partes acordarem ou
informagdes pertinentes;

X — a assinatura do transportador ou de seu preposto.
Paragrafo tnico. Se o transportador ndo for identificivel
com base nas menges constantes do conhecimento de
carga, o proprietério e o armador da embarcacdo
respondem solidariamente perante os interessados na
carga nos mesmos termos em que responderia o
transportador.

Art. [882]. O embarcador responde perante o
transportador pela exatiddo das informacGes que
prestar sobre a carga e pelos prejujzos que causar em
consequéncia da inexatidfo ou insuficiéncia.

Regra geral prevista nos arts. 186,
187 e 927 do Cédigo Civil,

Art. [883]. O transportador, no ato do recebimento da
carga, deve lancar ressalvas nos recibos provisérios e
transpd-las para o conhecimento aoc final do
carregamento, se:

Seria importante incluir uma ressalva
com relagdo a carga entregue lacrada
(de conteldo des B0




! — julgar inexata a descricdo da carga feita pelo
embarcador;

I — a carga ou sua embalagem n3o estiverem em
perfeitas condigBes fisicas, de acordo com as
necessidades peculiares ao transporte a ser realizado.

§ 12 A existéncia de ressalvas constitui presuncio
relativa de veracidade em favor do transportador.

§ 22, A auséncia de ressalvas constitui presuncdo
relativa de que as mercadorias foram embarcadas nas
condicBes descritas no conhecimento e

pelo total ali manifestado.

§ 32 Se houver discordincia na contagem da
quantidade embarcada, é facultado ao transportador
inserir ressalva no conhecimento de que o mesmo
ndmero, peso ou medida lhe sdo desconhecidos, mas
ele n3o pode

inserir unilateralmente no conhecimento a quantidade
de carga sem viabilizar ao embarcador uma nova
contagem ou medi¢do, correndo a despesa por conta de
quem a medi¢cdo ou contagem desfavorecer.

Art. [884]. As cartas de garantia ou acordos peles quais
0 embarcador se compromete a indenizar o©
transportador por danos resultantes da emissdo de
conhecimento de carga sem ressalvas, ndo s3o
oponiveis a terceiros, designadamente ag consignatario,
portador do conhecimento e seus seguradores, mas
estes podem prevalecer-se delas contra o embarcador.
Pardgrafo dnico. No caso de as ressalvas omitidas se
referirem a defeitos da mercadoria que o transportador
conhecia ou devia conhecer no momento da assinatura
do conhecimento de carga, o transportader n3o pode
prevalecer-se de tais defeitos para exoneracio da sua
responsabilidade.

RETIRAR

A ressalva é necessaria.
Se ndo o faz em razdo de acordo com
o ftransportador, é claro, que é
cbrigado a indenizar.

Art. [885]. Salvo ajuste em contrario, os conhecimentos
serdo assinados, entregues pelo transportader e
recebidos pelo embarcador, dentro de vinte e quatro
horas do término do carregamento, em resgate dos
recibos provisérios, sob pena de serem responsaveis por
todos os danos decorrentes da sua mora tanto o
transportador como o embarcador.

Corresponde ao art. 578 do Cédigo
Comercial.

Art. [886]. Seja qual for a natureza do conhecimento,
ndo pode o embarcador pedir a emissio de novos
conhecimentos, sem que faga a prévia entrega ao
transportador de todas as vias originais dos
conhecimentos a serem substituides. O transportador
gque assinar novos conhecimentos sem ter recolhido
todas as vias do primeiro fica responsdvel aos
portadores legitimos que se apresentarem com alguma
das mesmas vias.

Art. [886]. Seja qual for a
natureza do
conhecimento, ndo pode o
embarcador pedir a
emissdo de novos
conhecimentos, sem gque
faca a prévia entrega ao
transportador de todas as
vias originais dos
conhecimentos a serem
substituidos, salvo na
hipdtese de oferecimento
de caugso. 0
transportador que assinar
noves conhecimentos sem




ter recolhido todas as vias
do primeiro fica
responsdavel perante os
portadores legitimos que
se  apresentarem com
alguma das mesmas vias,

Art. [887]. Aplica-se ao Conhecimento maritimo as
regras do Conhecimento de Transporte de Cargas
(artigos 664 a 680).

Art. 887 - Aplica-se,
subsidiariamente, ao
Conhecimento  maritimo
as regras do
Conhecimento de
Transporte de Cargas

(artigos 664 a 680).

Capitulo V - Da limitagio de responsabilidade do
armador

Discussdo quanto a pertinéncia da
inclusdo do capitulo, tendo em vista
se tratar de questdo que tangencia
matérias de direito publica. Vai de
encontro com algumas previsdes
constitucionais e civis quanto &
reparacdo integral do dano

Este capitulo trata da limitacio do
“armador”, mas existe outro capitulo
similar tratando de limitacio no
transporte em geral. Sugere-se
harmonizar os capitulos.

Houve debates quanto a
conveniéncia ou ndo do instituto da
limitacdo no cédigo, mas na maior
parte 05 comentdrios foram
favordveis ao institutc da limitac3o,
ja rotineiramente praticado no
ordenamento  juridico  brasileiro,
previsto nas relacBes societarias em
empresas de responsabilidade
limitada, no cddigo comercial de
1850 no abandono liberatdrio, na
convengdo de Bruxelas, no codigo
civil, na lei de transporte multimodal,
etc. Comentou-se que os patamares
de limitacédo aplicados
internacionalmente, nos Ultimos 10
anos, somente seriam superados em
apenas 2 casos, sendo que em todos
0s outros incidentes, os valores de
indenizagdio ficaram abaixo do limite
de responsabilidade o que mostra
gue os limites ndo sdo irrisdrios, até
porque os limites maximos se
aproximam do wvalor de uma
embarcacdo nova, par exemplo.

Esse capitulo tem muita influéncia da
convencdo LLMC, a qual consiste em
uma convencio _internacional
independente e qup/gd




assim, precisa de regulamentagdes
extras, acessdrias. Se formos tentar
inserir os conceitos e normas da
convencdo dentro do ordenamento
interno, alguns dos dispositivos nio
se mostrardo necessarios, ante as leis
internas ja existentes.

Art. [888]. O armador pode limitar sua responsabilidade
nos seguintes casos:

I - morte ou lesSio corporal de pessoas que se
encontrem a bordo da embarcacio ou em decorréncia
da operagdo da embarcacéio;

Il - danos a propriedades de terceiros causados em
decorréncia da operagiio da embarcacdo, incluidos
agueles causados as obras dos portos, docas, diques e
vias navegaveis;

IIt — perdas, avarias ou atraso na entrega das cargas
transportadas;

IV - reclamagBes por prejuizos derivados de
responsabilidade  extracontratual gue  tenham
vinculagdo direta com a exploragio da embarcag3o;

V ~ reclamagBes promovidas por uma pessoa que nio
seja a responsavel, relacionadas com medidas tomadas
a fim de evitar ou minorar os prejuizos, a respeito das
guais o armador tenha direito de limitar sua
responsabilidade, bem assim  outros prejuizos
consequentes a tais medidas.

RETIRAR

Sugestdo de exclusdo. Trata-se de
mera repeticdo da LLMC

Inciso | - Sugestdo de se considerar
como faculdade do lesado de optar
pela agdo autdnoma ou valer-se do
fundo constituidoe. Manutenciio do
inciso com alteragio.

Inciso I — envolve questBes de
responsabilidade contratuai e
extracontratual. Sugestdo de

exclusdo, tendo em vista adentrar
questdes comerciais e contratuais e,
no que se refere a responsabilidade
extracontratual, ndo estaria bem
definido

Art. [889]. Ainvocagio da limitagdo em razdo de um dos
casos previstos no artigo anterior ndo importa em
admissdo de responsabilidade

ok

Art. [890]. "As disposicBes relativas 3 limitagio da
responsabilidade ndo sdo aplicveis:

I~ as reclamagbes derivadas de operagdes de
salvamento da prdpria embarcaciio ou de contribuicdo
por avaria grossa;

Il - s reclamagdes por dano ao meio ambiente:

Il - as despesas de remogio de destrocos;

W — as reclamacBes por danos nucleares, quando
proibida a limitagdo de responsabilidade;

V — aos créditos trabathistas do capitio e membros da
tripulacido ou de qualquer outro empregado do armador
Gue se encontre a bordo da embarcaglio ou cujas
fungdes se relacionem com a sua operacio.

RETIRAR

Comentou-se que o artigo 888 j3
estabelece as hipdteses nas quais se
aplicaria a limita¢gdo, nfic havendo
necessidade de outro artigo para
estabelecer as hipdteses onde n3o se
aplica.

Foi criticada a tradug3o do artigo 3%
da LLMC, tendo em vista a
inaplicabilidade quanto & limitagio
nuclear, haja vista nfc existir
legislacdo neste sentido no Brasil.

O Cédigo excetua da limitacio
matérias que s3o limitadas por
Convengdes tnternacionais ratificadas
pelo Brasil (CLC 69) e outras abertas a
ratificagiio {wreck removal e etc) o
que torna seus dizeres conflitantes,
sendo assim melhor seria dizer que
as regras de limitagdo n&o se aplicam
a matérias destinadas a tratados
internacionais que de acordo com a
Convencdo de Viena sobre tratados
devem prevalecer
Sugestdo de exclusdo o
do artigo para




havendo legislagio ou convengao
internacional especifica, as regras de
limitagdo  aqui  estabelecidas se
aplicariam, excetuadas outras
hipéteses previstas em tratados
internacionais ratificados pelo pafs.

Art. [891]. Se o armador tiver direito de crédito contra
um credor seu, por prejuizos resultantes do mesmo
fato, os respectivos crédiios serdo

compensados e as disposices deste Capitulo somente
se aplicardo a diferenca resultante desta compensagao.

RETIRAR

sugestdo de exclusio em razio da
desnecessidade de regulamentagio
da compensacdo. Esse dispositivo foi
copiado da LLMC e no contexto da
convencdo a regra faz sentide, mas
ndo no cddigo comercial.

Art. [892]. As quantias a que o armador pode limitar a
sua

responsabilidade nos casos previstos neste Capitulo
serdo calculadas de acordo com os seguintes valores:

I — Em relagdo as reclamagBes de morte ou lesio
corporal:

a) para embarcagBes com arqueacio bruta até 2.000
toneladas: 3.020.000 DES - Direitos Especiais de Saque;
b) para embarcagdes cuja arqueacso bruta exceda 2.000
toneladas, as guantias indicadas abaixo, adicionadas da
guantia mencionada no inciso anterior:

1. de 2.001 toneladas até 30.000 toneladas, 1.208 DES —
Direitos Especiais de Saque, por tonelada;

2. de 30.001 toneladas a 70.000 toneladas, 906 DES —
Direitos Especiais de Saque, por tonelada;

3. para cada tonelada que exceda de 70.000, 604 DES —
Direitos Especiais de Saque.

Il - com refagdo as demais reclamactes:

a) para embarcacdes com arqueagdio bruta até 2.000
toneladas: 1.510.000 DES - Direitos Especiais de Saque;
b} para embarcacBes cuja arqueacio bruta exceda 2.000
toneladas:

1. de 2.001 a 30.000 toneladas, 604 DES - Direitos
Especiais de Saque, por tonelada;

2. de 30.001 a 70.000 toneladas, 453 DES - Direitos
Especiais de Saque, por tonelada;

3. para cada tonelada que exceda 70.000, 302 DES -
Direitos Especiais de Saque.

§ 12 Para fins de limitagio de responsabilidade do
armador, qualquer embarcacio com menos de 500
toneladas de arqueagdo bruta serd considerada como
tendo essa tonelagem.

§ 22, Quando o valor calculado de acordo com as regras
do inciso | do artigo antecedente for insuficiente para
satisfazer integralmente aquelas reclamacdes, o saldo
remanescente concorre, em igualdade de condicfes,
com as reclamacdes referidas no inciso [1.

Comentou-se que os patamares
estdo proximos & emenda feita ao
protocolo  da convengiic LLMC,
emenda esta gue entrou em vigor em
2015. Os patamares de limitagio
aplicados internacionalmente, nos
tltimos 10 anos, somente seriam
superados em apenas 2 casos, sendo
que em todos os outros incidentes,
os valores de indenizacio ficaram
abaixo do limite de responsabilidade
0 gue mostra que os limites nio sio
irrisdrios, até porque os limites
maximas se aproximam do valor de
uma embarcagdo nova, por exemplo.

Art. {893]. Quando um ou mais fatos acarretem
responsabilidades para o armador, a respeito dos quais
the assista o direito de limitar sua responsabilidade
segundo as normas deste Capitulo e quando 0s mesmos
fatos provoquem outras responsabilidades pelas quais o
armador igualmente tenha direitoc a limitar sua

RETIRAR

O artigo foi influenciado pela LLMC,
mas a LLMC fala de acidentes
continuados e o artigo proposto no
codigo comercial m
contexto. A redacio
duvida e sugeriu-s#{”sua exclus
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responsabilidade, conforme outras normas do
ordenamento juridico, devem ser constituidos o nimero
necessario de fundos independentes a que der lugar a
iniciativa do armador, de forma que nem os fundos nem
os créditos interfiram entre si.

Desnecessario regular tal questiio

Art. [894]. Se o armador tiver satisfeito, total ou
parcialmente, uma reclamagio imputavel ao fundo de
limitagdo antes da distribuiciio dos seus valores, fica
sub-rogada pelo valor pago nos direitos que o credor
original em virtude das disposiges deste Capitulo.
Pardgrafo Gnico. Essa sub-rogacdo, todavia, somente se
opera na medida em o credor tenha efetivamente
direito de ser indenizado pelo armador.

sugestdo de manutengio, desde que
o armador/crédito subrogado seja
incluido como Gkimo da fila de
pagamentos.

Art. [895]. Quando qualquer interessado demonstrar
gue pode ser futuramente obrigado a pagar todo ou
parte de reclamaco, a respeito da qual se opera a sub-
rogacio a que se refere o artigo anterior, o juiz
competente pode determinar, a pedido da parte, a
reserva de um montante suficiente para permitir que
ela ulteriormente faga valer sua reclamacio contra o
fundo.

sugestdo de manutencgio, desde que
seja incluide ao final da fila de
pagamentos.

Art. [896]. Todo segurador de responsabiiidade por
reclamactes sujeitas a limitagdo de responsabilidade
conforme as disposicies precedentes tém direito a
usufruir deste beneficio, na mesma medida que o
segurado.

RETIRAR

Materia de seguros. Sugestic de
retirada, até porgue o artigo anterior
ja cobriria o segurador. O egurador
ndo pode ter uma sub-rogacio
antecipada

Art. [897]. A limitaggio de responsabilidade prevista no
presente Capitulo também pode ser invocada pelo
proprietario do navio, seu operador, fretador por
viagem ou transportador, quando for pessoa natural ou
juridica diferente do armador, ou também pelos seus
dependentes e pelo capitdo, membros da tripulacio e
praticos, em ac¢Bes judiciais movidas

contra eles. Pardgrafo tnico. Se a acfio for movida
contra duas ou mais pessoas em virtude de um mesmo
fato e estas invocarem a limita¢do da responsabilidade,
o fundo a ser constituido que ndo excedera os
montantes especificados no artigo 892.

Esse artigo permite que outros
personagens que n3o apenas o
armador, venham a limitar a
responsabilidade, mas comentou-se
que a limitagdo deveria ser sobre o
fato e ndo sobre a pessoa. No
paragrafo Unico hd um vicio de
redacdo posto que o pronome “que”
ficou perdide na Ultima oracdo do
paragrafo. Sugere-se substituir por
“pelo(s) demandando(s): Sugestio de
alteragdo no pardgrafo unico: ... o
fundo a ser constituido pelo(s)
demandado(s) gque nio excederd os
montantes especificados no artigo
892.

Art. [898]. Cabe a limitacdo de respomsabilidade, nos
casos previstos em lei, a menos que se prove que o
dano foi causado por dolo ou culpa grave pessoal do
armador.

sugestdo: excluir a expressdo
“pessoal”, pois os prepostos do
armador também  devem  ser
considerados, significando dizer que
o armador ndo pode alegar que nio
houve culpa grave pessoal dele,
armador, em caso que tenha havido
culpa grave do seu preposto,
tripulante. Talvez fosse interessante
incluir  “. '
prepostos”




Titulo IV - Da hipoteca naval e dos privilégios
maritimos

Capitulo | - Da hipoteca naval

Art. [899]. A hipoteca naval, direito real de garantia, é
regida pelas disposigBes deste Capitulo.

Art, 899. A hipoteca sobre
embarcagdes, ainda que
em construgdo, é regida

pelas disposicbes deste
Capitulo.
Paragrafo Unico. A

hipoteca, constituida por
instrumento puablico ou
particular, terd efeitos
contra terceiros apds sua
averhagdo no registro da
embarcacdio a que se
referir.

Art. [900]. Podem ser ohjeto de contratos de hipoteca
as embarcagBes, ainda que ermn construgdo. Pardgrafo
Unico. A escritura pahlica é da substancia dos contratos.

RETIRAR

SUGESTAQ DE EXCLUSAO DO ARTIGO
900, EM RAZAO DA SUA ABSORCAO
PELO 899.

Art. [901]. A hipoteca naval reger-se-3, quanto a sua
substancia e efeitos pela lei do pavilhdo e tem efeitos
extraterritoriais. Paragrafo (nico. Salvo estipulaciio em
contraric no tocante & substincia e aos efeitos das
obriga¢bes contraidas em tratados ou convencbes
internacionais adotados pelo Brasil, a lei brasileira
regulard os contratos de hipoteca naval ajustados ou
realizados em pafs estrangeiro, quando tais contratos
forem exequiveis no Brasil ou relativos ao regime
hipotecario brasileirc.

Art. 901. A hipoteca sobre
embarcagBes reger-se-3,
quanto a sua validade pela
lei do pais de registro da
embarca¢do, observada a
ordem de privilégio da lei
brasileira.

EXCLUSAO

PARAGRAFO UNICO

DO

Art. {902]. A hipoteca de embarcagio brasileira | RETIRAR. SUGESTAQ DE EXCLUSAO DO ARTIGO
constituida fora do pais deve constar de escritura 902, EM RAZAD DA PREVISAO DO
piblica, lavrada pelo cOnsul brasileire do lugar do ARTIGO 901.

contrato, e ser registrada no Tribunal Maritimo na

forma da lei.

Art. [903]. A hipoteca é indivisivel e grava a embarcacio | RETIRAR. SUGESTAO DE EXCLUSAO DO ARTIGO
em todas as suas partes. Pardgrafo Unico. Constituem 903, TENDO EM VISTA
parte integrante da embarcag8o os seus acessérios, tais POSSIBILIDADE DE CONFLITO COM
como maquinas, botes, lanchas, escaleres, aparelhos, EQUIPAMENTOS E BENS DE
aprestos, instrumentos nauticos, provisdes e tudo TERCEIRQS A BORDO.

quanto possa ser necessario e Gtil a sua operacio, bem

como quaisquer melhoramentos nela introduzidos

depois da hipoteca.

Art. [904]. O contrato de hipoteca naval deve conter: RETIRAR. SUGESTAO DE EXCLUSAQ DO ARTIGO
t —a data do contrato; 904, RESSALTANDO QUE A LEI DO
-0 nome e qualificacio dos contratantes; REGISTRO DE PROPRIEDADE
Il - a importéncia da divida garantida pela hipoteca, ou MARITIMA JA HAVIA SUPRIMIDO OS
a sua estimagao; REQUISITOS.

IV - os juros estipulados;

V-0 prazo e forma de pagamento;

VI -0 nome da embarcac¢io com as suas especificacdes;

VIl - a declaragdo de seguro ohrigatdrio da embarcacio,

quando construida.

Art. [905]. No caso de hipoteca de embarcacio em | RETIRAR

construgdo, em estaleiros nacionals ou estrangeiros, a

SUGESTAO DE EXCLUSA GO
905, RESSALTANDO A8~ A 1E€8
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escritura do contrato deve especificar, sob pena de
nulidade, o nome do construtor, o nimerc do casco,
dados caracteristicos e especificacio do material, e,
quando for o caso, 0 nome do financiador.

REGISTRO DE PROPRIEDADE
MARITIMA JA HAVIA SUPRIMIDO QS
REQUISITOS.

Art. [906]. Podem constituir hipoteca naval as pessoas
naturais ou juridicas que, segundo a lei civil, tém
capacidade para alienar.

RETIRAR

SUGESTAO DE EXCLUSAQ DO ARTIGO
906, POIS TRATA DE CAPACIDADE
CIVIL, MATERIA JA E REGULADA NO
cC

Art. [907]. O proprietério de embarcacio hipotecada
pode constituir outra hipoteca sobre o bem, em favor
do mesmo ou de outro credor.

Art. [908]. Salvo o caso de insolvéncia do devedor, o
credor da segunda hipoteca, embora vencida, ndio pode
executar o bem antes de vencida a primeira. Pardgrafo
nico. N3o se considera insclvente o devedar por faltar
a0 pagamento das obrigacBes garantidas por hipotecas
posteriores a primeira.

Art. [908]. A embarcaclio pertencente a dois ou mais
proprietarios s& pode ser hipotecada com o
consentimento expresso de todos os conddminos e
deve ser considerada indivisivel.

RETIRAR

SUGESTAO DE EXCLUSAO DO ARTIGO
509, TENDO EM VISTA SE TRATAR DE
QUESTADO REGULADA EM MATERIA
DE PROPRIEDADE NO CC.

Art. [910]. A divida hipotecaria considera-se vencida se:

| - deteriorando-se, ou depreciando-se a embarcacio,
ficar desfalcada a garantia, e o devedor, intimado, niio a
reforcar ou substituir;

il - o devedor cair em insolvéncia ou faléncia;

Il - as prestacdes ndo forem pontualmente pagas. Neste
caso, 0 recebimento posterior da prestacio atrasada
importa renincia do credor ao vencimento antecipado
da divida hipotecéria;

IV - for desapropriada a embarcacio dada em garantia,
hipdtese na qual deve ser depositada a parte do preco
suficiente para o pagamento

integral do credor.

§ 12 Nos casos de perecimento da embarcacdo, a
garantia hipotecdria se sub-roga, de pleno direito, na
indenizacdio do seguro ou no ressarcimento do dano em
beneficio do credor & quem assiste preferéncia até seu
completo reembolso.

§ 22, C credor hipotecdrio pode assumir a
responsabilidade pelo pagamento do prémio do seguro
que estiver pendente.

I - Suprimir a sexpressido
depreciando-se.

Il = {Verificar a questio de
recuperacio judicial).

I - as prestacdes ndo
forem pontualmente
pagas, toda ver gue deste
maodo se achar estipulado
o pagamento. Neste caso,
0 recebimento posterior
da prestagdo atrasada
importa  rendncia do
credor ac  vencimento
antecipado da  divida
hipotecéria;

IV - for desapropriada
{?77?) a embarcacdo dada
em garantia, hipdtese na
qual deve ser depositada a
parte do prego suficiente
para o pagamento integral
do credor.

Desconhecemos desapropriagdo de
navios - serta confisco, requisi¢io ou
perdimento?)

Recomendamos aplicar-se & hipoteca
naval o disposto no Cadigo Civil.

Hipoteca, aliena¢do fiduciaria e
leasing nas formas das leis préprias,
exceto no que contrariar as regras
especificas reguladas neste artigo
{definir as regras especificas) — Ver lei
de registro de propriedade maritima.

Art. [911]. A mudanga de nacionalidade da embarcacio
ndo prejudica os direitos do credor hipotecario, gue
continuam a ser regulados pela lei do pavilhdo que a
embarcacdo arvorava no momento da constituicio da
hipoteca.

Art. 911. A mudanca de
nacionalidade da
embarcag¢io nido prejudica
os direitos do credor
hipotecdrio, que
continuam a ser regulados
pelo  que dispuser o
contrato ou, na auséncia
deste, pela lei do pavilhio

que a embarcacio

arvorava no momento da ?,DO F‘EO

constituicio da hipoteca. > 2
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Art. [912]. A hipoteca naval deve ser registrada perante
o Tribunal Maritimo, na forma da lei, sob pena de nio
ser oponivel contra terceiros. Pardgrafo tnico. A ordem
do registro determina a prioridade da hipoteca.

Art. 912, A hipoteca naval
de navie de bandeira

brasileira deve ser
registrada  perante o
Tribunal  Maritimo, na

forma da lei, sob pena de
nio ser oponivel contra
terceiros.

Pardgrafo Gnico. A
hipoteca naval de navio
ofiginariaments de

bandeira estrangeira pode
ser averbada perante o
Tribunal Maritimo no caso
de registro da embarcacio
sob a bandeira hrasileira.

Faz-se importante regulamentar a
possibilidade de averbacio de
hipoteca e outros gravames perante
o tribunal maritimo nos casos de
embarcagdes com bandeiras de
origem suspensas gque passam a
operar temporariamente no brasil
sob a bandeira brasileira, no regime
do REB etc. A hipdtese consistiria em
uma facuidade ao credar hipotecario,
bastando que anexe a certiddo de
dnus emitida pela bandeira de
origem junto ao requerimento de
registro da embarcacio no TM. A
auséncia  dessa  averbagio nido
importa na desconsideracio da
hipoteca, posto que a mesma deve
observar a lei do pavilhio no
momento em que foi constituida.

Art. [913]. A hipoteca naval se extingue, cancelando-se o
respectivo registro:

t- pela extingdo da obrigacio principal;

It- pela perda ou desapropriacio da embarcacio;

Il - pela rendncia do credor;

IV - pela venda judicial da embarcacio;

V - pela prescri¢do.

Art. 913. A hipoteca naval
se extingue, eancelondo-se
g-respeetiverregiste:

I - pela extingdo da
obriga¢do principal;

If - pela perda total ou
construtiva

desaprepriacio da
embarcagio;
M - pela rendncia do

credor;

IV - pela venda judicial da
embarcacdo, ressalvado o
direito do credor
hipotecdric de  habilitar
seu crédito no resultado
da venda, com o privilégio
que Ihe couber;

k¥ ol e

et o
ot RS a1

{Matéria de ordem pdblica
que ndo deve ser tratada
nessa kel mas sim no
Cadigo Civilh

Art. [914]. E nula a cldusula gue autoriza o credor
hipotecario a ficar com o objeto da garantia, se a divida
ndo for paga no vencimento.

RETIRAR — Invade o direito
das partes em negociar o
contrato.

Art. [915]. Quando, executada a hipoteca, o produto
ndo bastar para o pagamento da divida e despesas
judiciais, continua o devedor obrigado

pessoalmente pelo restante.

Art. 915. Quando,
executada a hipoteca, o
produto ndo bastar para o
pagamento da divida e

despesas judiciats,
continua o devedor
obrigado  pessealmente

pelo restante.

Capitulo H - Dos privilégios maritimos

/é DO F%
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Secdo | — Das disposicGes gerais

Art. [916]. Os privilégios maritimos estabelecidos neste
Cédigo preferem a qualquer outro direito real ou
privilégio estabelecido em outras

leis.

RETIRAR

Sugest3o: retirar este artigo ante o
possivel conflito com o3 créditos
trabalhistas, etc

Art. [917]. Os privilégios maritimos s3o créditos
especiais, os quais:

| = conferem direitos de preferéncia a seus titulares;

il - acompanham a coisa garantidora a titulo de sequela;
I = conferem direito de embargo sobre os bens que
Ihes estdo sujeitos, na forma prevista neste Cédigo.

Art. [918]. O privilégio maritimo se transfere de pleno
direito as importancias que substituam os bens sobre os
quais recaia, seja mediante o pagamento feito pelo
segurador da coisa, a indenizagdo paga por terceiro em
virtude de ato ilicito ou o preco pago em decorréncia da
desapropriacdo.

Art. 918. 0O privilégio
maritimo se transfere de
pleno direito as
importancias que
substituam os bens sobre
0s quais recaia, seja
mediante o pagamento
feito pelo segurador da
coisa, a indenizacdo paga
por terceiro em virtude de
ato ilicito ou o preco pago
em decorréncia da venda
judicial desaprepriacio.

Art. [919]. Os créditos beneficiados por privilégio
maritimo sdo privilegiados na ordem em gue estio
elencados. Se ¢ produto da venda das coisas sobre as
quais recai o privilégio ndo for suficiente para satisfazer
0s credores privilegiados de uma mesma classe,
proceder-se-d ao rateio entre eles, na proporcio do
crédito de cada um.

DEVERA  SER  INCLUIDA  UMA
PREVISAO DEIXANDO CLARD QUE A
RESFONSABILIDADE DO “ALIENANTE
FIDUCIARIOY NAO VAL ALEM DO
NAVIO {CONTRATC DE ALIENACAD
FIDUCIARIAL

Secdo Il - Dos privilégios sobre a embarcagio

Art. [920]. S3o privilegiados sobre a embarcacio, apés a
deducdc das despesas judiciais feitas para proceder a
sua arrecadacdo, guarda, conservacio e venda:

I — os creditos trabalhistas do capitio e demais
mambros da tripulagdo, bem assim despesas com sua
repatriacio;

Il — os créditos tributdrios derivados do exercicio da
navega¢do ou da exploragdo da embarcagio,
excetuadas as multas tributdrias;

I — os creditos relativos a reparagiio ou indenizaciio do
dano ambiental decorrentes da navegagio ou da
exploragdo da embarcacéo;

IV — os direitos de porto e custos de praticagem que
incidam sobre a embarcacéo;

V — os créditos por remogdo de seus destrogos;

Vi — os créditos por fornecimento de provisbes,
materiais ou servicos para sua operacdo ou
conservacao;

VIl - os créditos por assisténcia e salvamento prestado a
embarcagdo;

VIl — os créditos por acidentes pesscais que ocorram

Art. 920. S3o privilegiados
sobre a embarcagio, ou
sobre o valor de sua venda
judicial, apds a dedugio

das despesas judiciais
feitas para proceder a sua
arrecadagdo, guarda,

conservacgdo e venda:

I — os créditos trabalhistas
da Fard o omnaie
membres da  tripulagdo,
bem assim despesas com
sua repatriagio;

Il = os créditos tributarios

derivados do exercicio da

havegagao ou da
exploracdo da
embarcacdo, excetuadas

as multas tributérias;
1l — o5 créditos relativos a
reparagao ou indenizaclio

Apds extenso debate,
inciso e a andlise da
comparada (convengdo  Bruxelas
1926, codigo comercial 1850,
convencao Bruxelas 1967, convencio
genebra 1993, Codigo Alemio e Lei
da Navegacdo Espanhola), definiu-se
0 seguinte:

Apesar de ja mencionado no artigo
918 c¢c 923, Il que o privilégio
também incide sobre o pregco da
venda judicial da embarcacio,
entendeu-se por bhem fazer a
referéncia no caput do 920 para que
nao pairem dividas.

Optou-se por manter no caput a
ressalva quanto as despesas para
conservagdo e venda, posto que
estas devem ser quitadas antes do
“cancurso de credores”.

No incise | sugere-se a exclusio do

inciso por
legislagdo

em terra, a bordo ou na dgua, em relagdo direta com a | do dano ambiental | “capitdo”, posto que horenDd
exploracdo da embarcacio; decorrentes da navegacio | mesmo integra a “trip 0", ON
%Y i hvod
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1X — os créditos por atos ilicitos extracontratuais do
proprietdrio, armador ou operador, por danos as coisas
que se encontrem em terra, a bordo, ou na agua, em
relagdo direta com a exploracdo da embarcacdo;

X —a hipoteca naval;

X! — outros direitos
embarcagao;

Xl - os créditos que tenham sua origem em contratos
de afretamento, de transporte, transporte por volume
ou conhecimento de transporte;

X1l - as contribuicBes de avarias grossas;

XIV — os créditos por avarias, faltas e atraso na entrega
de cargas;

XV — os créditos de prémios de seguro em relacio direta
com a exploracdo da embarcacio;

XVI = os créditos pela construglo da embarcagio;

XVIE - os créditos de reparos da embarcaciio;

XVIi - o prego da venda da embarcacdo;

XIX — as multas e as penas pecuniarias por infra¢io das
feis penais ou administrativas, inclusive as multas
tributérias.

reais de garantia sohre a

ou da exploracic da
embarcagdo;
Vi~ 05 créditos  por

assisténeciz ¢ salvamento
prestado a embarcacio;

IV — os direitos de porto e
custos de praticagem que

incidam sobre a
embarcagio;

V - os créditos por
remocao de seus
destrogos;

VI - os créditos por
fornecimento de
provisGes, materiais ou
servigos para sua

operagdo ou conservagio;
L F--grogitos—po

"
= ¥

sy e Lode e ] ey
prestade-—a—ambarcacies
{rmutte-ababo-na-Hahade
priviiégios—Oulras-Rermas
solacan-—asse—privildaio
rAais-achnal

Vil - os créditos por
acidentes pessoais que
ocorram em terra, a bordo
ou na agua, em relacdo
direta com a exploracio
da embarcacdo;

IX — os créditos por atos
ilicitos extracontratuais do
proprietario, armador ou
operador, por dancs as
coisas que se encontrem
em terra, a bordo, ou na
agua, em relagdo direta
com a exploragdo da
embarcacio;

X —a hipoteca naval;

Xl — outros direitos reais
de garantia sobre a
embarcagdo; {Quais?}

XIl - os créditos que
tenham sua origem em
contratos de afretamento,
de transporte, transporte

calymen i
SV e

No inciso Il foi discutida a ressalva
“excetuadas as multas tributarias”,
gue passaram a constar no inciso XIX.
Debateu-se se as multas, como
acessério, deveriam estar juntas do
principal e como seria feita a
discriminagdo dos créditos tributérios
entre principal x multas. Entretanto,
verificou-se  que essa redacio
consiste em cdpia idéntica do rol do
concurso de credores previsto na
atual lei de faléncias, razdo pela qual
optou-se por manter de tal forma.
Sugere-se valorizar o credito de
assisténcia e salvamento como item
IV da lista, sem os quais ndo haveria
embarcagiio para servir garantia.
Muito se discutiu sobre o ranking da
hipoteca, concordando-se com a sua
manuten¢do na posiclco atual, atras
dos ilicitos extracontratuais, em
consondncia com a convencdo de
Bruxelas de 1926 que hoje vigora no
brasil, além da convengio de genebra
de 1993. Em suma, o credor
hipotecario possui  um  vinculo
contratual e, em dado momento,
teve a oporiunidade de se proteger
juridicamente, de se cercar de
garantias etc, ao contrario dos
credores listados acima no ranking.
Entendeu-se que a  alienagio
fiductdria nd3o esta tratada, posto que
o préprio alienante continua como
proprietdrio da embarcagido e nio
teria um privilegio contra seu préprio
bem. Em todo caso, entende-se que a
figura da alienagdo fiducidaria merece
maior reflexdo dentro desse projeto.
Entendeu-se que o inciso X, ao
tratar dos créditos oriundos de
contratos de transporte, ja abrange
as “avarias, faltas e atrascs na
entrega de cargas”, que constava do
inciso XIV. Assim, sugere-se deletar o
inciso XIV.

por volume ou

conhecimento de

transporte; (abrange o

frem XIV)

Xl — as contribuicbes de

avarias grossas;

MILE - as—ereaHes—per m
avarias—iaias-e-atraso-nag &) o,‘
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XV ~ o0s créditos de
prémios de seguro em
relagio direta com a
exploragdo da
ermbarcacio;

XVl — os créditos pela
construgdo da
embarcacio;

XVl ~ os créditos de

reparos da embarcacgéo;
XVIIE - o preco da venda
da embarcacio;

XIX — as multas e as penas
pecuniarias por infracio
das [eis penais ou
administrativas, inclusive
as multas tributdrias.

Art. [921]. Os créditos enumerados no artigo anterior
também detém privilégio sobre o valor dos fretes e os
créditos relativos a embarcagdo que tenham origem na
mesma viagem.,

Além dos créditos privilegiados
incidirem sobre a embarcagdo, esse
artigo disciplina que os mesmos
também incidem sobre o valor dos
fretes e créditos que a
embarcagdo/armador teria a receber
referente aquela viagem. Criou-se
diivida se o hire pago pela Petrobras
entraria nesse contexto. Owutra
duvida no caso do frete ja haver sido
Pago, se haveria possibilidade de
quantifica-lo e penhord-lc do
armador. Nao obstante as duvidas,
manteve-se a redagdo original.

Art. [922]. Os créditos a favor da embarcacio originados
durante a viagem so:

I - o direito as indenizacSes por danos nfo reparados,
sofridos pela embarcagiio, e as devidas por lucros
cessantes, inclusive perda de fretes;

Il - contribuigBes de avaria grossa por dancs materiais
ainda nio reparados, sofridos pela embarcacio;

I~ prémios par assisténcia e salvamento prestados
pela

embarcacio;

WV - a indenizacdo securitdria por perda total da
embarcagdo ou por avarias particulares ainda nio
reparadas.

Esse artigo parece regulamentar a
expressio contida no  artigo
antecedente, “créditos relativos 2
embarcacao”. Seria uma forma de
indicar aos credores privilegiados que
05 mesmos teriam direito a exercer
seu privilégio sobre os créditos que o
armador do navio tenha
eventualmente a receber, nas
hipdteses previstas nos incisos. Ponto
de discussdo: seria conveniente
manter um rol exaustivo?

Art. [923]. Os privilégios sobre a embarcacio se
extinguem:

I - pela expiragdo do prazo de um ano, sem que o
credor haja obtido o embargo da embareacio ou tenha
cobrado judicialmente a divida;

Il - pela venda judicial da embarcaciio, a partir do
depdsito judicial do preco, sub-rogando-se neste todos
as privilégios dai por diante. Pardgrafo dnico. O prazo

Art. 923, Os privilégios
sobre a embarcacio se
extinguem:

I - pela expirag8o do prazo
de um ano, sem que o

credor haoja—obtide—e
T ey ] radnanen e
mbargo—de—ermharencio
ey tenha colocado o

Apos quase 50min de debates apenas
quanto ao inciso 1, tendo sido
ventiladas  questdes como a
necessidade de gue o credor ndo se
mantenha inerte, bem como a
manutencdo da publicidade do

privilégio para seguranca j =5
partes envolvidas e Prerceird

G
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previsto neste artigo nio corre quando um
impedimento coloca o credor privilegiado na
impossibilidade de  promover o embargo da
embarcacio.

devedor publicamente em
mara cobrade
judicialmente pela divida
ou levado seu crédito 2
registro junto se érgdo
competente para 0
registro de propriedade &
Bnus sobre embarcagfies;
It — pela venda judicial da
embarcagdo, a partir do
depdsito judicial do preco,
sub-rogando-se neste
todos os privilégios dai por
diante,

outros credores, etc. Também 5?\
discutiu a desnecessidade de prever
expressamente o embarge da
embarcagdio, mantendo-se apenas a
cobranga da divida ou registro do
credito como farma de preservar o
privilégio. Dabateu-se que a extingéo
aqui  prevista nd3o representaria
prescricdo e ndo afetaria o direito de
cobranca do crédito, mas apenas
tiraria 0 cardter privilegiado do
mesmo. Além disso, a extensdio
poderia se dar uma Unica vezr e
preservaria o privilégio até o decurso
do prazo prescricional para a
cobranca.

Foi sugerida a retirada do paragrafo
tnico em virtude da subjetividade da
expressdao impedimento, além do
fato de ter sido retirada a referéncia
ao embargo da embarcacio no inc. I,
mantendo-se a possibilidade de
cobranga da divida e incluindo-se a
possibilidade de registro como outra
alternativa para a preservacgdo do
privilégio.

Art. [924], O prazo de extingdo dos privilégios
estabelecidos no artigo anterior comeca a contar:

I~ para o crédito de assisténcia e salvamento, a partir
do dia do término das respectivas operacdes;

Il ~ para as indenizagBes por acidentes pessoais, a partir
da data do acidente;

IIl - para as indenizacBes por avarias, faltas ou atraso na
entrega de carga, a contar do dia do término de seu
descarregamente, ou da data em que este deveria
ocorrer, guando ndo tenha, no seu todo, chegado ao
destino;

IV — para os créditos por avaria grossa, desde término
do descarregamento;

V —em todos os demais casos, a partir de da data em
que o crédito se torne exigivel.

Sugeriu-se retirar este artigo posto
que o termo inicio da contagem do
prazo para a extingdo do privilégio
deveria observar o mesmo termo
inicial para a contagem do prazo
prescricional. A redacdo do inc. V se
apresenta genérica e abrangeria
todas as demais situacdes, em
semelhanca a regra do art. 129 do
codigo civil.

Art. [925]. O reparador naval tem direito de retencio
sobre a embarcacio, em Zarantia do crédito pelos
reparos efetuados, durante o periode em que esta
esteja em seu poder. Paragrafo Gnico. A retencao pode
ser exercida sem prejuizo do direito dos demais
credores por seus créditos privilegiados e se cessa com a
entrega da embarcagio ao contratante da obra.

et "J;“!’Madc
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O direito de retencio j& &
regulamentado pela lei civil e poderd
ser exercido pelo reparador naval.
Muitas disputas envolvendo
armadores e reparadores advem de
controvérsia guanto ao valor dos
reparos, das notas e cobrangas e tal
previsio  expressa de retencgio
poderia acabar sendo utilizada como
forma de coacdo ao pagamento.

Art. [926]. As disposicBes deste Titulo se aplicam mesmo
no caso do armador, operador ou afretador da
embarcaciio que contraiu a divida nio ser proprietério,
ressalvado o direito de regresso deste contra agueles

Art. 926. As disposicBes
deste Titulo se aplicam
mesmec  no  caso e

5 e £
HRRest—optrader &t

Importante a manutencio do caput,
com a emenda proposta, a fim de

que o credor nio fiqu q{m‘g} m
emaranhada  de /Qlactes 4
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pelos prejuizos sofridos. Pardgrafo tinico. Neste caso, o
armador, operador ou afretador devem figurar
juntamente com o proprietdrio, em litisconsdrcio
necessario, nas medidas judiciais que forem intentadas
pelos credores.

atretadorda—embarcasie
daguele que contraiu a
divida nao ser o
proprietario, ressalvade o
direito de regresso deste

afretamentoc  em  cadeia que
impediriam  que ele  tivesse
conhecimento ou atingisse o real
proprietdrio, podendo valerse da
cobrangca contra a parte que

contra  aqueles  pelos | efetivamente contraiu a divida pela
prejuizos sofridos. embarca¢do, sem prejuizo de que
esta parte regrida dentro de sua
Pordprafo—uinico-—Neste | cadeia contratual contra 05
exse-o-armader-operader | fretadores e o real proprietario.
oLk afretador devem | Sugestdo de exclusio do parag dnico
Agurarjurtomente-£am-5 | por criar uma aparente solidariedade
proprietato, 7 | e um &nus que prejudicaria o préprio
litiscensdre Resessaris; | credor que muitas vezes desconheces
nas-medidesudiciais-gue | as  reais partes  envolvidas e
forerm—intentedas—pel tumuituaria a demanda, ensejando
SEEGEPas. inclusive a necessidade de citagio no
exterior, etc
Art. [927]. As disposicBes deste Titulo se aplicam aos | RETIRAR Artefatos navais representam um
artefatos navais na medida em que sejam compativeis conceito mais genérico. N3o parece
com a sua natureza. necessario estipular um regime
diferenciado como o do privilegio
sobre artefatos navais
Secdo Ill - Dos privilégios sobre as coisas transportadas
Art.  [928]. SEo privilegiades sobre as coisas | RETIRAR Se¢do excluida. Cria privilégio atipico
transportadas, apds a deducdo das despesas judiciais em nosso ordenamento e a sua
feitas para proceder a sua arrecadacio, armazenagem, exclusdo ndo prejudica o exercicio do
guarda, movimentagdo, conservacdo, servicos relativos direito de retengdo ou garantia
e venda: contra cargas conforme jd previsto
| — os tributos que sobre elas recaiam, excetuadas as em artigos acima (866), nem o
maultas tributdrias; exercicio do direito de acdo in
It — os prémios por assisténcia ou de salvamento a elas personam contra os proprietarios das
referentes e as contribuigfes por avaria grossa; cargas.
il — o frete e demais créditos derivados de afretamento,
transporte, COA ou conhecimento de transporte;
IV — a5 multas e as penas pecunidrias por infraciio das
leis penais ou administrativas, inclusive as multas
tributarias.
Art. [929]). Os privilégios sobre as coisas transportadas | RETIRAR Secao excluida cf acima
se extinguem no prazo de trinta dias posteriores 4 sua
descarga, desde que até entdo ndo tenham passado
legitimamente ao poder de terceiros.
Art. [930]. O transpertador tem, nos termos do artigo | RETIRAR Se¢do excluida cf acima
866 e paragrafos, direito de retencio sobre as coisas
transportadas em garantia do crédito decorrente de
afretamento, transporte, COA ou conhecimento de
transporte. Pardgrafo Unico. A retencio pode ser
exercida sem prejuizo do direito dos demais credores
por seus créditos privilegiados.
Titulo V — Das Avarias
Capitulo | - Da natureza e classificacio das avarias
Art. [931]. Todas as despesas extraordindrias feitas a | RETIRAR Desnecessario conceituar-se avaria.

bem da embarcagdo ou da carga, conmjunta ou
separadamente, e todos os danos acontecidos aguele
ou a esta, desde o embarque e partida até a sua volta e

O artigo gera a impressdo inicial de
que

ira tratar d Goic) 553 €
depois muda particul em
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desembarque, sdo reputadas avarias.

toda despesa extraordindria &
necessariamente uma avaria.
Entende-se que a metodologia adota
pelo Cédigo Espanhol seria mais
adeguada, tendo em vista que trata
diretamente da avaria grossa

Art, [932]. Ndo havendo entre as partes convencio
especial exarada na carta-partida ou no conhecimento,
as avarias h3o de qualificar-se e regular-se pelas
disposigdes deste Codigo.

OK.

Mantém a regra existente no codigo
de 1850 e dd uma ideia de que a
materia ndo seria de ordem publica e
que pode ser regulada de forma
diversa pelas partes num contrato.
No entanto, a presenca desse artigo
nesse capitulo e a auséncia de
dispositivo semelhante em capftulos
anteriores pode gerar a impressdo de
que as regras tratadas nos demais
capitulos seriam de ordem publica,
sendo vendada sua alteracio pelas
partes, o que ndo parece o caso.

Art. [933]. As avarias sdo de duas espécies: avarias
grossas ou comuns, e avarias simples ou particulares.

§ 12, As avarias grossas sio  repartidas
proporcionalmente entre a embarcagio, o frete e a
carga.

§ 22 As avarfas simples s30 suportadas 36 pela
embarca¢do ou sé pela coisa que sofreu o dano ou lhe
deu causa,

0K

Comentou-se se haveria necessidade
de  manter-se as  expressdes
sinénimas “grossas ou comuns’ e
“simples ou particulares”, mas
entendeu-se  que, apesar de
desnecessario, ndo prejudicaria.

Art. [934]. S30 avarias grossas:

I — tudo o que se dd a corsdrio ou pirata a titulo de
resgate da embarcagio e fazendas de bordo, conjunta
ou separadamente;

i — as coisas alijadas para beneficio comum da
embarcagio e carga;

Ilt — os danos causados por forcamento de mdquinas ou
equipamentos propulscres para beneficio comum da
embarcacdo e carga;

IV — as dncoras, amarras e quaisquer outras coisas
abandonadas para salvamento ou beneficio comum;

V — os danos causados a embarcacdo ou A carga pelo
alijamento ou pelas medidas para combater e debelar
incéndio irrompido a bordo;

VI — os danos feitos deliberadamente 3 embarcacio
para facilitar o esgotamento de dgua aberta e os danos
sofridos pela carga nesta ocasidio;

VIl — as soldadas e o rancho da tripulacdo durante
arribada forgada e o prolongamento da viagem;
VIll - os custos de praticagem e outros custos de

entrada e saida num porto de arribada forcada;

IX - 0s custos de descarga, armazenagem e reembarque
daquilo que ndo puder continuar a bordo durante os
repares da embarcacdo em porto de arribada;

X - o0s danos acontecidos & embarcagdo, que
intencionalmente se faz varar para prevenir o seu
naufragio;

Xl — as despesas feitas para p6r a nado a embarcagio

EXCLUIR INCISOS | A XIV
MANTER INCISO XV, COM
A SEGUINTE REDACAO

XV — e em geral, os danos
causados deliberadamente
& embarcacio ou 3 sua
carga em caso de perigo
ou desastre imprevisto, e
sofridos como
consequéncia imediata

destes eventos, bem como
as despesas feitas em
iguais circunstancias,
depois—de—deliberacBas
metvadas: em beneficio
ou salvamento comum da
embarcagdo e da carga.

Sugeriu-se manter apenas o conceito
geral de avaria grossa, sem a
necessidade de exemplificar
situagdes, visto que pode variar em
cada caso e ser classificada como
uma despesa incorrida de acordo
com 0 inciso XV deste mesmao artigo.
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encalhada, e toda a recompensa por servicos
extracrdinérios feitos para prevenir a sua perda total ou
em beneficio comum da aventura maritima;

Xil - os custos e despesas com a entrada, permanéncia
e saida do porto de arribada, se admitidos como
sacrificio de avaria grossa ou comum

pelo regulador;

Xl — o prémio do seguro das despesas de avaria grossa;
XIV — os custos e despesas para regular e fazer, judicial
ou extrajudicialmente, a reparticdo das avarias grossas;
XV — e em geral, os danos causados deliberadamente
em caso de perigo ou desastre imprevisto, e sofridos
como consequéncia imediata destes eventos, bem cormo
as despesas feitas em iguais circunstancias, depois de
deliberacBes motivadas, em beneficio ou salvamento
comum da embarcagdo e da carga.

Art. [935]. Ndo sdo reputadas avarias grossas, ainda que
feitas voluntariamente e por deliberacdes motivadas
para o bem da embarcacdio e da carga, as despesas
causadas por vicio interno da embarcacio, ou por falta
ou negligéncia do capitdo ou da gente da tripulagio.
Pardgrafo tlnico. As despesas referidas no caput sio
avarias simples suportadas pela embarcacio.

OK

Artigo importante e necessario.
Sugere-se manter

Art. [936]. Todas as perdas resultantes de abalroaco
pertencem a classe de avarias simples, salvo nos casos
em que puderem ser qualificadas como ato de avaria
grossa ou comum. Paragrafo dnico. Se acontecer a
abalroacdo em alto mar, a embarcacdo abalroada for
obrigada a buscar porto de refigic para a sua
seguranga, e se perder nessa derrota, a perda da
embarcagdo presume-se causada pela abalroacio.

RETIRAR

O C.com 1850 e ¢ projeto em trémite
na Camara tratam a parte dos danos
causados por abalroamento em um
capitulo préprio, com uma meia
dazia de artigos que foram
suprimidos do projeto do Senado, 3
exce¢do  deste  Unico. Parece
relevante  manter um capitulo
préprio para a matéria,
aproveitando-se a redagdo disposta
no Projetc em tramite na Camara, o
qual estd em linha com a Convengio
de Bruxelas de 1910, porém com
algumas emendas, ex:

O art. 216 do PL 1572/2011 repete o
conceito do cédigo civil; art. 217 trata
da concorréncia de culpa por meio da
qual cada envolvide arca com o
prejuizo causado ao outro, na
proporgdo do seu grau de culpa: art.
218 trata do abalroamento fortuito,
no qual cada envolvido assume o seu
proprioc  prejuizo (deve-se tomar
cuidado com a confus3o de conceitos
de abalroacdo fortuita x duvidosa x
50%-50%. Se ndo for possivel apurar
0 grau de culpabilidade, seria
presumivel 50-50 e aplicar-se-ia o
artigo antecedente); art 220, sugere-
se retirar a primeira parte com a
referéncia ao alto-m LY

em “se 3 embar&g~
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havido também criticas a presuncio
trazida no artigo; art. 221,
desnecessario.

Capitulo Il - Da liguidagdo, reparticSo e contribuicio da
avaria grossa

Art. [937]. A regulacdo, repartigdo ou rateio das avarias | RETIRAR NZdo hd necessidade de definir essa
grossas serdo feitos na forma estabelecida no questdo, visto que pode variar em
conhecimento ou na carta-partida, assinando as partes cada caso.

o respectivo termo de compromisso e prestando fianca

para garantia das contribuicBes a serem apuradas no

rateio.

Art. [938]. O capitdo tem o direito de exigir, antes de | Art. [938]. O capitie | A exigéneia da caugdo antes de iniciar

iniciar a descarga da embarcacdo, que os consignatdrios
da carga e seus seguradores prestem fianca idénea ao
pagamento da avaria grossa, a que suas respectivas
mercadorias forem obrigadas no rateio da contribuicdo
comum.

§ 12, Recusando-se o0 consignatdrio e seguradores a
prestarem a fianca exigida, ou o depdsito do vailor
estimado pelo ajustador designado, pode o capitdo
reter as mercadorias a bordo ou requerer o depdsito
judicial dos efeitos obrigados & contribuicdo até ser
pago o rateio ou garantido o seu pagamento.

§ 2¢. Tratando-se de mercadoria perecivel, ela pode ser
vendida, ficando o prego de venda sub-rogado, para se
efetuar por ele o pagamento da avaria grossa, logo que
0 rateio tiver lugar.

§ 39. Os custos e as despesas com a retengio da carga a
bordo, seu depdsito ou venda serSo suportados pela
mercadoria, seus consignatarios e seguradores e nio
serao rateadas como avaria grossa.

transportador ou demais
interessados na regulacio
da avaria grossa tem o
direito de exigir, antes-de

embareacior  que oS
consignatdrios da carga e
seus seguradores prestem

dacenro o
S g =]

fianga iddnea ao
pagamento da  avaria
grossa, a que  suas

respectivas  rnercadorias
forem obrigadas no rateio
da contribuicdo comum.

§ 12, Recusando-se o
consignatario e
seguradores a prestarem a
fianga exigida, ou o
deposito do valor
estimade pelo ajustador

designado,
pode 0 eanitio
transportador ou

interessados na regulacio
da avaria grossa exercer o
direito de retenclo reter
das mercadorias a—barde
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obrigades—a—contribuicd
até ser pago o rateio ou
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garantido o seu
pagamento.
& 29 Tratando-se de

mercadoria perecivel, ela
pode ser vendida,
mediante ordem judidal
ficando o preco de venda

sub-rogado, para  se
efetuar por ele o
pagamento

da avaria grossa, logo que
o rateio tiver lugar.

a descarga € questdo muito
complexa, o que inviabiliza a sua
utilizagdo e o inicio da descarga nio
deveria extinguir o direito de exigir a
garantia.

Ha de ser realizada uma revisdo do
§12, tendo como base o NCPC (art,
708), bem como IN 800 da RFB.




§ 32, Os custos e as
despesas com a retencdo
da carga a bordo, seu
depédsito ou venda serfo

suportados pela
mercadoria, seus
consignatarios e
seguradores e ndo serdo
rateadas como avaria
grossa.
Art. [939]. N3o tendo sido convencionado no Verificar se existe regulador como
conhecimento ou na carta-partida, a regulagio e profissdo regulamentada. Analisar
reparticado das avarias grossas serfo efetuadas por posicdo do regulador na SUSEP.
ajustador nomeado as instancias da parte interessada.
Art. [940]. Em todos os casos as partes devem fornecer | RETIRAR Pode wvariar conforme o caso
a0 ajustador todos os documentos que forem concreto
solicitados e necessdrios a regulagdo e reparticio das Comparar artigo 709 NCPC.
avarias grossas ou comuns, soh pena de responderem
pelos danos a que derem causa.
Art. [941]. O laudo de regulagdio da avaria grossa deve | RETIRAR Juros e correcdo sio  questdes
contemplar a incidéncia de juros e corregio monetaria atinentes a mora e decorrem de lej, e
sobre as contribuiges a serem pagas, segundo os usos e ndo dos usos e costumes do
costumes do comércio maritimo. comércio marftimo.
Titulo VI — Das arribadas forcadas Sugeriu-se a retirada do tépico.
A arribada constitui um fato da
navegacao, como diversos outros ndo
tratados no projeto.
Dr. Calmon teceu alguns comentdrios
histéricos sobre o instituto da
arribada e a sua inaplicagio nos
tempos modernos.
Foram observados acérdios e
julgados sobre 0 tema arribada, em
sua maioria proferidos até a década
de 1950, e apenas 2 acdrd8os mais
recentes do T™M e do Judicidrio, sem
grande relevancia sobre o tema e
tratando da matéria apenas por
ainda estar positivada na lei de forma
desnecessaria.
Art. [942]. Quando uma embarcacio entra por uma | EXCLUIR
causa justa em algum porto ou lugar distinto dos
determinados na viagem a gue se propusera, diz-se que
fez arribada forcada.
Art. [943]. S3o causas justas para arribada forgada: EXCLUIR As circunstincias previstas podem

I —falta de viveres, aguada ou combustivel;

Il - qualquer acidente ou acontecimento que coloque
em risco as vidas de bordo, a carga, a embarcaciio ou o
meio ambiente, impossibilitando o prosseguimento
seguro da navegacgdo.

levar a impressdo de que em casos
tais o armador estaria eximido de
responsabilidade por conta de uma
justa causa para uma arribada
forgada, quando na verdade muitas
das causas listadas podem consistir
em hipdteses de negligencia do
préprio armador e fatos imputdveis

ao mesmo capazes de a
sua responsabilidade S L\
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Art. [944]. Todavia, ndo sera justificada a arribada se a
falta de viveres, aguada ou combustivel proceder de ndo
haver-se feito a provisdo necesséria segundo o costume
e uso da navegacgdo no porto de origem ou portos de
escala.

EXCLUIR

Art. [945]. A arribada deve ser motivada e lancada em
Ata de Deliberagdo dos principais de bordo, seguida do
Termo de Protesto Maritimo, lavrados ambos no Didrio
de Navegacdo.

EXCLUIR

Art. [946]. Se a arribada forgada caracterizar sacrificio
de avaria grossa ou comum, 0s custos e as despesas
com a ratificagio do Protesto Maritimo sero repartidos
na sua regulagdo.

EXCLUIR

Art. 947}, Sendo a arribada justificada, nem o armador
nem o capitdo respondem pelos prejuizos causados a
carga.

EXCLUIR

Titulo |l - Do processo empresarial maritimo

A primeira indagagido que surgiu foi
quanto 3 necessidade ou n3o de se
inserir titulo destinado
especificamente 3 parte processual
maritima, em detrimento das regras

do CPC

Capitulo | — Das disposicies gerais

Art. 1025. As matérias de Direito Comercial Maritimo
regidas por este Titulo aplicam-se as normas de
Processo Civil no que ndo conflitarem com as
disposicdes do presente Titulo.

Na medida em que disp&e que o CPC
se aplica naguilo que n3o conflitar
com as disposicbes desse capitule, o
artigo n3o apenas coloca essa parte
do projeto em superioridade face ao
CPC, mas também leva a entender
que haveria matérias que
eventualmente ndo estariam em
conflito com o CPC. Diante disso,
indagou-se se nZo faria sentido
manter apenas o0s pontos conflitantes
com o CPC ou ndo.

Art. 1026. Sem prejuizo das normas gerais sobre
competéncia  internacional previstas na lei, é
competente a autoridade judicidria brasileira:

[ ~ com relagdo a embarcagdes brasileiras, em qualguer
lugar que se encontrem;

Il - para conhecer de acbes de embargo de embarcacio
estrangeira que se encontre em &guas jurisdicionais
brasileiras, independentemente do local de
cumprimento da obrigacdo, ainda gue esta n3o se
origine de fato ocorrido ou de ato praticado no Brasil;

[l — com relagdo as demais pretensdes envolvendo
embarcacdes estrangeiras, quando se encontrarem em
aguas jurisdicionais brasileiras.

Art. 1026, Serr—preuize
ok
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competente a autoridade
judiciaria brasileira:

I — com relacio a
embarcacdes brasileiras,
em qualquer lugar gue se
encontrem;
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Cogitou-se retirar a primeira parte do
caput, sobretudo porque a expressio
“sem prejuizo” leva a ideia de que as
disposicdes dessa norma e as
‘normas gerais sobre competéncia
internacional  previstas na lef’
subsistiriam de forma concomitante,
© que seria contraditério, posto que
esse artigo contraria a regra de
competéncia do CPC. Diante do
artigo antecedente, portanto,
bastaria tratar da regra contraria
aquela estabelecida no CPC, sem
mencionar a primeira parte do caput.
Também se entendeu que n3o faria
sentido incluir um inciso para tratar
de embarcacdes brasileiras e dois
incisos para tratar de embarcagdes
estrangeiras. A redacge INdER0E Sopia
da primeira versdg/’ emendiied
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brasielras:
- com  relacdo  as
embarcaclies estrangeiras,

guando se enconfrarem
em dguas iurisdicionals
brasileiras,

independentemente  do
local de cumprimento da
obrigacdo e ainda que esta
ndo se origine de fato
ocorride ou  de  ato
praticado no Brasil,

apresentada na Cimara e gue depois
veio a ser substituida pela emenda
215 e pela subemenda apresentada
no relatério parcial. Assim, entende-
se mais adeguado unificar-se os
incisos Il e Il em um unico, na forma
da redacio da emenda 215 e da
subemenda apresentadas na cdmara,
conforme  disposto  na  coluna
intermedidria ac lado.

Vale mencicnar que n3o houve
consenso quanto ao interesse de se
flexibilizar as regras de jurisdicio e
competéncia brasileiras para receber
em nosso judicidrioc demandas onde
todos os elementos e circunstancias
envolvidos sdo estrangeiros, apenas
pelo simpies fato de a embarcacdo
estrangeira eventualmente se
encontrar no brasil, ndo obstante n3o
ser aqui o foro competente para a
acdo principal. Houve dividas quanto
a efetividade da medida e a atuaciio
pratica do judicigrio brasileiro ao ter
que interagir com cortes estrangeiras
e eventualmente manter embargado
no brasil uma embarcacio a espera
de uma decisdo estrangeira. O
embargo de embarcacio pode gerar
outros riscos gue merecem ser
considerados, sobretudo caso se
prolonguem no tempo. Em
contrapartida, caso o Brasil venha a
ser um pais receptivel ao arresto de
embarcagBes por disputas
estrangeiras, tal fato pode
eventualmente afastar da nossa
jurisdicdo embarcacBes devedoras
que eventualmente procurem se
‘esconder’ em jurisdicBes onde seria
dificif o arresto.

Houve dlvida se a competéncia da
justica brasileira prevista nesse artigo
prevaleceria mesmo caso houvesse
clausula contratual de elei¢do de foro
estrangeiro  numa  determinada
disputa e, caso afirmativo, seria
interessante incluir aqui o pardgrafo
Unice previsto originariamente para o
artigo 1038, a fim de estipular que
“se, por forga de cliusula expressa
em contrato, o conflito entre as
partes estiver sujeito a jurisdicdo de

outro pais ou 3 arbj no
exterior, considerar, —5%\5' 0
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dever de ajuizamento da pretensdo
principal com a juntada aos autos da
prova do ingresso da acio perante a
autoridade judicidria estrangeira ou
da instauragdo da  arbitragem
internacional.” Uma critica contraria,
no entanto, seria o risco de o navio
ficar arrestado no brasil
indefinidamente, a depender de uma
manifestagdo do juizo estrangeiro. E
eventualmente um arresto
prolongado pode gerar severos
riscos, inclusive ambientais, para os
quais o judicidric brasileiro ndo
poderia ficar inerte e, a0 mesmo
tempo, poderia vir a ter que
contrariar ordem do juizo estrangeiro
competente.

Art. 1027. O juiz pode dispensar prova pericial guando
as partes, na inicial e na contestacdo, apresentarem
sobre as questdes fédticas de acidente ou fato da
navegacdo, a respectiva decisdo do Tribunal Maritimo,

RETIRAR

Artigo desnecessario ante as regras
do CPC, posto que o juiz é o
destinatario da prova.

Capitulo I} - Do Embargo de Embarcagio

Notou-se que o Projeto que trdmita
na cdmara dos deputados traz
maiores detalhes acerca do passo a
passo  processual, que foram
suprimidos na versdo do Senado,

Art. [1028]. Denomina-se Embargo de Embarcacio a
tutela judicial de urgéncia, gue visa a impedir a saida de
embarcagbes, brasileiras ou estrangeiras, das dguas
jurisdicionais brasileiras.

Art. [1028]). Denomina-se
Embargo de Embarcagdo a
tutela judicial de urgéncia,
gue visa a impedir a saida
de embarcacies,
brasileiras ou estrangeiras,
do porto ou em drea de
fundeic onde s encontre
ou das aguas jurisdicionais
brasileiras.

Notou-se gque a redagdo do artigo
estd um pouco diferente na redagdo
do PL gue tramita na Cimara dos
deputados.

Definir que o embargo de
embarcagdo visa impedir a saida da
mesma das AJB significaria dizer que
0 navio poderia eventualmente
permanecer navegando desde que
dentro das AIB e houve certo receio
de que uma redagdo desta forma
impediria ou dificultaria o juiz a
determinar a retengdo da
embarcagdc no porto onde se
encontre. Com isso, sugeriu-se uma
peguena emenda para restringir um
pouco mais o conceito,
possibilitando-se a retencio da
embarcacdo no porto, e deixar a
criterio  do  juiz, dentro  das
particularidades de cada caso

Art. [1029]. O Embargo de Embarcacio pode ser
requerido antes ou no curso do procedimento.

Embargo preventivo x embargo
incidental

Art. [1030]. E competente para apreciar o pedido de
embargo antecedente:

I — no caso de embarcacdo brasileira, o foro da sede do
armador ou proprietério;

Il — no caso de embarcagéo estrangeira, o foro da sede

Sugeriu-se acrescentar ao inciso | a
possibilidade de competéncia do
local do fato, porto onde se encontre

a embarcacdo ou d (2] ador
ou_proprietério/ffa se & 0
¥
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do credor ou do porto onde se encontrar a embarcagio,
a critério do credor.

engessamento de uma jurisdicio
distinta de onde o navio esteja
operando e a consequente
necessidade de carta precatéria, etc.
No inciso || também sugeriu-se incluir
o foro do local do fato

Art. [1031]. O Embargo incidente sera requerido ao Juiz
da causa.

Art. [1032]. Podem pleitear o embargo de embarcacio
estrangeira:

I - os titulares de créditos privilegiados;

Il — os titulares de créditos ndo-privilegiados, quando
demonstrada a plausibilidade do direito e o risco de
dano irrepardvel ou de dificil reparacio.

Pardgrafo tnico. Aplica-se o disposto neste artigo as
embarcagdes nacionais, desde que ndo disponham de
outro patrimdnio no pais que possa caucionar a divida.

Art. [1032]. Podem
pleitear o embargo de
embarcacdo esrangeira:

I — os titulares de créditos
privilegiados;

Il - os titulares de créditos
ndo-privilegiados, quando
demonstrada a
plausibilidade do direito e
o risco de dang irreparavel
ou de dificil

reparacao.
Papdgrado-dnlcaAplica-se
a-cispesto—reste-artize-as
embarcacdes——nacionalsy
dosde-gue-nio-disponham
ge—autro—patimbnio—nae
PAtE-CHO-POSSE-CAUEIBRANT
hvidar

O paragrafe dnico prestigia que se
penhore outros bens do devedor
quando o navio for de bandeira
brasileira, caso existam. No entanto,
essa regra contraria as regras de
crédito privilegiado previstas no
projete, as quais estabelecem que os
créditos  privilegiados aderem e
acompanham a embarcacio.
Sugere-se, portanto, modificar a
redacdo e retirar o tratamento
distinto para as embarcacBes de
bandeira estrangeira e brasileira

Art. [1033]). O embargo por crédito privilegiado pode
recair sobre:

I — a embarcacdio objete do privilégio maritimo,
independentemente de sua propriedade atual;

I — outra embarcagio pertencente ao mesmo
proprietario;

M — outra embarcagdo de propriedade do devedor, se
este for distinto do proprietdrio da embarcacio que
originou o crédito. Paragrafo dnico. Se o crédito
privilegiado for originado pelos afretadores a casco nu
ou por tempo da embarcagdo, cabe também o embargo
de outra embarcacdo de propriedade dos afretadores,
mas ndo o embargo de outra embarcacdo que pertenca
ao proprietario da embarcagio

que deu origem ao crédito.

RETIRAR

O privilégio maritimo deve ser
compreendido como um beneficio
adicicnal que o credor desse tipo de
crédito possui, mas ele recai sobre a
embarcacdo que deu causa a esse
crédito. O crédito é privilegiado
contra o navio e ndo contra a pessoa
do devedor. N3o parece razoavel
estender-se o privilegio para atingir
outras embarcagBes, criando-se uma
confusdo entre os conceitos in rem x
in personam.

Art. [1034]. O embarge por crédito ndo-privilegiado
pade recair sobre qualguer embarcacdo de propriedade
do devedor, sem prejuizo da sua ampla
responsabilidade patrimonial, no mais, regida pela
legislagio processual em vigor.

RETIRAR

Artigo Desnecessario. A Legislagdo
Civil e Processual ja estabelecem a
possibilidade do devedor responder
por um divida com todos os seus
hens.

Art. [1035]. Uma vez provada a existéncia do crédito
privilegiado, o juiz decretard liminarmente o embargo
da embarcac8o, independentemente de contra caucio e
sem ouvir a parte contraria, determinando a Autoridade
Marftima as providéncias necessarias a sua detencio até
ulterior determinagdo do Juizo.

Paragrafo tnico. A Autoridade Maritima pode permitir

RETIRAR.

A obrigatoriedade da concessio da
liminar comeo uma imposicdo legal, e
a regra do deferimento
necessariamente sem a prestacdo de
caugao e principalmente sem a oitiva
da parte contréria, vio AD:O&

A questio deve p necer SOt




gue a embarcacdo embargada movimente-se até uma
area de fundeio, se necessdrio, para a continuidade da
atividade do porto, devendo de tudo dar conhecimento
ao Juiz que determinou o embargo.

poder  discriciondrio do  juiz,
fembrando-se que a regra
constitucional deve ser a observancia
do devido processo legal,
contraditdério e ampla defesa, sendo
a medida inaudita altera pars uma
medida excepcional, somente
justificada em alguns casos
especificos e ndo como uma regra
geral para qualquer tipo de situagio.
O artigo tal qual proposto, permitiria,
por exemplo, o embargo de uma
embarcacdo por um  crédito
privilegiado, por exemplo, de RS
10.000, enguanto que os prejuizos
com a embarcacdo embarcada serio
excessivamente  superiores. N3o
parece razodvel que a regra seja
imposta como de cardter mandatério
e impositivo. Lembrou-se que por
vezes 0 proprio devedor/armador
sequer conhece a existéncia do
suposto crédito privilegiado antes de
ser demandado, sobretudo nos casos
de responsabilidade extracontratual.

O pardgrafo Unico se demonstra
contraditdrio com a redagio original
do artigo 1.028, a qual permite
movimenta¢do da embarcacio em
AlB. Nos estudaos feitos acima ja foi
sugerida a inclusdo expressa da
possibilidade de manutencio da
embarcagdo em area de fundeio. {v.
comentarios ao art. 1028)

Além disso, a movimenta¢ie no
porto independe de autorizacdo da
autoridade maritima, mas por vezes
apenas do  envolvimento da
autoridade portudria e da praticagem
local. Ainda haveria possibilidade de
gerar conflito entre o poder
judicidrio, ao determinar o embargo
da embarcagdc, e a autoridade
maritima que podera eventualmente
estar descumprindo a ordem judicial.
Tal regra permitiria que, mesmo
estando embargado o navio,
qualquer parte interessada ou
prejudicada exercesse uma pressio
desnecessdria e indevida junto 3
autoridade maritima para a
movimentagdo do navio, ao invés de

manifestar-se perant W ue
determinou o arr 3 Cite—seﬂ? r
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exemplo, a possibilidade de o
embargo haver sido determinado
para fins de determinado tipo de
inspecdo ou descarregamento ou
gqualguer outra operagiio que seria
mais dificilmente realizada caso o
navio seja fundeado distante do
herco portuario.

Art. [1038]. E admissivel a apreensdo do combustivel de
embarcacdes afretadas a casco nu ou por tempo, para a
garantia de dividas dos seus afretadores.

§ 12. No caso do caput, serd decretado o embargo da
embarcacio até que o combustivel seja transferido para
instalacio de armazenagem, as expensas do requerido,
ressalvado o minimo necessario para atender 3
seguranga da navegacg3o.

§ 22, Se 0 combustivel existente a bordo for insuficiente
para garantir a integralidade da divida, os encargos do
processo e 0s honordrios advocaticios, o Juiz estenderd
a ordem de apreensdo do combustivel aos
aprovisionamentos  supervenientes que  forem
realizados, até que a garantia esteja integralizada.

RETIRAR

A operacionalizag8o do arreste de
bunker se demonstra complexa,
onerosa e demasiadamente
arriscada, o que pode acarretar
diversos dbices a sua realizacdo,
sejam financeiros, regulatérios,
logisticas e operacionais.

O arresto do bunker serviria apenas
como forma de pressdo, acarretando,
inclusive, em prejuizos a terceiros
com a retengdo da embarcacio,
ocupagao do porto, ocupacio de
tanques de armazenagem, riscos
operacionais e ambientais etc.
Parece-nos que ¢ unico intuito de se
regular o arresto de combustivel
seria para evitar possivel questio de
Hlegitimidade que n3o permitiria o
embargo da embarcacio caso o
devedor fosse o afretador e ndo o
armador. Ndo parece justificavel a
previsdo de uma medida que serviria
apenas como um arresto de
embarcacdo disfarcado e uma forma
de coagdo ao afretador, medida esta
que gera mais riscos do que
beneficios. Além disso, o artigo 926 ja
estabelece uma refacéo de
solidariedade entre armador e
afretador que facilmente resolveria a
gquestdo com a possibilidade de
embargo da embarcaciio ao invés da
apreensdo de combustivel. De mais a
mais, a lei processual j& prevé a
possibilidade de arresto de bens do
devedor, nao havendo necessidade
de regras especificas caso esse bem
venha a ser o combustivel.

Os paragrafos preveermn que as custas
da medida seriam do requerido, o
que geroy criticas na medida em que
05 atos promovidos pelo pretenso
credor podem ser exacerbados e
deveriam ser adiantados pelo
proprio, sem prejuizo de posterior




pagar antecipadamente e a medida
acabaria apenas agravando os riscos
a terceiros, riscos ambientais, etc.
Também & prevista a necessidade de
manutengdo de um minimo de
combustivel a bordo, ponto este que
dd margem a bastante polemica,
especialmente porque afeta
diretamente questdes de seguranca,
de ordem plblica, e também porque
ndo se sabe de antem#o quantos dias
a embarcagio ficard parada e,
consequentemente, qual a
quantidade de combustivel que seria
considerada © minimo necessario.
Quem ird especificar isso, o chefe de
mdquinas?

Art. [1037]. A embarcacdo ou o combustivel pode ser
liberado da restricdo que sobre eles recai mediante a
prestacdo de caug¢do ou outra garantia considerada
adequada e suficiente para cobrir o crédito em litigio,
mais 0s encargos do processo e honordrios advocaticios.

RETIRAR

Em sendo prestigiada a
discricionariedade do juiz e o
principic da menor onerosidade na
execUgdo, as regras processuais ja
admitem naturalmente a substituicio
do bem penhorado por outra
garantia, sobretudo quando de maior
liquidez.

Art. {1038]. Aplicam-se aos embargos de embarcagbes,
no mais, o procedimento previsto na lei processual para
as medidas de urgéncia.

Parigrafo unico. Se, por forga de cldusula expressa em
contrato, o conflito entre as partes estiver sujeito a
jurisdicdo de outro pais ou & arbitragem no exterior,
considerar-se-d cumprido o dever de ajuizamento da
pretensdo principal com a juntada aos autos da prova
do ingresso da agdo perante a autoridade judicidria
estrangeira  ou da instauracdo da  arbitragem
internacional.

RETIRAR

Caput repete a idefa do artigo 1025.
Quanto ao pardgrafo, ressaltou-se a
possibilidade de sua alocacio no
artigo 1026, especifico  sohre
lurisdicdo e competéncia.

Art. [1039). independentemente da reparacdc por dano
processual, o requerente responde ac requerido pelo
prejuizo que lhe causar a efetivaciio da medida, se a
pretensde principal lhe for desfavordvel.

Pardgrafo (nico. A indenizacdo serd liquidada nos
mesmos autos em que a medida tiver sido concedida.

Ok.

O artigo traz a regra do ‘wrongful
arrest’. Entende-se que apesar de
atualmente n3o haver disposicio
legal especifica sorbe o wrongful
arrest, j4 existe possibilidade de
indenizagdo em favor do armador de
um navio arrestado indevidamente
através das regras civis referente aos
prejuizos causados e processuais
quanto a atribuicdo dos riscos ao
credor em caso de execugdo
exagerada ou indevida (como por
exemplo na execucdo proviséria de
decisdo que acabe sendo reformada).
No entanto, se um  arresto
inicialmente concedido acaba sendo
posteriormente reformado por

auséncia de jurisdj DOFRQrtes
brasileiras, podg#i gerar‘e 3
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contradicdo, no sistema atualmente
vigente, o direito a indenizacio por
arresto indevido, a qual precisaria ser
pleiteada em uma a¢3o autdnoma e
gue, ou poderia esbarrar no préprio
problema da auséncia de jurisdi¢io
no brasil, ou entdo, caso se entenda
que fol no brasil que ocorreu o fato
gerador dessa indeniza¢io, poderia
acabar atraindo a jurisdiciio para o
claim gque motivou o préprio arresto
anterior, possibilitando uma eventual
reconvencgdo (desde que ndo
houvesse clausula de fore
estrangeiro, obviamente).

Em todo caso, entendeu-se que serfa
bem vinda uma disposicio expressa
quanto a possibilidade de
indenizagdo por wrongful arrest,
sobretudo na medida em que
esclarece que ndo ha necessidade de
uma agdo autdnoma, devendo haver
uma liquidacdo nos proprios autos.
Interessante notar que a regra levaria
a conclusio de que, sendo
reconhecida a improcedéncia da aciio
na qual o embargo da embarcagio foi
pleiteado, automaticamente estaria
possibilitada a  indenizacic ao
armador, sem necessidade de novo
julgamento quanto a esse ponto, mas
procedendo-se apenas a liquidagiio
dos prejuizos por meio de provas,
impugna¢des, etc na forma da lei
processual.

Capitule 1l - Do procedimento de limitacio de
responsabilidade

A constituicdo de um fundo de
limitagio com o depositc em
adiantado dos valores pelo armador
pode ser um hom mecanismo de
protecdo aos credores, unicamente
se os valores de limitagdo n3o forem
irrisorios, Como ja visto, patamares
de limitagdo estabelecidos no PL se
assemelham aqueles aplicados
internacionalmente, sendo gue
dentre todos os sinistros maritimos
ocorridos nos ultimos 10 anos onde a
limitacdo seria cabivel, tais valores de
limitagdo somente foram superados
em apenas 2 casos, e em todos os
outros incidentes os valores de
indenizagdo ficaram abaixo do valor
que seria  estabelecido como
limitacda, o qu
limites ndo s&o




os limites maximos se aproximam do
valor de uma embarcagiic nova, por
exemplo.

Em todo caso, a constituicdo de um
fundo significaria que o devedor iria
disponibilizar em juizo todo o valor
da limitacdo, para que os credores
possam se ressarcir, na forma de
concurso similar as regras da faléncia.
Pode ser algo benéfico, desde que
impligue em celeridade e efetividade
no ressarcimento dos credores e a
antecipa¢do dos valores ira motivar
credores que eventualmente ndo
teriam folego nem interesse de litigar
por longos anos. A ideia de protecio
aos credores ganha maior peso
quando se tratar de armador e
embarcagdo de bandeira estrangeira,
pois a constituicdo do fundo no Brasil
daria efetividade ao ressarcimento
dos credores nacionais.

Em todo caso, além do fundo de
limitacdo, tamhém comentou-se a
ideia de se exigir, através da
autoridade  marftima, que as
embarcagbes que operem em AIB
possuam seguro de responsabilidade
civil, mesmo sendo seguro de
mutualidade (através de Clube de
P&I). Isso também facilitaria o
ressarcimento de eventuais prejuizos,
mas seria matéria para outro capitulo
e ndo o de limitagdo.

Art. [1040]. Qualquer pessoa que se considere com
direito de limitar sua responsabilidade, no dmbito do
direito comercial maritimo ou em hipSteses andlogas
previstas em lei, pode requerer a abertura de processo a
fim de formar o fundo de limitagdo, verificar e liquidar
as reclamacges e efetuar a distribui¢do de acordo com
as regras de preferéncia legalmente estabelecidas.
Pardgrafo  Gnico. O pagamento  extrajudicial
diretamente a credores, sem o procedimento de
limitagdo estabelecido neste Capitulo, é feito por conta
e risco do devedor.

Art.  [1040]. Qualquer
pessoa que deseje arguir a
limitaggo de se-considere
or-cireito-detimitar sua
responsabilidade, no
ambito do direito
comercial maritimo ou-arm
Bpoteses RO gng
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requerer a abertura de-

processo judicial a fim de
formar & um fundo de
imitacdo, verificar e
liquidar as reclamagBes e
efetuar a distribuicio de
acordo com as regras de
preferéncia legalmente
estabelecidas.

Esse artigo foi extraido da LLMC,
convengdo esta que consiste em um
diploma fechado e limitado a
hipdteses bem especificas. O Artigo
do PL, no entanto, traz um rol mais
amplo e genérico de hipdteses aptas
a limitagdo.

Preocupacdo quanto a abrangéncia
da limitagdo da responsabilidade,

tendo em vista se tratar de
procedimento novo e sua
interpretagdo equivocada poderia

ensejar aplicagdo em outras areas e
outras controvérsias.

Sugeriu-se algumas modificacdes no
caput e a retirada da men¢do a

“hipoteses  andlogas”, ante o
generalismo do termo.
Sugeriu-se definir, A arguicio

deve ser feita e
Quanto ao Parj
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ndo pareceu tdo clara, gerando
duvidas se significaria que “por conta
e risco do devedor” significaria que
ele poderia acabar tendo que pagar
duas vezes ou se ele eventualmente
nao poderia considerar aguele valor
pago dentro do montante do fundo
de limita¢do ou, ainda, se ele poderia
se sub-rogar pelo valor pago e se
habilitar na coletividade do fundo
para visar um ressarcimento, ainda
que propaorcional.

Sugeriu-se repetir a ideia do artigo
894 de modo a deixar claro que o
pagamento  extrajudicial poderad
legitimar a inclusdo do crédito
subrogado dentro do fundo de
limitagdo, mas desde que como
altimo da fila de pagamentos.

Art. [1041]. E competente para conhecer todas as
matérias referidas no artigo anterior e as que lhe forem
acessérias ou incidentais:

I — o juiz do porto de registro da embarcagdo, quando a
limitacdo da responsabilidade for referente 3
embarcagdo de bandeira brasileira;

It — se a embarcagdo for estrangeira, o juiz do porto
onde tenha ocorrido o acidente, ou, sucessivamente, do
primeiro porto de entrada apods o acidente, e, na sua
falta, do primeiro local onde tenha sido embargada a
embarcagdo ou onde tenha sido fornecida a primeira
garantia para evitar o embargo;

W — o juiz do local onde foi invocada a limitagdo de
responsabilidade como matéria de defesa, mesmo que
em sede de arbitragem, quando ainda ndo houver sido
iniciado o procedimento de limitagdo na forma dos
incisos precedentes.

RETIRAR

Foram feitas criticas ao
estabelecimento da competéncia,
sugerindo-se deixar a matéria para a
lei processual.

Comentou-se que nae faria sentido
estabelecer 2 tipos de competéncia,
uma para embarcagdoc brasileira e
outra para embarcagdo estrangeira.
A competéncia deve ser decorrente
do ato/fato ocorrido e n3o da
nacionalidade da embarcagdo. De
fato, a competéncia em razio do
local do fato seria a forma mais fécil
de se prestigiar os credores que
vierem a sofrer algum prejuizo
decorrente do respectivo fato que
deu ensejo ao regquerimento de
limitagdo. Ndo faz sentido, por outro
lado, que os credores tenham que se
deslocar para foros distintos daquele
do local do fato, pois isso iria
prejudicar-lhes o acesso & justica.

Comentou-se que essa matéria de
ordem processual deveria ser
regulada pelas regras de
competéncia em razdo do lugar
estabelecidas pelo CPC e n3o pelo
CCom

i

medida em que
seria uma expr
posto que as




bandeira brasileira ndo  sdo
registradas em porto, mas sim no
Tribunal Maritimo e capitanias.

Art. {1042]. A limitacdo da responsabilidade pode ser
exercida perante tribunal arbitral ou em qualquer grau
de jurisdicdo, até a resposta do devedor ao
cumprimento da sentenca.

RETIRAR

Discordancia pela submissdo a
arbitragem, uma vez gue ausente o
requisito essencial da vontade entre
as partes para submissao do litigio ao
procedimento arbitral.

Entende-se que o fundo seria uma
questdc de ordem publica, sendo
controversa a sua inclusdo dentro do
procedimento arbitral.
Questionamentes quanto a aplicacdo
do dispositivo. Seria quanto ao
procedimento do fundo de limitagdo
ou qguanto & limitagdc de
responsabilidade propriamente dita?
A existéncia de uma universalidade
de credores também poderia ser
considerada um obice para a
arbitragem.

Limitagdo de responsabilidade seria
ou ndo matéria de ordem piblica?
Considerando que a constituicdo do
fundo & feita para beneficio de
terceiros a arbitragem unilateral por
parte do armador nao é
constitucional por falta do necessério
consentimento para este
procedimento

Assim, entendeu-se por retirar o
artigo, ao menos do capitulo
referente ao fundo de limitacdo,
posto que ndc poderia ser
constituido um fundo de limitacio
dentrc da arbitragem, vinculando
compulsoriamente uma
universalidade de credores.

Art. [1043]. A peticdo inicial do procedimento de
limitacdo de responsabilidade deve indicar:

! — o nome, bandeira e porto de registro da embarcacio;
il — o evento do qual provém os danos ou prejuizos
objeto de limitacido;

W - o montante maximo do fundo a ser constituido,
calculado na forma da lei;

IV = a forma como o fundo serd constituido, seja em
espécie ou mediante garantia;

V — a lista de credores conhecidos do requerente,
juntamente com os respectives enderecos, a natureza
dos créditos e os seus valores definitivos ou provisérios;
Vi — os documentos que respaldem o célculo do
montante maximo do fundo apresentado pelo
requerente.

RETIRAR

Divergéncia acerca da necessidade de
permanéncia do artigo, tendo em
vista os requisitos da petigdo inicial
dispostos na legislagio processual
civil. Alguns dos presentes, no
entanto, acharam ser relevante
manter o0s incisos, ainda que
eventualmente se enguadrem dentro
do conceito de “exposicio dos fatos”
gue o CPC prevé, seguindo-se o
modelo da lei de faléncias, a qual
também elenca os requisitos da
inicial.

Art. [1044]. O juiz, recebendo a petigdo inicial e
declarando instaurado o procedimento:

Sugestdo de repfr
tendo em vistafse tratar




I — verificard se os calculos do requerente sobre o
montante do fundo estdo em conformidade com as
disposi¢des pertinentes;

Il — se pronunciara sobre as modalidades oferecidas
para a constituicgdo do fundae, ordenando o seu
cumprimento, se as aprovar;

Nl —indicara o valor do depdsite inicial que o requerente
deve realizar para cobrir as despesas do processo, sem
prejuizo  de complementacbes posteriores, se
necessario, podendo ainda diferir este depésito para
momente posterior;

IV ~  nomear um administrador  judicial,
preferencialmente advogado, economista,
administrador de empresas ou contador, para conduzir
e executar todas as providéncias que Ihe $30 atribuidas
nos termos desta Secéo.

de custas processuais sdo reguladas
pelos Codigos de Organizacio
Judiciaria dos Estados.
Os custos judiciais ndo podem ser
cobrades do fundo, devendo ser
pagos pelo requerente da limitacdo
em adigdo ao valor depositado.
Debate quanto & regulagio do
procedimento de criagio do fundo.
Questdes complexas quanto ao
procedimento, em razdo da inovagio
legislativa em relacio aos fundos
criados no exterior.
Quante ao inciso IV entendeu-se pela
desnecessidade de qualificar a
profissdo do administrador do fundo,
sugerindo-se manter apenas
“nomear um administrador judicial,
preferencialmente— - advogade,
ista, nini | I
empresasou-contador, para conduzir
e executar todas as providéncias que
lhe sdo atribuidas nos termos desta
Sec¢do.”

Neste artigo o Cddigo prevé que o
fundo  sefa  administrado  por
administrador judicial e ndo peio juiz

Art. [1045]. Quando a constituicio do fundo for feita em
espécie, o juiz determinard o depdsito do valor em
conta judicial.

§ 12 Os acréscimos decorrentes de juros e correcao
monetaria reverterdo em beneficio dos credores.

§ 29 Se o fundo tiver sido constituido mediante
garantia, esta deve compreender a incidéncia dos juros
e da corregdio monetdria adotados pelo Tribunal local.

Sugeriu-se substituir a expressio
“conta judicial” por “conta 2
disposicdo do Juizo”.

Complexidade de permitir a carta
garantia no Brasil em razio dos
problemas que seriam gerados em
relacio a modalidade (i.e. garantias
sem prazo determinado de validade?
corregio  de valores em carta
garantia? Sera que o banco
garantidor aceitaria flutuacdo para
maior nos valores garantidos?-
limitagdo de valores e limitacio
temporal).

Entendeu-se, portanto, ser mais
adequado estabelecer-se ao instituto
do fundo apenas a possibilidade de
depdsito em espécie, até mesmo por
ser um instituto novo em nosso
ordenamento e gue merece especial
zelo na sua implantagio para gue
venha a ser eficaz e benéfico aos
credores.

A titulo exemplificativo comentou-se
que o direito i '3 ceita
constituigdo de e limitagdo
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com garantia, mas apenas com
depdsito em dinheiro, apesar da
critica de alguns maritimistas locais.

Art. [1046]. Constituido o fundo ou aceita a garantia
para sua constituicdo, ficardo suspensas todos os
procedimentos de execucdio ou medidas cautelares
contra o requerente com relacdo aos créditos aos quais
a limitagdo de responsabilidade é oponivel. Paragrafo
dnico. Ndo € admissivel penhora ou outra constrigio
sobre o fundo, que fica exclusivamente destinado para o
pagamento dos créditos aos quais a limitacio de
responsabilidade é oponivel.

Divergéncia quanto ao texto do
dispositivo, tendo em vista o
entendimento de que as agdes
cautelares devem ser extintas
{extingdo por falta de interesse
processual superveniente) e ndo
suspensas (l.e. arrestos serdo
extintos, com a consequente
liberacdo da garantia eventualmente
prestada.)

Art. [1047]. A partir da data de recebimento da agio de
limitagdo fica suspensa a incidéncia de juros sobre os
creditos reclamados contra o requerente.

O artigo parece similar ao tratamento
dado pela lei de faléncias. A
suspensdo dos juros funcionaria em
beneficio da  coletividade dos
préprios credores, para que os
créditos maiores ndo acabem sendo
inflacionados com ‘os juros e
abrangende a maior parte da
limitagdo em detrimento dos créditos
menores.

Houve questionamentos gquanto 2
aplicagdo dos juros sobre o valor do
fundo, e ndo sobre o wvalor dos
créditos individuais.

Art. [1048]. Constituido o fundo ou aceita a garantia
para sua constituicdo, o administrador judicial disso
informar, por meio de carta registrada, a todos os
credores cujos nomes e enderecos foram fornecidos na
lista apresentada pelo requerente e outros de que possa
ter conhecimento. Paragrafo Unico. A referida
comunica¢ao aos credores deve conter:

- o nome, qualificagdo e endereco do requerente e em
que qualidade formulou o pedido de limitagdo de
responsabilidade;

I — o extrato da decisdo referida no artigo 1.044;

Ill - o fato em virtude do qual os danos ocorreram;

IV — o nome da embarcagdo, sua bandeira e porto de
registro;

V - o montante de crédito do destinatario da
comunicacdo, de acordo com o requerente;

VI — a indicacdo do prazo que lhe e concedido para se
manifestar sobre o pedido, conforme o artigo
subsequente.

Vicio de redagdo. Falta alguma
palavra ou expressdo na segunda
oragdo: “... o administrador judicial
disso informar”.

A partir daqui o projeto remete a Lei
de  Recuperacio  Judicial {Lei
11101/2005) com os poderes
previstos ao administrador judicial
inclusive para resclver impugnagdes
e nao o juiz

Art. [1049]. Depois de enviadas as comunicacBes por via
postal a que alude ¢ artigo anterior, o administrador
publicara o seu teor, juntamente com a lista de credores
apresentada pelo requerente, por uma vez no Diario

Oficial e em um jornal de circulagdo no local da sede do
juizo, indicando que os credores t&m trinta dias
consecutivos a partir da data da dltima destas

Ok. O artigo prevé a publicacdo de
edital para citagdo de credores.
Enquanto o artigo anterior fala em
intimac¢do pessoal dos credores ja




publicagBes para verificar seus créditos e os
documentos que os comprovem, manifestando-se sobre
0 pedido.

sentido de que aparentemente o
artigo trataria apenas dos credores e
créditos ja listados, para verificarem
seus créditos. Qutros, no entanto,
entenderam que o artigo abrange
também outros credores e terceiros
interessados ainda ndo listados,
possibilitando-os que
habilitem/pleiteiam  seu  credito,
comprovadamente. De toda forma, a
redagdo poderia ser mais clara a esse
respeito, até porque o artigo 1055
menciona gue “os demais credores
interessados no  fundo podem
ingressar como terceiros” e seria
bom delinear que o edital previsto no
art. 1049 tem relacdc com o
momento para ingresso dos “demais
credores” mencionados no art. 1055.

Art. [1050]. Na sua manifestacio, produzindo desde ja a
prova documental pertinente, o credor pode impugnar
o pedido de limitagdo, fundando-se na inexisténcia dos
requisitos para exercicio deste direito e na incorreciio
do montante do fundo ou do crédito que lhe é
atribuido. Paragrafo dnico. A impugnagdo observard o
disposto no artigo 1.055.

Houve certo debate acerca da
necessidade de participacdo do
requerente/constituinte do fundo até
o final do processe do fundo ou se
estara liberado apds a aprovacdo do
fundo pelo juizo.

Isso porque, o devedor, ao constituir
0 fundo de limita¢3o, provavelmente
vai querer dar a sua participagio no
caso por encerrada e evitar maiores
custos com monitoramento,
advogado etc, simplesmente
depositando a guantia e deixando 3
disposicdo dos credores para o
concurso entre eles.

No entanto, este dispositivo mostra
que a ideia do PL é que o requerente
se mantenha presente e somente
seja liberado da participacdo no
fundo ao menos apds o transito em
julgado das decisdes de impugnacio
da constituico do fundo ou eventual
interposicio de recurso sem efeito
suspensivo.

Art. [1051]. Apresentada a impugnac¢io, o autor do
pedido de limitacdio e o administrador serSo ouvidos
simultaneamente no prazo de cinco dias, decidindo o
juiz a seguir, no prazo de dez dias, a menos que haja
necessidade de prova quanto a alguma questio, quando
entdo se concederdo dez dias adicionals para a
producdo da referida prova antes da decisio.

Sem questionamentos

Art. [1052]. Resolvidas as impugnacBes, o administrador
judiciat elaborard a lista de credores com direito a
participar da distribuigic do fundo, e propora ao juiz o




pagamento dos créditos.

§ 12 A distribuigdo se fard observadas as preferéncias
dos privilégios maritimes contempladas nos artigos 916
a 930.

§ 29. Se os créditos ndo gozarem de algum privilégio, o
saldo do fundo serda distribuido aos credores,
proparcionalmente ac valor de seus créditos.

ajuizadas em apartado, em outros
juizos, que ainda ndo tiverem sido
sentenciadas. Como seria 0 proposta
de pagamento dos créditos ja listados
ante a possibilidade de existéncia de
outros créditos que ainda dependem
de sentenca/liquidagio e que, uma
vez configurados e liguidados,
afetariam a proporcio do rateio
entre o0s credores habilitados no
fundo?

Quanto ac paragrafo primeiro, surgiv
duvida se os créditos privilegiados,
apesar de possuirem preferéncia no
pagamento, seriam afetados
proporcionalmente pelos demais
créditos ou se essa preferéncia
abrangeria também uma prioridade
de pagamento integral e apenas o
valor remanescente seria rateado
proporcicnalmente entre os credores
nao privilegiados (como mencionado
no paragrafo 22)?

Art. [1053]. Quando existirem alguns créditos cuja
impugnacdo ndo tiver sido ainda resolvida, o
administrador judicial pode propor a distribuicdo do
fundo segundc as disposicGes anteriores, fazendo as
reservas proporcionais que considerar prudente.

Entendeu-se que o procedimento
visa acelerar o0 ratelo e o
recebimento pelos credores j3
habilitados, mas comentou-se que se
ainda houver créditos pendentes de
habilitacdo/impugnacio, estes
afetariam a proporgiio dos valores a
serem  rateados, ensejando a
necessidade de muita prudéncia e
cautela do  administrador no
momento de se quantificar as
reservas a serem feitas, para ndo se
prestigiar  algumas partes, em
detrimento de outras.

Art. [1054]. Assim que o fundo estiver liquidade, o
administrador deve apresentar uma planilha de calculo
final ao juiz e este declarard encerrado o processo de
limitagdo.

§ 12. Se remanescer saldo no fundo apds todos os
pagamentos, este serd restituido ao requerente do
pedido de limitaggo.

§ 22. Havendo credores gque, intimados, n3o
comparecam para retirar suas quotas, caducard seu
direito ao crédito se continuarem remissos pelo prazo
de um ano a contar da intimacdo, restituindo-se o valor
ao requerente do pedido de limitagdo.

Concerdou-se com a ideia do artigo,
porém ndc ficou claro a que
intimacdo ¢é esta referida no
paragrafo 29, pois os artigos
anteriores n3do mencionam nenhum
ato de intimacgdo do juizo para que os
credores retirem suas cotas. A Unica
intimacdo anteriormente
mencionada seria aquela prevista no
art. 1049, ainda na fase de
habilitagdo e conferéncia dos
créditos, e n3o na fase de
liguidacdo/recebimento. Entendeu-se
que esta intimacdo, portanto, seria
algum ato de intimacdo derivado do
art. 1052 ou entdo seria um prazo
computado a partir 6gfm =la)
guanto a decisdo do aft '




Art. [1055]. Toda matéria que ndo tiver um
procedimento especial tramitard em autos apartados,
como incidente entre quem formula a impugnacdo e
guem pretende limitar a sua responsabilidade. Os
demais credores interessados no fundo podem ingressar
como terceiros. Paragrafo dnico. O administrador
judicial opinara nos autos, zelando pelo bom e rdpido
andamento do processo.

Artigo emineniemente
processual/procedimental. A
segunda parte do artigo gerou
dividas, como j& mencionado nos
comentérios ao artigo 1049, por n3o
ter ficado claro que “demais credores
interessados” seriam estes? Seria
uma habilitacdo retardataria? Seriam
05 mesmos credores intimados pelo
edital previsto no art. 10497

Art. [1056]. Aplica-se subsidiariamente a presente
Secdo, no gue for cabivel, as disposicdes pertinentes da
Lein?11.101, de 9 de fevereiro de 2005,

ok

Capitulo IV — Da execugdo para recebimento de fretes

Art. [1057]. Cabe execugdo, conforme as disposicdes da
lei processual, para a cobranga de fretes contra o©
portador do conhecimento de transporte que o utilizou
para solicitar a entrega da carga, ou, em sua falta,
contra o embarcador.

RETIRAR

Matéria contratual e eminentemente
de direito privado. Considerando-se
que o art. 878 do Projeto ja
estabelece que o conhecimento seria
titulo executivo extrajudicial, tal
regra seria suficiente para permitir
uma execugdo para recebimento de
frete. Apesar do conhecimento
normalmente estabelecer certo grau
de solidariedade entre 0
consignatdrio e o embarcador em
suas clausulas, uma disposigdo
expressa nesse sentido poderia ser
interessante

Art. [1058]. Também cabe execucdo para a cobranga de
fretes contra afretadores a casco nu e por tempo, com
base em cartas-partidas assinadas pelas partes e por
duas testemunhas que estipule o valor liguido e certo
devido, bem assim sua periodicidade.

§ 12, Ainicial deve estar acompanhada da carta-partida.
§ 22. A pretensdo executiva contemplada neste artige
pode ser cumulada com a execucdo contra o portador
do conhecimentoe de transporte.

§32. Eventuais impugnagbes por parte dos afretadores
somente serdo apreciadas apds seguro o juizo.

RETIRAR

Em vista do dilema quante a
manutencdo das matérias de cunho
processual no bojo do projeto do
cédigo comercial em detrimento do
CPC, entendeu-se por bem retirar
esse artigo e relegar a matéria ao
CPC, gue jad possibilita meios para
tanto.

SEGURO MARITIMO

Parte excluida do Projeto do Senado (PL 487/13). Analise feita sobre o projeto da Cimara (PL 1572/11) —
Subemenda apresentada pela comissdo Especial designada para elaboracdo do relatério parcial (dep.

Arnaldo Faria de S3&).

PROJETO DA CAMARA (1572/2011)

PROPOSTA

JUSTIFICATIVA

Titulo VI — Do seguro maritimo

RETIRAR

Questionou-se  inicialmente a

necessidade desses artigos no

Projeto, ja que o seguro é

atividade emi te

contratual e de 0 ]
—
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amplamente regulado.
contrato entre particulares, com
previsdes gerais no Cddigo Civil.
Além disso, 0 mercado securitario
¢ maduro no Brasil e
regulamentado pela SUSEP que
tem a competéncia de definir
diretrizes e cladusulas nas apdlices
especificas de cada ramo, como
inclusive ja faz na espécie
maritima. O grupo entendeu gque
ndo hd a necessidade de definir
ou limitar conceitos, visto que ha
a liberdade de contratagdo. O
Cddigo Comercial/intervengio do
Estado deve se ater a matéria de
ordem publica e atualmente
contamos com principios
contratuais, inclusive de seguros,
ja previstos no Cadigo Civil, ndo
sendo necessario definir normas
especificas quanto aos seguros
maritimos.

Entende-se que, diante da
diversidade de problemas e
inconsisténcias encontradas nos
dispositivos analisados,
vislumbram-se trés hipdteses: {i)
o projeto deveria ser refeito por
uma nova comissdc que se
atenha aos detathes de cada
significado por trds  dos
dispositivos legais; (ii) seguir a
opgao do Senado que ndo regular
a matéria de seguros maritimos;
ou (iii) a manutengdo do Cédigo
Comercial de 1850,

Dentro da ideia de um codigo
minimalista, o projeto do Senado
parece mais adequado ao excluir
0 capitulo do seguro maritimo,
sobretudeo ante a existéncia de
projeto de lei especifico ja em
curso no Congresso para tratar
dos contratos de  seguros
privados. O Projetoc ao Novo
Cédigo Comercial somente trata
da espécie de Seguro Casco e foi
realizada um recorte e colagem
de dispositivos previstos na
Circular SUSEP n® 001/1985 -
Seguros de Cascos Maritimos,
pelo fato de diveg S

serem idénticos a _eﬁ%_jmevﬁ'ﬁ:

na referida Cirdular. Talvez a
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matéria do seguro maritimo
poderia ser incorporada por
emenda aquele projeto.

Art. 200. Pelo contrato de seguro maritimo, o segurador,
tomando para si fortuna ou riscos do mar, se obriga a
garantir interesse legitimo do segurado em face do risco de
perda cu dano que possa sobrevir ac objeto do seguro,
mediante o recebimento de um prémio determinado,
equivalente aos riscos tomados.

§ 12 0 seguro maritimo considera-se constituido desde o
momento em que a proposta de seguro foi aceita pelo
segurador.

§ 2¢ Prova a existéncia do contrato a apdlice emitida pelo
segurador ou qualquer outro documento, cartular ou
eletrdnico, que registre a aceitagdo, por este, da proposta
de seguro.

O parédgrafo primeiro disciplina
que “O  seguro  maritimo
considera-se caonstituido desde o
momento em que a proposta de
seguro foi aceita pelo segurador”,
mas € o segurador que vai fazer a
proposta de seguro e, em tese, o
aceite seria pelo segurado. O
mais adequado parece ser o
aceite de ambas as partes,
substituinde-se, portanto, a
expressdo ‘segurador’ por ‘ambas
as partes’. Criticou-se também a
palavra ‘constituido’ por ndo ser
utilizada para a definigdo da
formacdo do contrato, sugerindo-
se a palavra formado’.

No parag 29, substituir a
expressdo “por este” por “ ambas
as partes.

Legislagdo comparada.

Ley da_Navegacion Maritima
2014 (Espanha): Articulo 406 -
Ambito de aplicacién: 1. Estén
sujetos a esta ley (os contratos de
seguro gue tienen por objeto
indemnizar los dafios producidos
por los riesgos propios de Ia
navegacién maritima.

Articulo 421: Prueba del seguro -
El asegurador estd obligado a
entregar al tomador la pdliza o el
documento o} certificado
provisional de cobertura. Antes
de que estos documentos sean
entregados, el contrato puede ser
probado por cualquier medio que
demuestre la aceptacidn de la
cobertura por el asegurador
Circular SUSEP n2? 001/1985 —
Seguros de Cascos Maritimos:
PARTE I, CONDIGOES GERAIS DA
APOLICE DE SEGURO, CASCOS-
MARITIMOS - 1 — COBERTURA 1.1
—  Respeitados os demais
dispositivos destas Condigbes
Gerais e das Cldusulas e
Condigbes Particulares anexas ou
incorporadas a esta apdlice, a
Seguradora toma s




designadc  nesta apdlice, por
perdas ou danos que atiniam a
embarcaciio objeto do presents
seguro [...L

2.1 — Nos seguros contratados
por viagem a cobertura entra em
vigor quando, no porto ou lugar
de origem, a embarcacio
desamarra ou suspende ferro, se
erm kastro, ou guando tem inicio
sel carregamento, se com carga;
g expira as vinte e guatro horas
focals do dia seguinte aguele em
gue, em  bhoas condicdes de
seguranga, amarra ou fundela (se
em  lastrol ou  terming  sun
dascargz (se com cargal no porto
de destino final da viagem. 2.2 —
Mos seguros a prazo, 2 coberturs
tem seu inftio e sey término a
zero hora dos dias indicados
nesta apdlice. Se entretanto, ac
expirar o prazo do seguro a
embarcagdo estiver no mar, ou
avariada ou em apuros, ou num
porto de abrigo ou de escala e
desde que seja dado ating
mediante prémioc adicional “pro-
rata”.

Coédigo Comercial 1850: Art. 666
- O contrato de seguro maritimo,
pelo qual o segurador, tomando
sobre si a fortuna e riscos do mar,
se obriga a indenizar ao segurado
da perda ou danc que possa
sobrevir ao objeto do seguro,
mediante um prémio ou soma
determinada, equivalente a0
risco tomado, 56 pode provar-se
por escrito, a cujo instrumento se
chama apdlice; contude julga-se
subsistente para ochrigar
reciprocamente ac segurador e
ao segurado desde o momento
em gue as partes se coenvierem,
assinando ambas a minuta, a qual
deve conter todas as declaraciies,
clausulas e condiches da apdlice.
Cédigo Civil 2002: Art. 758. O
contrato de segurs prova-se com
a exibicio da apdlice ou do
bilhete do seguro, ¢, na falts
deles, por jocumento
comprobatdrio gy 3
respectivo priphe




Art. 201. Poderdo ser objeto do seguro maritimo todos os
interesses em risco em uma expedicdo maritima, como &
embarcacdo, o frete, as vidas, fazendas e haveres de bordo,
os lucros cessantes e as responsabilidades envolvidas,
Paragrafo unico. O seguro maritimo podera também
abranger garantias complementares para os desembolsos e
as responsabilidades excedentes, bem coma para cobertura
dos riscos de construtor e reparador naval.

A redacdo anterior {art 685 C.
Comercial atualmente em vigor)
parece mais adequada. A
expressdo ‘fazenda’ ndo parece
ser a mais adequada para tratar
de cargas.

O seguro maritimo ndo pode
cobrir ‘vidas’. Apenas a pessoa
pode segurar sua propria vida.
Codigo Comercial 1850: Art. 685 -
Toda e qualquer coisa, todo e
qualguer interesse aprecidvel a
dinheiro, gque tenha sido posto ou
deva pdr-se a risco de mar, pode
ser objeto de seguro maritimo,
ndo havendo proibicdo em
contrario

ley da Navegacion Maritima
2014 (Espanha): Articulo 408 -
Existencia del interés assegurado:
1. Podrén ser objeto de seguro
los  intereses  patrimoniales
legitimos, presentes o futuros,
expuestos a los riesgos de la
navegacion maritima. L3
inexistencia de interés
determinara la  nulidad del
contrato, sin perjuicio de lo
dispuesto en el articulo 422.
Articulo 409 - Enumeracion de los
interesses: Podrdn, en concreto,
ser objeto del seguro maritimo
los intereses en: a) Los buques,
embarcaciones y  artefactos
navales, incluso en construccién
o desguace; b}El flete; c}El
cargamento; d) La
responsabilidad civil derivada del
gjercicio  de la navegacidn;
e) Cualesquiera otros intereses
patrimoniales legitimos
expuestos a los riesgos de la
navegacién maritima

Circular SUSEP n2? 001/1985 —
Seguros de Cascos Maritimos:
PARTE |, CONDICOES GERAIS DA
APOLICE DE SEGURD, CASCOS-
MARITIMOS - 1 — COBERTURA 1.1
— Respeitados o0s demais
dispositives destas CondigBes
Gerais e das ~Tlanalas, e
Condigdes Part anexas &
incorporadas jfa esta_apolice, 4
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Seguradora toma a seu cargo
indenizar os prejuizos sofridos
pelo Segurado e/ou Beneficidrio
designado nesta apdlice, por
perdas ou danos gue atinjam a
embarcacdo objeto do presente
seguro - seu  Casco, suUas
maquinas e todos o0s seus
aparelhos, motores, instalagdes,
equipamentos, pecas, provisbes,
suprimentes e demais pertences
ou parte dos mesmos efou a
outro interesse em risce
abrangido por este seguro, em
viagem ou nd3o, em quaisquer
servigos e trafegos no mar ou em
rigs, canais ou outra via
navegdvel, em portos ou
ancoradouros, ou em digques,
estaleiros, carreiras ou rampas —
pela  ocorréncia de  riscos
inerentes & fortuna do mar, de
incéndio, raio, terremoto,
intemperie, ou por alijamento, ou
por barataria ou rebeldia do
capitio efou de tripulantes
{inclusive motim a  bordo,
pilhagem, predacdo, detencio,
retengdo, desvio, encalhe,
varacdo e afundamento da
embarcacdo); e por todos os
outros riscos e perigos de tipo e
natureza semelhantes; podendo
sair, ou navegar com ou sem
pratico (exceto nos casos de
praticagem obrigatéria), inclusive
em experiéncia, assistir e rebocar
navio ou embarca¢io em apuro,
mas ndo podendo ser rebocado
{exceto nas circunstincias usuais
ou guando em necessidade de
auxilio ou assisténcia) nem
prestar assisténcia ou
empreender rebogques ou
servicos de salvamenio sob
contrate previamente ajustado
por seu armador e/ou
administrador efou  afretador
efou pelo Segurado, salvo prévio
entendimento com a Seguradora
e pagamento do respectivo
prémio adicional

Art. 202. O seguro maritimo compreende o casco, as
mdguinas e os equipamentos da embarcagio segurada,
devendo a apdlice especificar o5 riscos cobertos com:

Cédigo Comercial 1

Declarando-se ggh
apdlice, que sé




| - a perda total;

11 - a assisténcia e salvamento;

11 - a avaria grossa;

IV - a responsabilidade civil por abalroagdo; e

V - a avaria particular.

Paragrafo Unico. Os riscos referidos no caput deste artigo,
todos cobertos na mesma apdlice, sdo independentes e
submetem-se, cada um, ao mesmo valor ajustado na
apélice pelo gual responde o segurador.

sem outra alguma especificacdo,
aitende-se  que 0 segurp
compreende 0 casco e todos os
pertences da ambarcacio,
aprestos, aparethos, mastreacdo
e velame, lanchas, escaleres,
hotes, utensilios e vituathas oy
provisdes; mas em nenhum ¢aso
os fretes nem o carregamento,
ainda gue este sefa por conta do
capitdo, dono, ou armador do
navia.

Ley da Mavegacion Maritima
2014 (Espanha):. Articulo 417 -
Riesgos cubiertos: El asegurador
indemnizara al asegurado, en los
términos fijados en el contrato,
por los dafios que sufra el interés
asegurado como consecuencia de
los riesgos de la navegacidn.
Circular SUSEP n® 001/1985 -

Seguros_de Cascos Maritimos:
PARTE |, CONDICOES GERAIS DA

APOLICE DE SEGURO, CASCOS-
MARITIMOS - 1 — COBERTURAS
BASICAS 1,2 e3.

N¢ 1 - Perda Total (PT),
Assisténcia e Salvamento {AS) e
Avaria Grossa (AG).

Ne 2 - Perda Total (PT),
Assisténcia e Salvamento (AS),
Avaria Grossa (AG) e
Responsabilidade Civil por
Abalroamento (RCA).

Ne 3 - Perda Total (PT),
Assisténcia e Salvamento (AS),
Avaria Grossa (AG),
Responsabilidade Civil por
Abalroamento (RCA) e Avaria

Particular (AP).

Art. 203. A cobertura de perda total abrangerd tanto a
perda total real quanto a construtiva, que ficardo a cargo do
segurador.

§ 12 Ocorrera a perda total real quando a embarcacio
segurada for destruida ou tdo extensamente danificada de
modo a deixar de ter as caracteristicas da coisa segurada,
privando o segurado da sua utilizagdo, ou quando o bem
segurado é dado como desaparecido, decorrido um prazo
razodvel, cujo periodo de buscas nunca sera superior a 180
{cento e oitenta) dias e as mesmas resultarem em insucesso
consumado.

§ 22 Ocorrerd a perda total construtiva quando a
embarcacgdce segurada:

I - puder ser abandonada ao segurador;

Art. 203. A cobertura de
perda total abrangerd
tanto a perda total real
quanto a construtiva, que
ficardo a cargo do
segurador.

§ 12 Ocorrera a perda total
real quando a embarcagio
segurada for destruida ou
tao extensamente
danificada de modo a
deixar de ter as
caracteristicas da coisa
segurada, privando o

O conceito de perda total ndo
possui correspondéncia no
codigo de 1850, mas possui
equivaléncia na circular Susep
001/85 sobre seguros de cascos
maritimos.

SUGESTAO: verificar
razoavel no mercado
internacional; checar se cobre
somente seguro de embarcacgio
ou também qualquer bem ou,
eventualmente, elaborar nova

redacdo.
alterar “valor _a;u.ﬁgﬁ“'p a

prazo




It — tiver comprovada sua inevitavel perda total real;

Il — tiver o seu custo da preservagio, recuperacdo ou
reparacio equivalente a 75% (setenta e cinco por cento} do
seu valor gjustado na apdlice, permitindo o seu abandono
ao segurador, para haver o total do valor segurado na
apdlice.

segurado da sua utilizacdo,
ou quando e-bem 23
embarcacio seguradea é
dadea como
desaparecidea, decorrido
um prazo razodvel, cuie
pereds-de-brsens-nunca
sersd superior a 380-{eente
o—oifental dias e—as
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§ 22 Ocorrerd a perda total
construtiva quande a
embarcacdo segurada:
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[l - tiver 0 seu custo da
preservacdo, recuperagio
OuU reparagac equivalente
a 75% (setenta e cinco por

cento) do seu wvalor
gjustado na  apdlice,
permitindo o} seu

abandono ao segurador,
para haver o total do valor
seguradc na apdlice.

“valor da apolice”

O paragrafo primeiro foi alvo de
duvidas e debates quanto ao
prazo de 180 dias arbitrado sem
qualquer relacdo identificdvel em
outras normas nacionais ou
internacionais. Parece
desnecessario falar em ‘buscas’.
O parag 2 fala em perda
construtiva, mas possui
discrepdncias. Em seu inc. |, a
perda construtiva nd3o deve
acontecer gquando houver o
abandono, mas seria o oposto,
i.e, se abandona por causa da
perda construtiva. No inc. Il a
perda total construtiva (pardg 29)
ndo deve ser confundida com a
perda total real {parég 1¢}.

Circular SUSEP n2 001/1985 —
Seguros de Cascos Maritimos:
CONDICOES  PARTICULARES -
COBERTURA BASICA N2 1 - PERDA
TOTAL (PT) - ASSISTENCIA E
SALVAMENTO (AS) - AVARIA
GROSSA {AG): [..] 1 — PERDA
TOTAL DO OBJETO SEGURADO
1.1 - Para os fins e efeitos desta
apdlice, entende-se por Perda
Total: a) a Perda Total Real b) a
Perda Total Construtiva (ou Legal)
1.2 - Gcorre a Perda Total Real
guando: a) o objeto segurado &
destruido ou tdo extensamente
danificado que deixa de ter as
caracteristicas da coisa segurada;
b) o Segurado fica
Irremediavelmente  privado  do
objeto ou Interesse segurado; o
o objeto segurade & dado como
desaparecido apds um periodo
razodvel de efetivas huscas e
pesguisas sem resultados
positivos. 1.3 — Ocorre a Perds
Total Construfiva quando: a) O
objeto  segurade  pode  ser
abandonado 3 Seguradora em
razdo de ser inevitdvel sua Perda
Total Real; b} o custo da
preservacio, recuperacio,
reparagdo efou reconstrucio do
objeto segurade for igual ou

superior a 75% cinco
por centol defe srado,
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permitindo seu abandono A
Seguradora, sem prejuizo  do
disposto no ftem 9.3 da Cldusula
9 das CondicBes Gerais dests
apolice

Art. 204. No calculo do valor para a caracterizagdo da perda
total construtiva ndo serd levado em conta o valor que
possa restar ao objeto segurado apés o sinistro, nem a
eventual contribuigdo de terceiros a titulo de avaria grossa,
sendo computados, no entanto, os custos das operacbes de
salvamento ou remocgio que se fariam necessarias e a
contribuicdo que caberia a embarcacio na avaria grossa.

Novos produtos podem ser
langados no  mercado, nio
cabendo ao cddigo regular e
limitar tais possibilidades, tendo
am vista ja estd mencionado nas
circulares da SUSEP.

A parte de seguros maritimos n3o
pode ser um compéndio de
circulares da SUSEP

Circular SUSEP n2? 001/1985 -
Seguros _de Cascos_Maritimos:
CONDICOES PARTICULARES,
COBERTURA BASICA N¢ 1, PERDA
TOTAL (PT), ASSISTENCIA E
SALVAMENTO  (AS), AVARIA
GROSSA (AG)1 — PERDA TOTAL
DO OBIETO SEGURADO: 1.4 — Na
aplicagdo do disposto na alinea
“b” do item 1.3, ndo sera levado
em conta o valor que possa ter o
objeto segurade ou o que dele
restar apds o sinistro, nem a
contribuicdo que se tornaria
exigivel de terceiros a titulo de
Avaria Grossa, porém, serdo
computados 05 custos das
operagdes de salvamento ou
remocdo que se  fariam
necessérias e a contribuicio que
caberia & embarcacio em caso de
Avaria Grossa.

Art. 205. Ocorrendo a perda total construtiva, é licito ao
segurado fazer o abandono da embarcacio ao segurador e
deste pleitear o pagamento e indenizacdo da importincia
segurada e de outras verbas garantidas pela respectiva
apdlice.

§ 12 Incumbe ao segurado, se optar pelo abandono,
comunica-lo por escrito ao segurador, apresentando-lhe as
evidéncias que justifiquem a caracterizacdo da perda total
construtiva. § 22 O segurador terd o prazo de até 30 (trinta)
dias, contados do recebimento da comunicagio do
segurado, para declarar se aceita ou ndo o abandono.

§ 32 Findo o prazo previsto no pardgrafo anterior, sem que
tenha sido feita a referida declaracio, o abandono serd tido
como aceite pelo segurador.

§ 42 A pedido do segurador, o prazo estabelecido no § 20
deste artigo paderd ser prorrogado por mais 30 {trinta)
dias, para que ele possa, por sua conta e risco, tomar as
providéncias que considerar cabiveis para contestar a
ocorréncia da perda total construtiva, assumindo plena e

Ver art 753 e 754 Cédigo
Comercial 1850.

Circular SUSEP n2 001/1985 —
Seguros de Cascos Maritimos:
PARTE |, CONDIGOES GERAIS DA
APOLICE DE SEGURO, CASCOS-
MARITIMOS, 9 — SINISTROS - 9.3
— Abandono - Assiste  ao
Segurado o direito de fazer o
shandono da embarcacio sfou
de outro interesse objeto deste
seguro @ Seguradora e dests
pleitear o pagamento  da
importdncia  segurada guando
ocorrer sua Parda Total
Construtive conseguente de risco
caberto por este seguro,_al como
definida nas




integral responsabilidade pelas perdas e danos que delas
possam resultar para o segurado ou para terceiros.

§ 52 Esgotada a prorrogacio admitida no paragrafo anterior
sem que o segurador tenha conseguido demonstrar nio se
tratar de perda total construtiva, ndo poderd se opor a ela,
sendo-lhe, entretanto, facultado o direito de optar pelo
pagamento sem aceitar o abandono da embarcacio e a
consequente transferéncia de propriedade.

§ 62 O exercicio da opgio admitida no pardgrafo anterior
sera comunicade ao segurado no prazo de até 5 {cinco)
dias, contados do vencimento da prorrogacio prevista no §
42 deste artigo.

§ 7¢ Se 0 abandono for aceito, operar-se-a de pleno direito
a transferéncia de propriedade da embarcac3o para o
segurador, que se sub-rogara em todos os direitos e
obrigagBes inerentes ao proprietario.

O Segurado pode, entretanto,
optar pelo reparo da embarcacdo
e pleitear da Seguradora o
pagamento da indenizacdo sob a
cobertura de Avaria Particular (se
esta for abrangida pelo Seguro)
até o limite da importancia
segurada, desta deduzida a
franquia prevista na apdlice, e,
guando for o caso, a parcela
correspondente a participagdo do
Segurado.

9.3.1 - incumbe ao Segurado, se
cptar pelo sbandonn, comunica-
lo e justificd-lo por escrite 3
Seguradora,  apresentando  os
elamentos que no seu entender
caracterizern a ocorréncla da
Perda Total Construtiva. A
Seguradora terda o prazo de 30
{trinta) dias, contados da data do
recebimento dessa comunicagio,
para declarar se aceita ou n3o o
abandono. Findo esse prazo, sem
tal declaracio, o abandono serd
tido COmo aceitn pela
Seguradora

9.3.2 —Se a Seguradora, no prazo
previsto no item anterior, n3o
admitir a Perda Total Construtiva,
aquele prazo poderd, a seu
pedido, ser prorrogado por mais
30 (trinta) dias para que ela possa
tomar, por sua conta e risco, as
providéncias gue julgar cabiveis,
assumindo plena
responsabilidade pelos prejuizos
gue delas possam resultar para o
Segurado ou para terceiros.

9.3.3 - Esgotada a prorrogagdo
de 30 (trinta) dias sem que a
Seguradora tenha reunido
elementes que evidenciem ndo
se tratar de Perda Total
Construtiva, ndo podera ela se
opor ao abandono da
embarcagdo {ou outro interesse)
pelo Segurado, sendo-lhe
entretanto facultado optar pelo
pagamento da Perda Total sem
aceitar a transferéncia de
propriedade. O exercicio, ou nio,
dessa opgdo serd _--,




contados do vencimento dessa
prorrogagdo. Findo esse ultimo
prazo, sem que a Seguradora se
manifeste a respeito, a opcio se
entenderd, ndo exercida.

9.3.4 — Aceito o abandono,
opera-se de pleno direito a
transferéncia de propriedade do
bem abandonado a Seguradora.
Na hipdtese prevista no item 3.2
da Clausula 3 (VALOR
SEGURADOQ), o abandono serd
parcial e o Segurado participara
proporcionalmente do produto
dos salvados e de outro
beneficidrio que for obtido, bem
como dos dnus e encargos que
incidam sobre o tode e das
despesas que forem entdo
efetuadas no interesse cornum

Art. 206. E licito ao segurado e ao segurador, por mgtuo
acordo, admitir a perda total construtiva sem prejuizo de
seus respectivos direitos quanto ao abandono e a aceitacio
ou niic da transferéncia de propriedade, desde que
destinado a liquidag@o de um sinistro coberto pela apélice.

Circular SUSEP _n? 001/1985 —
Seguros de Cascos Maritimos:
CONDICOES PARTICULARES
COBERTURA BASICA N¢ 1, PERDA
TOTAL {PT), ASSISTENCIA E
SALVAMENTO (AS), AVARIA
GROSSA (AG) - 1 — PERDA TOTAL
DO OBIETCO SEGURADO - 15~ 0O
Segurado e a Seguradora podem,
per muatuo acordo, admitir a
Perda Total Construtiva sem
prejuizo dos seus respectivos
direitos quanto ao abandono e a
aceitacdo ou ndo da transferéncia
de propriedade.

Art. 207. As providéncias que venham a ser tomados pela
seguradora para investigacdo e o0 exame de um sinistro nio
implicardo em reconhecimento prévio da cobertura do risco
pela apdlice contratada.

Circular SUSEP n° 001/1985 -
Seguros de Cascos Maritimos:
PARTE |, CONDICOES GERAIS DA
APOLICE DE SEGURO, CASCOS-
MARITIMOS - 5 — OBRIGACOES
DO SEGURADO, 5.1 — Medidas
conservatdrias e Preventivas [...]
5.1.1 — A concorddncia ou a
participagdo da Seguradora nas
medidas previstas neste item n3c
implica prévio reconhecimento
de cobertura para o risco que
determinar tais providéncias.

Art. 208. Havendo alguma divida quanto a natureza e
causas do sinistro, o segurador podera aguardar a decisdo




final do Tribunal Marftimo, dando ciéncia ao segurado.
Paragrafo Unico. Apurada a procedéncia da reclamagio
apresentada pelo segurado, o segurador devera pagar a
indenizagdo no prazo de até 30 (trinta) dias, admitida a
incidéncia de juros e atualizagdo monetdria, a serem
calculados desde a data da ocorréncia do sinistro.

9.2 ~ Regulagdo e Liquidac¢do —
Incumbe ao Segurado ou ao
Beneficidario  designado  nesta
apdlice instruir seu pedido de
indenizagdo com o0s documentos
comprobatdrios do sinistro, de
seu legitimo interesse na coisa
segurada e de seu direito a ser
indenizado sob as Cldusulas e
condicBes desta apdlice: e em
caso de duvida suscitada pela
Seguradora, terd esta a opcio de
aguardar o pronunciamento do
Tribunal Maritimo  sohre as
causas e a natureza do sinistro.
Apurada no todo ou em parte a
procedéncia do pedido, a
Seguradora terd o prazo de 30
{trinta} dias para pagar a
indenizagio devida.

Cédigo Comercial 1850: Art. 730 -
O segurador é obrigado a pagar
ac segurado as indenizaces a
que tiver direito, dentro de 15
(quinze} dias da apresentaciio da
conta, instruida com 0S
documentos respectivos; salvo se
o prazo do pagamento tiver sido
estipulado na apdlice.

Codigo Civil 2002: Art. 772. A
mora do segurador em pagar o
sinistro  obriga a atualizagdo
monetaria da indenizagio devida
segundo indices oficiais
regularmente estabelecidos, sem
prejuizo dos juros moratérios.

Art. 209. As apdlices de seguro maritimo deveriio
necessariamente especificar os riscos cobertos e os riscos
excluidos, bem como as datas de inicio e término da
cobertura, ¢ valor segurado ou ajustado, o montante do
prémio e sua forma de pagamento.

Pardgrafo Unico. O segurador ndo responde por dano ou
avaria gque acontecam por fato do segurado, mas
respondera por dano ou avaria causada por rebeldia ou
barataria do capitdo ou da tripulagdo, bem como por
negligéncia do capitdo, tripulagio, priticos e reparadores,
salvo disposicdo em contradrio declarada na apdlice.

Cédigo Comercial 1850: Art. 667 -
A apdlice de seguro deve ser
assinada pelos seguradores, e
conter: [...]

7 - Mencdo especial de todos os
riscos que o segurador toma
sobre si.

& - O tempo e o lugar em que o3
riscos devem comecar e acahar.

9 - O prémio do seguro, e o lugar,
época ¢ forma do pagamento,

10 - O tempo, lugar e forma do
pagamento no caso de sinistro.
L]

v. tb 702, 705 e 760

Circular SUSEP n? 001/1985 —
Seguros de Cascos..irbarii
ELEMENTOS MK




OPERACOES  DE  SEGUROS
CASCOS MARITIMOS - CAPITULO
I, APOLICE - 1 ~ A apélice devers
ser redigida de maneira clara e
precisa, permitindo o perfeito
conhecimento dos riscos
cobertos, com observincia da
padronizagdo de seus dizeres e
disposi¢do, conforme modelo
constante da Parte | — NORMAS
DE SEGUROS CASCOS
MARITIMOS — ANEXO 8.

Art. 711 CCom 1850 - O
segurador ndc responde por
danos ou avaria que acontega por
fato do segurado, ou por alguma
das causas seguintes: [...] 12 -
rebeldia do capitio ou da
equipagem; salvo havendo
estipulacio em contrario
declarada na apdlice. Esta
estipulacdo e nula sendo o seguro
feito pelo capitdo, por conta dele
ou alheia, ou por terceiro por
conta do capitdo.

Circular SUSEP n? 001/1985 —
Seguros de Cascos Maritirmos:
PARTE |, CONDIGCOES GERAIS DA
APOLICE DE SEGURO, CASCOS-
MARITIMOS - 6 — RISCOS NAO
COBERTOS - 6.3 - Fato do
Segurado — A Seguradora ndo
responderd por qualquer prejuizo
proximamente causado ou
atribuivel a fato do Segurado,
mas salvo  disposicioc em
contrério nesta apdlice,
responderd por qualquer prejuizo
proximamente por risco objeto
da cobertura, ainda que tal
prejuizo ndo devesse ter ocorrido
sendo por falta ou negligéncia do
Capitdo, dos Oficiais, do préatico
ou da tripulagio. [.] 1 -
COBERTURA 1.1 - [.] a
Seguradora toma a seu cargo
indenizar o©s prejuizos sofridos
pelo Segurado e/ou Beneficidrio
designado nesta apdlice, {...] por
alijamento, ou por barataria ou
rebeldia do capitdo efou de
tripulantes (inclusive motim a
bordo, pilhagem, predagio,

detengdo, retengd Y io,
encalhe, varagd




da embarcagio) [...].

Art. 210. Todo e qualquer ato ilicito por sua natureza dolosa
quando praticado pelo capitdo no exercicio de seu cargo,
ou pela tripulagdo, do qual resulte dano a embarcacio ou a
carga, em oposi¢do a presumida vontade legal do dono da
embarcacdo ou do armador, reputa-se como rebeldia ou
harataria.

Codigo Comercial 1850: Art. 712 -
Todo e qualguer ato por sua
natureza criminoso  praticade
pelo capitdo no exercicio de seu
emprego, ou pela tripulacdo, ou
por um e outra conjuntamente,
do qual aconte¢a dano grave ac
navio cu a carga, em oposi¢lo a
presumida vontade legal do dono
do navio, é rebeldia

Art. 211. Nos seguros de mercadorias transportadas a
granel, que por sua natureza sdo suscetiveis de dissolucio,
diminuigdo ou guebra natural de peso e medida, ©
segurador n3o responderd por diferengas que nio
superarem a 2% (dois por cento) da quantidade embarcada,
salvo se de outra forma estiver contratado na respectiva
apdlice.

Limites preconcebidos de quebra
devem ser meramente
presumidos, podendo admitir-se
prova em contrario no caso a
caso, até pargue um limite de 25
para granéis liquidos ou gasosos
pode ser extremamente
exagerado.

Art. 212, Tratando-se de apdlice assumida em caréter de
cosseguro por dois ou mais seguradores, a mesma indicara
0 administrador do contrato que representard os demais
seguradores para todos os seus efeitos legais e, na eventual
omissdo de tal indicacio, a representacio serd exercida
pelo segurador lider.

Cadigo Civil 2002: Art. 761
Quando o risco for assumido em
co-seguro, a apdiice indicard o
segurador que administrard o
contrato e representard os
demais, para todos os seus
efeitos.

Ley da_ Navegacion Maritima
2014 (Espanhal: Articulo
416 Coaseguro - Cuando
mediante uno o varios contratos
de seguro, referentes al mismo
interés, riesgo y tiempo, se
produce un reparto de cuotas
determinadas entre varios
aseguradores, previo acuerdo
entre ellos y el tomador, cada
asegurador estd obligado al pago
de la indemnizacién solamente
en proporcidn  a la  cuota
respectiva. El asegurador que ha
pagado una cantidad superior a la
gue le corresponda podrd repetir
contra el resto de los
aseguradores.

Circular SUSEP n2 001/1985 —
Seguros de Cascos Maritimos:
ELEMENTOS MINIMOS SOBRE
OPERACOES DE SEGUROS
CASCOS MARITIMOS - CAPITULO |
~ APOLICE: 2 - Em caso de
cosseguro, serd obrigatdria a
designacdo, na respectiva
apélice, de u i e
seguradora lider




Art. 213. O segurado obriga-se a comunicar o sinistro ao
segurador, tdo logo dele tenha conhecimento, € a empregar
toda a diligéncia adequada e razodvel para salvar o bem
segurado ou reduzir suas consequéncias, sem que o
eventual insucesso prejudique o reembolso das despesas
incerridas.

Paragrafo unico. Sempre que possivel o segurado deverd
agir em concorddncia com o segurador.

Cdédigo Comercial 1850: Art. 719 -

O segurado deve sem demora
participar ao segurador, e,
havendo mais de um, somente ao
primeiro na ordem da subscricio,
todas as noticias que receber de
qualquer sinistro acontecido ao
navio ou a carga. A omissio
culposa do segurado a este
respeito, pode ser qualificada de
presuncio de ma-fé.

Art. 721 - Nos casos de naufragio
ou varacdo, presa ou arresto de
inimigo, o segurado é obrigado a
empregar toda a diligéncia
possivel para salvar ou reclamar
0s objetos seguros, sem que para
tais atos se faca necessdria a
procuracdo do segurador, do qual
pode o segurado exigir o
adiantamento do dinheiro
preciso para a reclamac3o
intentada ou que se possa
intentar, sem que 0 mau sucesso
desta prejudique ao embolso do
segurado pelas despesas
ocorridas.

Codigo Civil 2002: Art. 769. O
segurado é obrigado a comunicar
ao segurador, logo que saiba,
todo incidente suscetivel de
agravar consideravelmente o
risco coberto, sob pena de perder
o direito a garantia, se provar gue
silencicu de ma-fé.

Art. 771. Sob pena de perder o
direito a indenizacio, o segurado
participara o0  sinistro a0
segurador, logo que o saiba, e
tomara as providéncias imediatas
para minorar-lhe as
consequéncias.

Circular SUSEP n? 001/1985 —
Seguros de Cascos Maritimos:
PARTE |, CONDICOES GERAIS DA
APOLICE DE SEGURO, CASCOS-
MARITIMOS, 5 — OBRIGAGOES DO
SEGURADO: 9 —SINISTROS - 9.1 —
Aviso — O Segurado obriga-se a
comunicar prontamente E!
Seguradora, antes da realizacdo
da vistoria, a ocorréncia de
qualquer sinistro que possa dar
lugar a indenizacy ta
apdlice, para que,
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se o desejar, designe seu prdprio
vistoriador. 9.1.1 - Se o Segurado
ficar sem noticias da embarcacio
por um periodo extraordindrio
que justifiqgue a presuncio de
perda do navio ou acidente em
viagem, obriga-se ele,
igualmente, a dar aviso desse
fato a Seguradora.

5 — OBRIGACOES DO SEGURADO -
5.1 - Medidas conservatérias e
Preventivas — Se, por ocorréncia
de risco coberto por esta apélice,
0 objeto segurado suportar ou
estiver na iminéncia de suportar
prejuizo  indenizdvel sob 2
presente, o segurado, o armador
ou administrador da embarcacio
segurada, por si, seus prepostos,
agentes e procuradores, estara
obrigado a agir, diligenciar, viajar
e providenciar o que for
necessario na defesa, salvaguarda
e recuperagdo do  objeto
segurado ou de qualquer parte
deste, bem como no sentido de
prevenir perdas ou danos e
minorar suas conseqiiéncias, sob
pena de ficar responsével por sua
negligéncia ou inacio; sendo-lhe
garantido, pela  Seguradora
(respeitado o disposto no item
3.2 da Cldusula 3 acima} o
reembolso das despesas em que
incorrer no cumprimento dessas
obrigacbes na medida em que
forem adequadas e
razoavelmente efetuadas e desde
que tais providéncias sejam
tomadas, sempre que possivel,
em concordincia com a
Seguradora, inclusive, noc que
couber, visando a
responsabilidade de terceiros e a
preservacdo de seus direitos
contra estes; ficando porém
expressamente  entendido e
concordade que nenhum ato do
Segurade ou da Seguradora
recuperando, salvando ou
preservando a  propriedade
segurada serd considerado como
rendncia  ou  aceitacio  de
abandono. )
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Art. 214. Pagando a indenizacdo, o segurador ficard sub- Cédigo Comercial 1850: Art. 728 - —\

rogado nos direitos e agBes que ao segurado competirem Pagando o segurador um danog
cantra terceiros, ndo podendo o segurado praticar qualguer acontecido a coisa segura, ficara
ato em prejuizo ac direito do segurador. subrogado em tados os direitos e
Paragrafo Unico. Todas as excecdes e limitacBes existentes actes que ao segurado
ao tempo da sub-rogacio acompanham o crédito sub- competirem contra terceiro; e o
rogado. segurado nao pode praticar ato

algum em prejuizo do direito
adquirido dos seguradores.
Codigo Civil 2002: Art. 786. Paga
a indenizac8o, o segurador sub-
roga-se, nos limites do wvalor
respectivo, nos direitos e acdes
que competirem ao segurado
contra o autor do dano

Circular SUSEP n¢ 001/1985 —
Seguros de Cascos Maritimos:
PARTE 1, CONDICOES GERAIS DA
APGLICE DE SEGURG, CASCOs-
MARITIMOS: 7 — MUDANCA DE
PROPRIEDADE E QUTRAS
ALTERACOES - 7.1.1 — Ainda que a
terminagdo automatica fique, nas
hipéteses das alineas “a” e “b” do
subitem 7.1, suspensa ou adiada,
este seguro ndo se operard em
beneficio daqueles para quem
tenha mudado a propriedade,
posse ou controle da
embarcagdo, ou de  seus
afretadores ou requisitantes; e,
se nesse periodo ocorrer sinistro
indenizivel sob esta apdlice, a
Seguradora serd sub-rogada nos
direitos do Segurado contra
agueles, na proporcic entre a
importancia segurada sob esta
apdlice e o valor ajustado da
embarcacio.

Art. 215, Aos seguros maritimos serdo aplicaveis os artigos
757 a 802 da Lei n2 10.406, de 10 de janeiro de 2002,
_haquilo que ndo contrariem o disposto nesta lei,




