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EMENDA N° -CCAJ
(a0 PLC n° 57, de 2015)

Dé-se ao art. 8°-A da Lei n® 12.546, de 14 de dezembro de
2011, acrescentado pelo art. 1° do Projeto de Lei da Camara n® 57, de 2015,
a seguinte redagao:

CAXt 1° e

‘Art. 8°-A A aliquota da contribuicdo sobre a receita bruta
prevista no art. 8° sera de 2,5% (dois inteiros e cinco décimos por cento),
exceto para as empresas constantes dos incisos I a X e XIII a XVI do § 3°
do art. 8° e para as empresas que fabricam os produtos classificados na Tipi
nos coédigos 6309.00, 64.01 a 64.06 ¢ 87.02, exceto 8702.90.10, que
contribuirdo a aliquota de 1,5% (um inteiro e cinco décimos por cento), €
para as empresas que fabricam os produtos classificados na Tipi nos
cddigos 02.03, 0206.30.00, 0206.4, 02.07, 02.09, 02.10.1, 0210.99.00,
03.03, 03.04, 504.00, 05.05, 1601.00.00, 16.02, 1901.20.00 Ex 01,
1905.90.90 Ex 01 e 03.02, exceto 0302.90.00, que contribuirdo a aliquota
de 1% (um por cento).’

JUSTIFICACAO

O Governo Federal, desde 2011, vem aperfeicoando a
legislagdo brasileira no sentido de prover um robusto arcabouco legal
tributario que permitisse a desoneracdo de impostos sobre a folha de
pagamento de diversos setores da economia.

A ideia fundamental era retirar da folha de pagamento a
incidéncia do necessario financiamento da Previdéncia Social, que, assim,
nao estaria atrelado ao saldrio, mas ao faturamento das empresas. Troca-se
a referéncia do emprego pela referéncia da receita bruta. Desonera-se o
trabalho assalariado, e onera-se o faturamento.
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Para os segmentos beneficiados, o objetivo principal da
propalada desoneracdo era manter os postos de trabalho j& existentes e
estimular a contratagdo de novas posicoes. No caso especifico, isso ocorreu
ndo sO diretamente para a navegagao brasileira, como também para toda a
industria naval, haja vista que a conjuntura econdmica da época
recomendava justamente o contrario.

A desoneragdo, portanto, foi o alento que muitos setores
precisavam para ndo s6 manter e criar novos empregos, mas também para
investir na capacitacio de mao de obra, em treinamentos, equipamentos €
embarcacOes mais modernos ¢ eficientes, certificacao, etc.

Na navegag¢do de apoio maritimo, que confere o apoio
logistico as plataformas de petroleo e unidades maritimas, € certo que a
desoneracao pretendida pelo Governo Federal alcangou plenamente os seus
objetivos, inclusive estimulando investimentos em beneficio da
competitividade das embarcagdes de bandeira brasileira, gerando empregos
de maritimos e da industria naval, economizando divisas para o Pais.

Especificamente em relacdo as empresas de navegacao de
apoio maritimo, essenciais para a logistica do setor de 6leo e gas, ¢
imperioso que o limite maximo da aliquota da contribui¢cdo previdenciaria
sobre a receita bruta seja de 1,5%.

Para essas empresas, portanto, o aumento da aliquota relativa a
contribui¢do substitutiva para 2,5%, na pratica, além de ser um inaceitavel
retrocesso, onerara ainda mais a atividade de exploragdo de petroleo e gas
no mercado offshore e desequilibrara os contratos de longo prazo firmados
com as petroleiras.

Além disso, € notdria a grave crise internacional que vive hoje
a industria de Oleo e Gas, com a vertiginosa queda do prego do barril de
petroleo, afetando diretamente a maior contratante das empresas de apoio
maritimo, a PETROBRAS. Como consequéncia imediata, a empresa vem
tentando reduzir drasticamente seus custos operacionais, solicitando
descontos expressivos nos contratos em vigor e, ainda, reduzindo a frota de
embarcacdes de apoio maritimo.
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Portanto, aumentar-se a aliquota previdenciaria em 150%,
passando de 1% para 2,5%, comprometerd a capacidade das empresas
operacionalmente e de realizar novos investimentos, agravando ainda mais
a crise institucional por que passa o setor.

Na navegacdo de apoio portuario, a retracdo da nossa
economia neste ano € a conjuntura internacional, que vem atingindo as
commodities, sdo tdo graves que vém impactando frontalmente o
movimento de comércio exterior do Pais, com quedas expressivas no
movimento de importacdes e de exportagdes.

O segmento de apoio portuario, que € a rebocagem de navios
nos portos nacionais, vem sofrendo assim retracdo importante. O aumento
de 150% na aliquota de contribui¢do para a previdéncia ndo se coaduna
com o tamanho da retracdo de negocios enfrentada. Ainda assim, diante da
necessidade de ajuste fiscal, como contribui¢do do segmento para o esforgo
nacional, entendemos que ¢ razoavel que a aliquota de contribuigdo seja
elevada em 50%, passando para 1,5% sobre o faturamento, como propde a
presente emenda.

Além do exposto, ha que se considerar que a propria Camara
dos Deputados, na votacao do relatorio ao PL n° 863, de 2015, reconheceu
a necessidade de se preservar a desoneragdao para o setor de transporte e
logistica. Na ocasido, foram contemplados com a aliquota diferenciada de
1,5% quase todos daquela cadeia, a saber: transportes rodoviario,
ferrovidrio, metroviario, transporte maritimo de carga na navegacao de
cabotagem e longo curso. Entretanto, provavelmente por um lapso do
ilustre Relator, foram deixadas de lado as navegacdes de apoio maritimo
e portuario, que, repita-se, sdo essenciais para a logistica das plataformas,
unidades maritimas, e terminais portuarios.

Desse modo, em nome do principio constitucional da
isonomia, ndo ha justificativa para se excepcionar tdo somente as
navegagdes de apoio maritimo e portudrio do contexto de desoneragado
dessa espécie de logistica, relacionada principalmente ao setor de 6leo e
gas.
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Por todas as razdes destacadas, tendo em vista que a
desoneragdo do setor foi extremamente benéfica, e porque devem ser
mantidos seus efeitos positivos para todo o segmento logistico, como
claramente pretendeu o ilustre Relator do Substitutivo do PL n° 863, de
2015, propomos a inclusdo do segmento das navegagdes de apoio maritimo
e portudrio (inciso X do § 3° do art. 8°) entre as excegdes expressas no
caput do novo art. 8°-A inserido pelo PLC n° 57, de 2015, a Lei n° 12.546,
de 2011.

Sala da Comissao,

Senador Joao Alberto Souza
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