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MEDIDA PROVISORIA N2 652, DE 2014

Cria o Programa de Desenvolvimento
da Aviacao Regional.

EMENDA ADITIVA N°

Acrescente-se onde couber a Medida Provisoria n® 652, de
2014, o seguinte artigo

Art. ...... A Lein°® 7.183, de 5 de abril de 1984, passa
a vigorar com as seguintes alteragdes:

“Art.12.

§ 1° Em voos internacionais com dura¢do maior ou igual
a 7 (sete) horas, aos pilotos e comissarios acrescidos a tripulagao
simples serdo asseguradas, pelo empregador, acomodacgdes
adequadas para o descanso horizontal.

§ 2° Entende-se por acomodagdes adequadas, compartimentos
isolados, por meio de portas e paredes, do contato com os demais
passageiros, com auséncia de ruidos e de luminosidade
provenientes da cabine de passageiros, propiciando total
privacidade aos tripulantes durante o descanso”. (NR)

CATE T3. e

§ 1° Em voos internacionais com dura¢do maior ou igual
a 7 (sete) horas, aos pilotos e comissarios acrescidos a tripulacao
simples serdo asseguradas, pelo empregador, acomodagdes
adequadas para o descanso horizontal.

§ 2° Entende-se por acomodagdes adequadas, compartimentos
isolados, por meio de portas e paredes, do contato com os demais
passageiros, com auséncia de ruidos e de luminosidade
provenientes da cabine de passageiros, bem como total privacidade
aos tripulantes durante o seu descanso.” (NR)
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b) por intermédio de escala, no minimo quinzenal, divulgada
com antecedéncia minima de 5 (cinco) dias para a primeira semana
de cada més e 7 (sete) dias para as semanas subsequentes,
para os voos de horario, servigos de reserva, sobreaviso e folga; e

“Art. 18. As escalas de voo deverao observar os conceitos do
Programa de Gerenciamento de Risco de Fadiga propostos pela
autoridade aeronautica, em consonancia com as recomendagoes da
Organizagao da Aviacao Civil Internacional - OACL” (NR)

"Art.19.

Pardagrafo unico. Cabe ao empregador o 6nus do pagamento
ou reembolso dos valores pagos pelo aeronauta, inclusive
exames complementares, relativos a revalidacdo do Certificado
Médico Aeronautico necessario a execucdo de suas fungdes
contratuais.

§ 4° A jornada serd considerada encerrada 30 (trinta) minutos
apos a parada final dos motores, quando na base, ou no horario da
chegada ao hotel indicado pela empresa, quando fora de base.

§ 5° Se a base contratual se situar em metropole dotada de
dois ou mais aeroportos, em caso de apresentacdo ou término de
voo em aeroporto diverso do cadastrado como base contratual,
o transporte terrestre deverd ser fornecido pela empresa e o
tempo de deslocamento devera ser incluido na jornada e
remunerado nas mesmas bases da hora de voo.

“Art. 21. A Duracio da jornada de trabalho do acronauta
observara a tabela constante do Anexo I desta Lei.

c) por imperiosa necessidade decorrente de eventos
meteorologicos ou catastrofes, hipotese que ndo se configura
em caso de falha ou falta administrativa, em razdo da escala, de
atrasos, de faltas ou de cancelamentos de voos decorrentes de
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outros motivos que ndo os derivados dos eventos naturais
supracitados.

§ 1° Qualquer ampliacdo dos limites das horas de trabalho
devera ser comunicada pelo Comandante ao empregador, 24 (vinte
e quatro) horas ap6s a viagem, o qual, no prazo de 15 (quinze) dias,
a submeterd a apreciacdo ¢ cadastramento da Autoridade de
Aviacao Civil.

AT 23, oo

§ 2° Fora de base, o tempo gasto no transporte terrestre entre
o local de repouso e da apresentacdo, ou vice versa, ainda que em
conducdo fornecida pela empresa, serd computado como de
trabalho para fins dessa lei, quando seu tempo total for superior a
quarenta e cinco minutos

§ 3° Na base do aeronauta, no caso de programacdo em
aeroporto diverso do cadastrado como base contratual, o
deslocamento serda computado na jornada de trabalho, observando-
se o disposto no § 5° do art. 20 desta Lei.” (NR)

"Art. 25. Sobreaviso é o periodo de tempo nio
excedente a 12 (doze) horas, em que o aeronauta permanece
em local de sua escolha, a disposicdo do empregador,
devendo apresentar-se no aeroporto ou outro local determinado,
no prazo de 90 (noventa) minutos, apds receber comunicacao para
o inicio de nova tarefa, podendo este limite ser reduzido a
critério do tripulante, observado o disposto no § 5° do
art. 20 desta Lei, quando se tratar de apresentacdo em aeroporto

diverso de sua base contratual.

§ 3° Para todos os efeitos, o aeronauta podera ser escalado
para nova programag¢do, iniciando esta no maximo em 90
(noventa) minutos a partir do termo final do sobreaviso, devendo
ser remunerado com base nas horas de reserva a partir desse
periodo’

§ 4° Para efeito de jornada, ao se acionar um tripulante
durante o periodo de sobreaviso, tendo este cumprido mais de 6
(seis) horas de sobreaviso, sera diminuido da jornada a cumprir
o equivalente a 1/3 (um ter¢o) do sobreaviso ja cumprido.” (NR).
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§ 3° Prevista a reserva por prazo superior a 3 (trés)
horas, o empregador deverda assegurar ao aeronauta
acomodag¢des adequadas para o seu descanso, sob pena, em
caso de descumprimento, de pagamento em dobro das horas
de reserva efetivamente cumpridas pelo tripulante” (NR).

§ 3° Caso o aeronauta se encontre fora de sua base, pode o
empregador exigir do tripulante uma complementacdo de voo
para atender a realizagdo ou a conclusdo de servigos inadiaveis,
sem que haja prejuizo em sua programacdo subsequente,
respeitadas as demais disposigdes desta Lei.” (NR)

“Art. 29. Os limites de voo para uma tripulagdo simples e
composta serdo os disponiveis na tabela aplicavel para cada tipo de
tripulagdo, na forma do Anexo I desta Lei, descontados os horarios
de apresentacdo e do corte aplicaveis, observadas ainda as
seguintes jornadas:

a) 15 (quinze) horas de voo e 4 (quatro) pousos, na
hipotese de integrante de tripulacdo de revezamento;

b) 8 (oito) horas, sem limite de pousos, na hipotese de
integrante de tripulacdo de helicopteros.

§ 1° O numero de pousos na hipdtese do caput deste artigo,
para o caso de tripulacdo simples, podera ser estendido a 6 (seis), a
critério do empregador; neste caso o repouso que precede a jornada
devera ser aumentado de 1 (uma) hora.

§ 2° Em caso de desvio para alternativa, ¢ permitido o
acréscimo de mais 1 (um) pouso aos limites estabelecidos no caput
e na alinea "a" deste artigo.

§ 4° Os limites de pousos estabelecidos no caput e nas
alineas "a" e "b" deste artigo, ndo serdo aplicados as empresas de
taxi-aéreo e de servicos especializados.

§ 5° A Autoridade de Aviagao Civil, tendo em vista as
peculiaridades dos diferentes tipos de operacdo, poderéd reduzir os
limites estabelecidos na alinea "b" deste artigo.” (NR)

Art. 33. Sdo assegurados ao tripulante, fora de sua base
domiciliar, acomodagdes para seu repouso, transporte ou
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ressarcimento deste, entre o aeroporto e o local de repouso e vice-
versa, posicionadas em locais e prédios melhor indicados ao
respeito e a garantia do descanso individual adequado ao tripulante,
sua higiene, seguranca e saude, com controle absoluto de
luminosidade, temperatura e supressao de ruidos.

"Art. 36. Se uma parcela da jornada de uma tripulagdo
simples ocorrer entre as 00:01hs e 06:59 hora local, o tripulante
ndo podera ser escalado para trabalho dentro desse mesmo
periodo por mais de 2 (duas) vezes consecutivas, excetuando-
se as tripulacdes de avides cargueiros, que devem observar
programa de gerenciamento de fadiga especifico.” (NR)

§ 4° Uma folga simples deve obrigatoriamente englobar ao
menos 2 (duas) noites locais, ou seja, com periodo de repouso na
base de 8 (oito) horas consecutivas entre as 22:00 e as 08:00 da
manha e cada folga consecutiva deve incluir uma noite local a mais
para cada dia de folga.” (NR)

“Art. 38. O nimero de folgas ndo sera inferior a 12 (doze)
periodos de 24 (vinte e quatro) horas por més, sendo que ao menos
4 (quatro) destas folgas deverdo ser planejadas para compor mais
de um grupo de pelo menos 2 (dois) periodos consecutivos de
24 (vinte e quatro) horas, devendo ainda, pelo menos um destes
incluir um sabado € um domingo.

Paragrafo unico. A folga s6 teréd inicio apds a conclusdo do
repouso da jornada.” (NR)

"Art. 40. Ressalvada a liberdade contratual, a remuneracao
do aeronauta correspondera a soma das quantias por ele percebidas
da empresa, sendo expressamente vedada outra forma de
pagamento que nao seja o pagamento por hora de voo efetuada.

"Art. 43. Durante a viagem, o tripulante tera direito a
alimentacdo, em terra ou em voo, de acordo com as instrucoes
técnicas do Ministério do Trabalho ¢ da Autoridade de Aviacao
Civil. Quando se tratar de aeronaves de transporte aéreo regular,
deverdao ser disponibilizados equipamentos auxiliares para
aquecimento da refeicdo fornecida a bordo das aeronaves.
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Paragrafo unico. A empresa devera também providenciar
gratuitamente sua reposicao em intervalos regulares e adequados,
visando sua substitui¢do pelo desgaste natural e utilizagdo normal.”
(NR)

"Art. 47. As férias anuais do aeronauta serdo de 30 (trinta)
dias, podendo as mesmas ser divididas em dois intervalos de 15
dias num mesmo periodo concessivo.” (NR)

ANEXO I
Tripulacio Simples — Tabela A
Horario Local de MNumero de Etapas

Apresentacgio
Are 2 Atre 3 Are 4 Atre S
06:00-07:59 10:00 09:15 08:30 08:00
08:00-12:59 11:00 10:15 09:30 08:45
13:00-17:59 10:00 09:15 08:30 08:00
18:00-21:59 09:00 08:15 0F:00 0%:00
22:00-05:59 08:00 08:00 0F:00 08:00

Tripulacio Composta — Tabela B

Hordrio
Local de MNumero de Etapas
Apresentagio
1 2 3 4 = [
06:00-07:59 13:00 12:15 11:30 10:45 10:00 09:15
08:00-12:59 14:00 15:15 12:30 11:45 11:00 10:30 Tomada
13:00-17:59 13:00 12:15 11:30 10:45 10:00 09:30 permitida
18:00-21:59 12:00 11:15 10:30 09:45 09:00 09:00
22:00-05:59 11:00 10:15 09:30 09:00 09:00 09:00

Tripulacio Composta — Tabela C: limitados a 4 (gquatro) etapas

Horario Local de Apresentagio Jomada permitida
00:00-05:59 16:05
06:00-06:59 17:40
07:00-12:59 19:20
13:00-16:59 17:40
17:00-23:59 16:05
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JUSTIFICAGAO

A presente emenda tem o objetivo de modificar a jornada
de trabalho dos aeronautas.

E cedico, que as viagens aéreas sdo cada vez mais
utilizadas pela populagdo brasileira, como alternativa de deslocamento, tanto
internacional quanto doméstico.

Dessa forma, o aumento da demanda trouxe uma
evidente saturacdo da infraestrutura aeroportuaria e da capacidade de
prestacdo de servico das companhias aéreas.

Um dos fatores que tornam dificil a resolugdo desse
problema €& a excessiva rigidez da legislagdo que regulamenta a jornada de
trabalho do aeronauta.

Concebida em periodo em que a utilizagdo do modal
aéreo e a tecnologia embarcada nas aeronaves eram muito diferentes dos
aplicados na atualidade, o normativo em vigor estabelece regras
excessivamente rigidas de regulacdo do tempo de voo dos aeronautas. Essa
rigidez dificulta que as companhias aéreas possam realocar efetivamente sua
mao de obra de forma a fazer frente as necessidades decorrentes do grande
numero de voos e dos possiveis atrasos que possam ocorrer.

Portanto, atualizar a legislagéo, aproximando-a do padrao
internacional, particularmente daquele adotado na Unido Europeia beneficiara

todo o setor.

Sala da Comissao, em 31 de julho de 2014.

Deputada GORETE PEREIRA
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