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SENADO FEDERAL
PROJETO DE LEI DA CAMARA
N2 41, DE 2014

(n2 4.246/2012, na Casa de origem, do Deputado Jeronimo Goergen)

Dispde sobre o exercicio da profissdo
de motcrista; altera a Consolidacédo
das Leis do Trabkalhc - CLT, aprovada
pelo Decreto-Lei n® 5.452Z, de 1° de
maio de 1943, e as Leis n°s 9.503, de

23 de setembro de 1997 - Cédigo de
Transico Brasileiro, e 11.442, de 5 de
janeiro de 2007 (empresas e

transportadores autdnomos de carga),
para disciplinar a jornada de trabalho
e o tempo de diregdo do motorista
profissional; altera a Lel n° 7.408,
de 25 de novembro de 1985; revoga
dispositivos da Lei n° 12.619, de 30
de abril de 2012; e da outras
providéncias.

O CONGRESS(Q NACIONAL decreta:

Art. 1° F livre o exercicio da profiss3o de motorista
profissional, atendidas as condigdes e qualificacdes
profissionais estabelecidas nesta Lei.

Pardgrafo Gnico. Integram a categoria profissional de
que trata esta Lei os motoristas de veiculos automotores cuja
conducdo exija formagdo profissional e gue exergam a profissdo
nas seguinteg atividades ou categorias econdmicas:
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viario de passageiros;

I — de transporte rodoi
II — de transporte rodovidric de cargas.
Art. 2° S3o direitos dos motoristas profissionais de

que trata esta Lei, sem prejuizc de outros previstos em leis

especificas:
I - ter acesso yratuitu a programnas de formagdc e
aperfeigoamento profissional, preferencialmente mediante

cursoe técnicos e especializados previstos no inciso IV do

art. 145 da Lei n®° 28.503, de 23 de sctembro de 1997 - Cédigo



de Tréansito Brasileiro, normatizados pelo Conselho Nacional de
Transito - CONTRAN, em cooperag¢ao com o poder pihlico;

IT - contar, por intermédio do Sistema Unico de Saide
- 8U8, com atendimento profilatico, terapéutico, reabilitador,
especialmente em relagdo as enfermidades que mais os acometam;

ITI - receber protegdc do Estado contra agdes
criminosas gue lhes sejam dirigidas no exercicio da profissao;

IV - contar com servigos especializados de medicina
ocupacional, prestados por entes plblicos ou privados & sua
escolha;

V - se empregados:

a} ndo responder perante o empregador por prejuizo
patrimonial decorrente da a¢do de terceiro, ressalvado o dolo
ou a desidia do motorista, nesses casos mediante comprovagao,
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b) ter jornada de trabalho contrclada e registrada de
maneira fidedigna mediante anotacdo em didric de bordo,
papeleta ou ficha de trabalho externo, ou sistema e meios
eletrdnicos instalados nos veiculos, a critério do empregador; e

c) ter beneficic de seguro de contratacdoc obrigatdria
assegurado e custeado pelo empregador, destinado & cobertura
de morte natural, worte por acidente, invalidez total ou
parcial decorrente de acidente, trasladoe e auxilio para
funeral referentes as suas atividades, no valor minimo
correspondente a 10 (dez) vezes o piso salarial de sua
categoria ou valor superior fixado em convencido ou acordo

coletivo de trabalho.



Art. 3° Ros motoristas profissionais dependentes de
substincias psicoativas & assequrado o plenc atendimento pelas
unidades de salde municipal, estadual e federal, no dmbito do
Sistema Unico de Salde, podendo ser realizados convénios com
entidades privadas para o cumprimento da obrigagdo.

Art. 4° O § 5° do art. 71 da Consolidagdo das Leis do
Trabalho - CLT, aprovada pelo Decreto-Lel n® 5.452, de 1° de
maio de 1943, passa a vigorar com a seguinte redagdo:

CAY L. T e i e
§ S5° O intervale expresso no caput poderd
ser reduzido e/ou fracicnado, e aquele estabelecido

10 § 1° poderd ser fracionada, quando compreendidos

entre o término da primeira hora trabalhada e o

inicio da Gltima hora trabalhada, desde gue previsto

em convengdo ou acordo coletivo de trabalho, ante a

natureza do servigo e em virtude das condigdes

egpeciais de trabalho a que sd3o submetidos
estritamente os motoristas, cobradores, fiscalizagdo
de campo e afins nos servicgos de operagdo de veiculos
rodoviarios, empregados no sefor de transporte

coletivo de passageiros, mantida a remuneragdo e

concedidos intervalos para descansc menores ao final

de cada viagem.” {NR)

Art. 5° O art. 168 da Consclidagao das Leis do
Trabalho - CLT, aprovada pelo Decreto-Lei n® 5.452, de 1° de
maic de 1943, passa a vigorar com as seguintes alterac¢des:

“"Art. leé8

...............................

....................................................



§ 6° Serdo exigidos exames toxicoldgicos,
previamente & admissdo e por ocasido do desligamento,
guando se tratar de motorista profissional,
assegurados o direito & contraprova em caso de
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resultados dos respectivos exames.

§ 7° Para os fins do disposto no § 6°, seré
obrigatdrio exame toxicoldgico com janela de detecgdo
minima de 90 (noventa) dias, especifico para
substdncias psicoativas gque causem dependéncia ou,
comprovadamente, comprometam a capacidade de direcgdo,
podendo ser utilizado para essa finalidade o exame
toxicolégico previsto na Lei n°® 9.503, de 23 de
setembro de 1997 - C(Cddigo de Transito Brasileiro,
desde que realizado nos Gltimos 60 (sessenta) dias.

§ 8° Para cumprimento do exigido no § 6°
deste artigo, o motorista profissional devera
realizar o exame em laboratdrios com norma de
acreditacdo IS0 17025, aplicavel quanto a ensaio e
calibragdo, credenciados no Contran.” (NR)

Art. 6° A Segdo IV-A do Capitulo I do Titulo III da
Consolidagdoc das Leis do Trabalho - CLT, aprovada pelo
Decreto-Lel n° 5.452, de 1° de maio de 1943, passa a vigorar
com as seguintes alteracdes:

“TITULO III

.....................................................

.....................................................



Segao IV-A
Do Servico do Motorista Profissional
Empregado

‘Art. 235-A. Os preceitos especiais desta

Segdo aplicam-se ao motorista profissional empregado:

I - de transporte rodoviadrio coletivo de
passageiros;

II - de transporte rodoviario de
carga.' (NR)

‘Art. 235-B., Sdo deveres do motorista

profissional empregado:

IIT - respeitar a legislagdo de trédnsito e,
em especial, as normas relativas ao tempo de direcdo
e de descansc controlado e registrado na forma do
previsto no art. 67-E da Lei n® 9.503, de 23 de
setembro de 1997 - Cdédigo de Tradnsito Brasileiro;

VII - submeter-se a exames toxicoldgicos
com janela de detecgdo minima de 90 (noventa) dias e
a programa de controle de uso de droga e de bebida
alcodlica, instituido pelo empregador, com sua ampla
ciéncia, pelo menos uma vez a cada 2 (dois) anos e 6
(seis) meses, podendo ser utilizado para esse fim o
exame obrigatdério previsto na Lei n°® 9.503, de 23 de
setembro de 1997 - Cédigo de Trénsito Brasileiro,

desde que realizado nos Gltimos 60 (sessenta) dias.



Pardgrafo tnico. A recusa do empregado em
submeter-se ao teste ou ao programa de controle de
uso de droga e de bebida alcodlica previstos no
inciso VII seréd considerada infragdo disciplinar,
passivel de penalizac¢do nos termos da lei.’' (NR)

‘Art. 235-C. A jornada diéria de trabalho
do motorista profissional serd de 8 (oito) horas,
admitindo-se a sua prorrogagdo por até 2 (duas) horas
extraordindrias ou, mediante previsdo em conven¢do ou
acordo coletivo, por até 4 {quatro) horas
extraordindrias.

§ 1° Serd considerado como trabalho efetivo
© tempo em gque o motorista empregado estiver a
disposgigido do empregador, excluidos osg intervalos
para refeicdo, repouso e descanso e o© tempo de
espera.

§ 2° Seréd assegurado ao motorista
profissional empregado intervalo minimo de 1 (uma)
hora para refei¢do, podendo esse periodo coincidir
com o tempo de parada obrigatdéria na condugdo do
veiculo estabelecido pela Lei n°® 9.503, de 23 de
setembro de 1997 - Cddigo de Tradnsito Brasileiro.

§ 3° Dentro do periodc de 24 (vinte e
quatro) horas, sdo asseguradas 11 (onze) horas de
descanso, sendo facultados o seu fracionamento e a
coincidéncia com os periodos de parada obrigatdria na
condugac do veiculo estabelecida pela Lei n° 9.503,
de 23 de setembro de 1997 - (Cédige de Trénsito

Brasileiro, garantidos o minimo de 8 (oito} horas



ininterruptas no primeiro periodo e o gozo do
remanescente dentro das 16 (dezesseis) horas
seguintes ao fim do primeiro periodo.

§ 4° Nas viagens de longa distédncia, assim
congideradas aquelas em gue o motorista profissional
empregado permanece fora da base da empresa, matriz
ou filial e de sua residéncia por mais de 24 (vinte e
quatro) horas, o repouso didrio pode ser feito no
veiculo ou am alojamento do empregador, do
contratante do transporte, do embarcador ou do
destinatario ou em outro local que oferega condigdes
adequadas.

§ 5° As horas consideradas extraordindrias
serdo pagas com o acréscimo estabelecido na
Constituigao Federal ou compensadas na forma do § 2°
do art. 59 desta Consolidagdo.

§ 6° A hora de trabalho noturno aplica-se o
disposto no art. 73 desta Consolidacéo.

§ 8° S3o considerados tempo de espera as
horas em gue o motorista profissional empregado ficar
aguardando carga ou descarga do veiculo  nas
dependéncias do embarcador ou do destinatdric e o
periodo gasto com a fiscaliza¢do da mercadoria
transportada em barreiras fiscals ou alfandegérias,
ndo sendo computados como jornada de trabalho e nem

como horas extraordinarias.



§ 9° As horas relativas ao tempo de espera
serdo indenizadas na proporgdo de 30% (trinta por
cento) do saldrio-hora normal.

§ 10. Em nenhuma hipdtese, o tempo de
espera do motorista empregado prejudicard o direito
ao recebimento da remuneracdo correspondente ao
saldrio-base diario.

§ 11. Quando a espera de que trata o § 8°
for superior a 2 (duas) horas ininterruptas e for
exigida a permanéncia do motorista empregado junto ao
veiculo, caso o local ofere¢a condigdes adequadas, ©
tempo serd consideradoc como de repouso para os fins
do intervalo de gque tratam os §§ 2° e 3°, sem
prejuizo do disposto no § 9°.

8 12. Durante o tempo de espera, o
motorista poderd realizar movimentagdes necessérias
do wveiculo, as guals ndo serdo consideradas como
parte da jornada de trabalho, ficando garantido,
porém, © gozo do descanso de 8 (olto) horas
ininterruptas aludido no § 3°.

§ 13. Salvo previsdo contratual, a jornada
de trabalho do motorista empregado nadoc tem horario
fixo de inicio, de final ou de intervalos.

§ 14. O empregado €& responsavel pela
guarda, ©preservagdo e exatiddo das informagdes
contidas nas anotagdes em didrio de bordo, papeleta
ou ficha de trabalho externo, ou no registrador
instanténeo inalterivel de velcocidade e tempo, ou nos

rastreadores ou sistemas e meios eletrdnicos,



instalados nos wveiculos, normatizados pelo Contran,
até que o veiculo seja entregue a empresa.

§ 15. Os dados referidos no § 14 poderdo
ger enviados a distédncia, a critério do empregador,
facultando-se a anexacdc do documento original
posteriormente.

§ 16. Aplicam-se as disposigdes deste
artigo ao ajudante empregado nas opera¢des em gue
acompanhe o motorista.’ (NR)

‘Art. 235-D. Nas viagens de longa disténcia
com duragdoc supericr a 7 ({sete) dias, o repouso
semanal serad de 24 (vinte e guatro) horas por semana

sem prejuizo do intervalo de

(0]
[

repouso didrio de 11 (onze) horas, totalizando 35
(trinta e cinceo) horas, usufruido no retorno do
motorista & base (matriz ou filial) ou aoc seu
domicilio, salvoe se a empresa oferecer condigdes
adequadas para o efetivo gozo do referido repouso.

I - revogado;

I1 - revogado;

ITT - revogado.

§ 1° E permitido o fracionamento do repouso
semanal em 2 (dois) periodos, sendo um destes de, no
minimo, 30 (trinta) horas ininterruptas, a serem
cumpridos na mesma semana e em continuidade a um
periodo de repouso diarioc, que deverdo ser usufruidos

no retorno da viagem.



10

§ 2° A cumulatividade de descansos semanais
em viagens de longa distidncia de gque trata o caput
fica limitada ao niGmero de 3 (trés) descansos
consecutivos.

§ 3° O motorista empregado, em viagem de
longa disténcia, que ficar com o veiculo parado apds
o cumprimento da Jjornada normal ou das horas
extraordindrias fica dispensado do servi¢o, exceto se
for expressamente autorizada a sua permanéncia junto
aco veiculo pelo empregador, hipdtese em gue o tempo
serd considerado de espera.

§ 4° N&do serda considerado como jornada de
trabalho, nem ensejard o© pagamento de qualquer
remuneragdo, o© periodo em que o motorista empregado
ou o© ajudante ficarem espontaneamente no vwveiculo
usufruindo dos intervalos de repouso.

§ 5° Nos casos em gue o empregador adotar 2
{dois) motoristas trabalhando no mesmo veiculo, o
tempo de repouso poderd ser feito com o veiculo em
movimento, assegurado o repouso minimo de 6 (seis)
horas consecutivas fora do veiculo em alojamento
externo ou, se na cabine leito, com o wveiculo
estacionado, a cada 72 (setenta e duas} horas.

8 6° Em situacgoes excepcionails de
inobservancia justificada do limite de jornada de que
trata o art. 235-C, devidamente registradas, e desde
que ndo se comprometa a seguranc¢a rodoviaria, a
duragac da Jjornada de trabalho do motorista

profissional empregado poderd ser elevada pelo tempo
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necessario até o veiculo chegar a um local seguroc ou
ao seu destino.

§ 7° Nosgs casos em que o motorista tenha que
acompanhar o veiculo transportado por qualquer meio
onde ele siga embarcado e em que o veiculo disponha
de cabine leito ou a embarcagdo disponha de
alojamento para gozo do intervalo de repouso didrio
orevisto no § 3° do art. 235-C, esse tempo sera
considerado como tempo de descanso.

§ 8° Para o transporte de cargas vivas,
perecivels e especiais em longa disténcia ou em
territdrio estrangeiro poderdo ser aplicadas regras
conforme a especificidade da operagdc de transporte
realizada, cujas condig¢des de trabalho gerdo fixadas
em convengao ou acordo coletivo de modo a assegurar

as adeguadas condi¢des de viagem e entrega ao destino

final.’ (NR} . .

‘Art. 235-E. Para 0 transporte de
nassageiros, serdo observados os seguintes
dispositives:

I - é facultado o fracionamento do

intervalo de condugdoc do veiculo previsto na Lei n°
9.503, de 23 da setembro de 1997 - Cddigo de Trénsito
Braslleiro, em pericdos de 10 (dez) minutos;

Il - serd assegurado ao motorista intervalc
minimo de 1 {(uma) hora para refeigdo, podendo ser
fracionado em 2 (dois) periodos e coincidir com o

tempo de parada obrigatéria na conducdo do wveiculo
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estabelecido pela Lei n® 9.503, de 23 de setembro de
1997 - Cédigo de Trénsitco Brasileiro;
IIT - nos casos em que o empregador adotar
2 {dois) motoristas no curso da mesma viagem, o
descanso poderd ser feito com o veiculo em movimento,
respeitando-se os hordrios de jornada de trabalho,
assequrado, apds 72 (setenta e duas) horas, o repouso
em alojamento externo ou, se em poltrona
correspondente ao servigo de leito, com o veiculo
estacicnado.
§ 1° (Revogado) .
3° (Revogado) .
4° (Revogado) .

§
§
§ 5° (Revogado).
§ 6° (Revogado) .
§

7° (Revogado) .
9° (Revogado) .
10. (Revogado} .
11. {Revogado).

> w» W

12. (Revogado}.' (NR)

‘Art. 235-F. Convengdao & acordo coletivo
poderdo prever jornada especial de 12 (doze) horas de
trabalho por 36 (trinta e seis}) horas de descanso
para o trabalho do motorista profissional empregado

em regime de compensacgdo.’ (NR})



13

‘Art. 235-G. E permitida a remuneracgdo do
motorista em fungdoc da distdncia percorrida, do tempo
de viagem ou da natureza e quantidade de produtos
transportados, inclusive mediante oferta de comisséo
ou qualguer outro tipo de vantagem, desde gue essa
remunerag¢ido ou comissionamento ndo comprometa a
seguran¢a da rodovia e da coletividade ou possibilite
a violagdo das normas previstas nesta Lei.' (NR)

‘Art. 235-H. (Revogado) .’ (NR)”

Art. 7° O Capitulo III-A da Lei n° 9.503, de 23 de

setembro de 1997 - (b8digo de Transito Brasileiro, passa a

vigorar com as seguintes alteracgoes:

"eaPITULO III-A

.....................................................

‘Art. 67-A. O disposto neste Capitulo
aplica-se aos motoristas profissionais:
I - de transporte rodovidrioc coletivo de
passageiroes;
II — de transporte rodoviario de carga.
§ 1° (Revogado) .
§ 2° (Revogado) .
3° (Revogado) .
4° (Revogado) .

§
§
§ 5° (Revogado) .
§ 6° (Revogado) .
§

7° (Revogado) .
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‘Art. 67-C. E vedado a0 motorista
profissional dirigir por mais de 5 (cinco) horas e
meia ininterruptas veiculos de transporte rodoviério
coletivo de passageiros ou de transporte rodoviério
de cargas.

§ 1° Serdo observados 30 (trinta) minutos
para descanso dentro de cada 6 (seis) horas na
condugdo de veiculo de transporte de carga, sendo
facultado o seu fracionamento e o do tempo de diregdo
desde que ndo ultrapassadas 5 (cinco} horas e meia
continuas no exercicio da condugdo.

§ 1°-A Serdo observados 30 (trinta) minutos
para descanso a cada 4 (gquatro) horas na condugdc de
veiculo rodovidrio de passageiros, sendo facultado o
seu fracionamentc e o do tempo de diregdo.

§ 2° Em situacdes excepcionais de
inobservdncia Jjustificada do tempo de diregéao,
devidamente registradas, o tempo de diregdo podera
ser elevado pelo periode necessédric para que o©
condutor, o veiculo e a carga cheguem a um lugar gue
oferega a seguranga & o atendimento demandados, desde
que ndo haja comprometimento da seguran¢a rodoviaria.

§ 3° (O condutor €& obrigado, dentro do
periodo de 24 (vinte e gquatro) horas, a observar o
minimo de 11 (onze) horas de descanso, gque podem ser
fracionadas, usufruidas no veiculo e coincidir com 0S
intervalos wmencionados no § 1°, observadas no
primeiroc pericdo 8 (oito) horas ininterruptas de

descanso.
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§ 4° Entende-se como tempo de diregdo ou de
condugdo apenas o periodo em gue o condutor estiver
efetivamente ao volante, em curso entre a origem € o
destino.

§ 5° Entende-se como inicio de wviagem a
partida do veiculo na ida ou no retorno, com ou sem
carga, considerando-se como sua continuagdo as
partidas nos dias subsequentes até o destino.

§ 6° O condutor somente iniciarada uma viagem
apds o cumprimento integral do intervalo de descanso
previsto no § 3° deste artigo.

§ 7° DNenhum transportador de cargas ou
coletivo de passageircs, embarcador, consignatario de
cargas, operador de terminais de carga, operador de
transporte multimodal de cargas ou agente de cargas
ordenard a qualguer motorista a seu servigo, ainda
que subcontratado, que conduza veiculo referido no

caput sem a observdncia do disposto no § 6°.‘ (NR)

‘Art. 67-E. O motorista profissional &
responsavel por contrcoclar e registrar o tempo de
condugdo estipulado no art. 67-C, com vistas & sua
estrita observincia.

§ 1° A ndo observancia dos periodos de
descanso estabelecidos no art. 67-C sujeitard o
motorista profissional as penalidades dai
decorrentes, previstas neste Cédigo.

§ 2° O tempo de diregdao serd controlado

mediante registrador instantdneo inalterédvel de
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Cédigo

velocidade e tempo e, ou por meio de anotagdo em
didrio de bordo, ou papeleta ou ficha de trabalho
externo, ou por meios eletrdnicos instalados no
veiculo, conforme norma do Contran.

§ 3° o) equipamento eletrdnico ou
registrador devera funcionar de forma independente de
qualquer interferéncia do condutor, guanto aos dados
registrados.

§ 4° A guarda, a preservagdo e a exatidao
das informagdes contidas no equipamento registrador
instantineo inalteravel de velocidade e de tempo sao
de responsabilidade do condutor.’”

Art. 8° A Lei n° 9.503, de 23 de setembro de 1997 -

de Trénsito Brasileiro, passa a vigorar com as

seguintes alterag¢des:

B2 o

§ 2° Antes do registro e licenciamento, o
veiculo de carga novo, nacicnal ou importado,
portando a nota fiscal de compra e venda ou documento
alfandegadrio, deverd transitar embarcado do patio da
fabrica ou do posto alfandegario ao Municipio de
destino.” (NR)

“Art. 148-A. Os condutores das categorias
C, D e E deverdo submeter-se a exames toxicolégicos
para a habilitacgdo e renovagdo da Carteira Nacional

de Habilitacdo.
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§ 1° O exame de gue trata este artigo
buscard aferir o consumo de substdncias psicoativas
que, comprovadamente, comprometam a capacidade de
diregdo e deverd ter janela de detecgdoc minima de 90
(noventa} dias, nos termos das normas do Contran.

§ 2° 0s condutores das categorias C, D e E
com Carteira Nacional de Habilitagao com validade de
5 {cinco) anos deverdoc fazer o exame previsto no § 1°
no prazo de 2 (dois) anos e 6 (sels) meses a contar
da realizagdo do disposto no caput.

§ 3° 0s condutores das categorias C, D e E
com Carteira Nacional de Habilitag¢do com validade de
3 (trés) anos deverdo fazer o exame previsto no § 1°
no prazo de 1 (um) ano e 6 (seis) meses a contar da
realizacdo do disposto no caput.

§ 4° £ garantido o direito de contraprova e
de recurso administrativo no caso de resultado
positivo para o exame de que trata o caput, nos
termos das normas do Contran.

§ 5° A reprovagdo no exame previsto neste
artigo terd como consequéncia a suspensdo do direito
de dirigir ©pelo periodo de 3 (trés) meses,
condicionado o levantamento da suspensdo ao resultado
negative em novo exame, e vedada a aplicagdo de
outras penalidades, ainda que acessdrias.

§ 6° O resultado do exame somente seri
divulgado para o interessado e ndoc poderd ser
utilizado para fins estranhos aoc disposto neste

artigo ou no § 6° do art. 168 da Consolidag¢do das
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Leis do Trabalho - CLT, aprovada pelo Decreto-Lei n°®
5.452, de 1° de maioc de 1943.

§ 7° 0 exame serad realizado, em regime de
livre concorréncia, pelos laboratdrios credenciados
pelo Departamento Nacional de Trénsito - DENATRAN,
nos ktermos das normas do Contran, vedado aos entes
piblicos:

I - fixar precos para os exames;

IT — limitar o numero de empresas ou o
nimero de locais em gque a atividade pode ser

exercida; e

III - estabelecer regras de exclusividade
territorial.”

CArE. 230, L e e e e e e

XXIII - em desacordo com as condigdes

estabelecidas no art. 67-C, relativamente ao tempo de
permanéncia do condutor ao volante e aos intervalos
para descanso, gquando se tratar de veiculo de
transporte de carga ou coletivo de passageiros:

Infragdo - média;

Penalidade - multa;

Medida administrativa - retencdo do veiculo
para cumprimento do tempo de descanso aplicavel.

§ 1° Se o condutor cometeu infragdo igual
nos dltimos 12 (doze) meses, serdad convertida,
automaticamente, a penalidade disposta no inciso

XXIII em infracdoc grave.
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§ 2° Em se tratando de condutor
estrangeiro, a libera¢do do veiculo fica condicionada
ao pagamento ou ao depdsito, judicial ou
administrativo, da multa.” (NR)

B A

§ 4° Ao condutor identificado no ato da
infracdo serd atribuida pontuag¢do pelas infragdes de
sua responsabilidade, nos termos previstos no § 3° do
art. 257, excetuando-se agquelas praticadas por
passageiros usuadrios do servigo de  transporte
rodovidrio de ©passageiros em viagens de longa
distdncia transitando em rodovias com a utilizagdo de
dnibus, em linhas regulares intermunicipal,
interestadual, internacional e aquelas em viagem de
longa disténcia por fretamento e turisme ou de
qualguer modalidade, excetuadas as situagdes
regulamentadas pelo Contran a teor do art. 65 da Lei
n® 9.503, de 23 de setembro de 1997 - Cddigo de
Transito Brasileiro.” (NR)

Art. 9° As condicdes de seguranga, sanitdrias e de
conforto nos locais de espera, de repouso e de descanso dos
motoristas profissionais de transporte rodovidrio de
passageiros e rodovidrio de cargas terdo gue obedecer ao
disposto em normas regulamentadoras pelo ente competente.

§ 1° E vedada a cobranca ao motorista ou ao seu
empregador pelo uso ou permanérncia em locals de espera sob a

responsabilidade de:
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I - transportador, embarcador ou consignatdrio de
cargas;

IT — operador de terminais de cargas;

III — aduanas;

IV — portos maritimos, lacustres, fluviais e secos;

\'% - terminais ferroviarios, hidroviarios e
aeroportudrios.

§ 2° Os locails de repouso e descanso dos motoristas
profissionais serdo, entre outros, em:

I — estagdes rodovidrias;

II — pontos de parada e de apoio;

IITI — alojamentos, hotéis ou pousadas;

IV —~ refeitdrios das empresas‘ou de terceiros;

V — postos de combustiveis.

§ 3° Sera de livre iniciativa a implantacdo de locais
de repouso e descanso de gue trata este artigo.

§ 4° A estrita observincia as Normas Regulamentadoras
do Ministério do Trabalho e Emprego, no gque se refere aos
incisos II, III, IV e V do § 2°, serda considerada apenas
quando o local for de propriedade do transportador, do

embarcador ou do consignatarioc de cargas, bem como nos casos

_em que esses mantiverem com oS proprietdrios destes locais

contratos que os obriguem a disponibilizar locais de espera e
repouso aos motoristas profissiocnais.

Art. 10. O poder piblico adotard medidas, no prazo de
até 5 (cinceo} anos a contar da vigénecia desta Lei, para
ampliar a disponibilidade dos espagos previstos no art. 9°,

egpecialmente:
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I - a inclusd3o obrigatdria de clausulas especificas
em contratos de concessdo de exploragdo de rodovias, para
concessdes futuras ou renovagdo;

II — a revisdo das concessdes de exploragdo das
rodovias em vigor, de wmodo a adequa-las a previsaoc de
construg¢do de pontos de parada de espera e descanso,
respeitado o equilibrio econdmico-financeiro dos contratos;

IITI — a identificagdo e o cadastramento de pontos de
paradas e locais para espera, repouso e descanso que atendam
aos reguisitos previstos no art. 9° desta Lei;

IV — a permissdo do uso de bem pilblico nas faixas de
dominio das rodovias sob sua jurisdig¢do, vinculadas a
implementacdo de locais de espera, repouso e descanso e pontos
de paradas, de trevos ou acessos a esses locails;

V — a criagdo de 1linha de crédito para apoio a
implantag¢do dos pontos de paradas.

Pardgrafo Gnico. 0 poder piblico apoiard ou
incentivard, em cardter permanente, a implantag¢3o pela
iniciativa privada de locais de espera, pontos de parada e de
descanso.

Art. 11. Atos do O6rgdo competente da Unido ou,
conforme o caso, de autoridade do ente da federacdo com
circunscrigdo sobre a via deverdo a relagdo de trechos das
vias publicas gque disponham de pontos de parada ou de locais
de descanso adequados para o cumprimento desta Lei.

§ 1° A primeira relagdo dos trechos das vias
referidas no caput serd publicada no prazo de até 180 (cento e

oitenta) dias a contar da data da publicacdo desta Lei.
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§ 2° As relagdes de trechos das vias piblicas de que
trata o} caput deverao ser ampliadas e revigadas
periodicamente.

§ 3° Os estabelecimentos existentes nas vias deverdo
requerer no o6rgdoc competente com jurisdigdo sobre elas o seu
reconhecimento como ponto de parada e descanso.

Art. 12. O disposto nos §§ 2° e 3° do art. 235-C do
Capitulo I do Titulo III da Consclidagdo das Leis do Trabalho
- CLT, aprovada pelo Decreto-Lel n°® 5.4%52, de 1° de maio de
1943, e no caput e nos §§ 1° e 3° do art. 67-C do Capitulo
IITI-A da Lei n® 9.503, de 23 de setembto de 1997 - Cédigo de
Transito Brasileiro, produzird efeitos:

I — a partir da data da publicagdo dos atos de que
trata o art. 11, para os trechos das vias deles constantes;

IT - a partir da data da publicagdo das relag¢des
subsequentes, para as vias por elas acrescidas.

Pardgrafo UGnico. Durante o3 primeiros 180 {cento e
oitenta) dias de sujeigdo do trecho aoc disposto na
Consolidagdo das Leis do Trabalho - CLT, aprovada pelo
Decreto-Lei n® 5.452, de 1° de maio de 1943, e na Lei n°
$9.503, de 23 de setembro de 1997 - Céddigo de Transito
Brasileiro, com as alteragdes constantes desta Lei, a
fiscalizagdo do seu cumprimento serd meramente informativa e
educativa.

Art. 13. O exame toxicoldégico com janela de deteccioc
minima de 90 (noventa) dias de que tratam o art. 148-A da Lei
9.503, de 23 de setembro de 1997 - (Cédigo de Transito
Brasileiro, os §§ 6° e 7° do art. 168 e o inciso VII do art.

235-B da Consolidagdo das Leis do Trabalho - CLT, aprovada
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pelo Decreto-Lei n® 5.452, de 1° de maio de 1943, sera
exigido:

I - em 90 (noventa) dias da publicagdo desta Lei,
para a renovacdo e habilitagdoc das categorias C, D e E;

II — em 1 {um} ano a partir da entrada em vigor desta
Lei, para a admissdo e a demissdo de motorista profissional;

IIT — em 3 (trés) anos e 6 (seis) meses a partir da
entrada em vigor desta Lei, para o disposto no § 2° do art.
148-A da Lei n° 9.503, de 23 de setembro de 1997;

IV — em 2 (dois} anos e 6 (seis}) meses a partir da
entrada em vigor desta Lei, para o disposto no § 3° do art.
148-A da Lei n® 9.503, de 23 de setembro de 19%87.

Pardgrafo Unico. Caberd ao Contran estabelecer
adequagées.necessérias ao cronograma de realizacaoc dos exames.

Art. 14. Decorrido o prazo de 3 (trés) anos a contar
da publicagdo desta Lei, os seus efeitos dar-se-3o para todas
ag vias, independentemente da publica¢do dos atos de que trata
o art. 11 ou de suas revisdes.

Art. 15. A Lei n° 11.442, de 5 de janeiro de 2007,

passa a vigorar com ag seguintes alteracdes:

....................................................

§ 3° Sem prejuizo dos demais reqguisitos de
controle estabelecidos em regulamento, é facultada ao
TAC a cessdo de seu veiculo em regime de colaboragdo
a outro profissional, assim denominado TAC —
Auxiliar, ndo implicando tal cessdo a caracterizacdo

de vinculo de emprego.
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§ 4° O Transportador BAutdnomo de Cargas
Auxiliar deverd contribuir para a previdénda social
de forma idéntica & dos Transportadores Autdnomos.

§ 5° As relagdes decorrentes do contrato
estabelecido entre o Transportador Autdnomo de Cargas
e seu Auxiliar ou entre o transportador autdnomoc e o
embarcador nao caracterizardo vinculo de
emprego.” (NR)

“Art. 5°-A O pagamento do frete do
transporte rodovidrio de cargas ao Transportador
Autdnomo de Cargag — TAC deverd ser efetuado por meio
de crédito em conta mantida em instituicdo integrante
do sistema financeiro nacional, inclusive poupanga,
ou por outro meic de pagamento regulamentado pela
Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT, a
critério do prestador do servigo.

§ 7° As tarifas bancédrias ou pelo uso de
meio de pagamento eletrdnico relativas ao pagamento
do frete do transporte rodovidrio de cargas ao
Transportador Autdnomo de Cargas — TAC correrdo &
conta do responsavel pelo pagamento.” (NR}

s o

§ 5° O prazo madximo para carga e descarga
do Veiculo de Transporte Rodovidrio de Cargas sera de
5 (cinco) horas, contadas da chegada do veiculo ao
enderego de destino, apds o qual serd devido ao

Transportador Autdnomo de Carxga - TAC ou & ETC a
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oito centavos) por tonelada/hora ou fragdo.

§ 6° A importéncia de que trata o § 5° serd
atualizada, anualmente, de acordo com a variagdo do
Indice Nacional de Precos ao Consumidor — INPC,
calculado pela Fundagdc Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica — IBGE ou, na hipétese de sua
extincdo, pelo indice gque o suceder, definido em
regulamento.

§ 7° Para o calculo do valor de que trata o
§ 5°, serada considerada a <capacidade total de
transporte do veiculo.

§ 8° Incidente o pagamento relativo ao
tempo de espera, este deverd ser calculado a partir
da hora de chegada na procedéncia ou no destino.

§ 9° O embarcador e o destinatario da carga
sdo obrigados a fornecer ao transportador documento
habil a comprovar o horario de chegada do caminhdo
nas dependéncias dos respectivos estabelecimentos,
sob pena de serem punidos com multa a ser aplicada
pela Agéncia Nacional de Transportes Terrestres —
ANTT, gue ndo excederd a 5% (cinco por cento) do
valor da carga.” (NR)

“Art. 13-A. E vedada a wutilizacdo de
informagdes de bancos de dados de protecdo ac crédito
como mecanismo de vedagdo de contrato com o TAC e a
ETC devidamente regulares para o exercicio da

atividade do Transporte Redovidrio de Cargas.”
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Art. 16. O art. 1° da Lei n° 7.408, de 2% de novembro
de 1985 , passa a vigorar com a seguinte redagdo:

“Art. 1° Fica permitida, na pesagem de
veiculos de transporte de carga e de passageiros, a
tolerdncia mixima de:

I - 5% (cinco por cento) sobre og limites
de peso bruto total;

IT - 10% {(dez por cento) scbre os limites
de peso bruto transmitido por eixo de veiculos &
superficie das vias plblicas.

Paragrafo UGnico. Os limites de peso bruto
ndo se aplicam aos locals ndo abrangidos pelo
disposto no art. 2° da Lei n°® 9.503, de 23 de
setembro de 1997 — (Cédigo de Tréansito Brasileiro,
incluindo-se as vias particulares sem acesso a
circulagdo piblica.” (NR)

Art. 17. Os veiculos de transporte de cargas gue
circularem vazios ndo pagardo taxas de pedagio sobre os eixos
gue mantiverem suspensos.

Art. 18. Na cobranga de pedagio pela utilizagdo da
via, o poder piblico fixard wvalor diferenciado para os
veiculos de carga, considerando em seu c&lculo o devido apenas
pela unidade tratora, ficando isentos 0s reboques e
semirrebogues.

Art. 19. O valor das tarifas de pedégio das rodovias
municipais e estaduais ndo poderd exceder o valor fixado, em
condigdes similares, pelas tarifas de pedédgio das rodovias

federais.
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Art. 20. O embarcador indenizaréd o transpcrtador por
todos os prejuizos decorrentes de infragdc por transporte de
carga com excesso de peso em desacorde com a nota fiscal,
inclusive as despesas com transbordo de carga.

Art. 21, Fica instituido o Programa de Apoio ao
Degenvolvimento do Transporte de Cargas Nacional - PROCARGAS,
cujo objetivo principal é estimular o desenvolvimento da
atividade de transporte terrestre nacional de cargas.

Pardgrafo unico. O Procargas tem como finalidade o
desenvolvimento de programas visando & melhoria do wmeio
ambiente de trabalho no setor de transporte de cargas,
especialmente as ag¢des de medicina ocupacional para o
trahalhador.

Art. 22, Fica permitida a concessdao de Autorizagéo
Especial de Transito — AET — para composigdo de veiculos
boiadeiros articulados (Romeu e Julieta) com até 25 m de
comprimento, sendo permitido a estes veiculos autorizagdo para
transitar em qualguer horédrio do dia.

Art. 23. Ficam revo
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n® 12.619, de 30 de abril de
Art. 24, Ficam convertidas em san¢do de adverténcia:
I — as penalidades decorrentes de infragdes ao
disposto na Lei n® 12.619, de 30 de abril de 2012, alterando a
Consolidagdo das Leis do Trabalho - CLT, aprovada pelo
Decreto-Lel n® 5.452, de 1° de maio de 1%43, e a Lei n® 9.503,
de 23 de setembro de 1997 - Codigo de Transito Brasileiro, por

ela alteradas, aplicadas até a data da publicagdo desta Lei; e
II — as penalidades por violagdc do inciso V do art.

231 da Lei n°® 9.503, de 23 de setembro de 1997 — Cédigo de
Trinsito Brasileiro, aplicadas até 2 (dois) anos antes da

entrada em vigor desta Lei.
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*PROJETO DE LEI ORIGINAL N°® 4.246, DE 2012

Dispde sobre o exercicio da profissdo de motorista.
O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° Esta Lei altera a Consolidagdo das Leis do Trabalho -
CLT, aprovada pelo Decreto-Lei n° 5.452, de 1° de maio de 1943, bem como a Lei
9.503, de 23 de setembro de 1997 — Codigo de Transito Brasileiro, que
restaram alteradas pela Lei n° 12.619, de 30 de abril de 2012, e dispdem do
Servico do Motorista Profissional.

Art. 2° O Paragrafo 1°, do artigo 235-C, Se¢do IV-A, do
Capitulo |, do Titulo 1Il da Consolidagao das Leis do Trabatho - CLT, aprovada pelo
Decreto-Lei n° 5452, de 1° de maio de 1943, passa a vigorar com a seguinte
redagao:

“§1° Admite-se a prorrogacao da jornada de trabalho por
até 4 (quatro) horas extraordinarias.”

Art. 3° O Paragrafo 3° do artigo 235-C, Seg¢do IV-A, do
Capitulo |, do Titulo Il da Consolidagdo das Leis do Trabalho - CLT, aprovada pelo
Decreto-Lei n°® 5.452, de 1° de maio de 1943, passa a vigorar com a seguinte
redagéo:

“§3° Sera assegurado ao motorista profissional intervalo
minimo de 1 {uma) hora para refei¢do, além do intervalo
de repouso de 8 (oito)} horas a cada 24 {vinte quarto)
horas e descanso semanal de 32 (trinta e duas) horas,
podendo este ser compensado no retorno a base,
mediante ajuste entre as partes, quando o motorista
estiver fora da base.”

Art. 4° Revoga-se o Paragrafo 1°, do artigo 235-E, Segao V-
A, do Capitulo |, do Titulo Il da Consolidagao das Leis do Trabalho - CLT, aprovada
pelo Decreto-Lei n® 5.452, de 1° de maio de 1943, que foi incluido pela Lei n® 12.619,
de 30 de abril de 2012.

Art. 5° Revoga-se o Artigo 235-F, Secéo IV-A, do Capitulo |, do
Titulo 11l da Consolidagao das Leis do Trabalho - CLT, aprovada pelo Decreto-Lei n°
5.452, de 1° de maio de 1943, que foi incluido pela Lei n® 12.619, de 30 de abril de
2012.



Art. 68° O Paragrafo 2°, do artigo 67-A, da Lei 9.503, de 23
de setembro de 1997 — Codigo de Transito Brasileiro, que restou aiterado pela
Lei n® 12.619, de 30 de abril de 2012, passa a vigorar com a seguinte redagdo:

“§2° Em situagbes excepcionais de inobservancia
justificada do tempo de diregdo estabelecido no caput e
desde que ndo comprometa a seguranga rodovidria, o
tempo de direcdo podera ser prorrogado por até 2 (duas)
horas, de modo a permitir que o condutor, o veiculo e sua
carga cheguem a lugar que ofereca a seguranga e ©

atendimento demandado.”

Art. 7° O Paragrafo 3°, do artigo 67-A, da Lei 9.503, de 23
de setembro de 1997 — Codigo de Transito Brasileiro, que restou alterado pela
Lei n® 12.619, de 30 de abril de 2012, passa a vigorar com a seguinte redagdo:

“§3° O condutor é obrigado a, dentro do periodo de 24
(vinte e quatro) horas, observar um intervalo de, no
minimo, 8 (oito) horas de descanso, podendo ser
fracionado em 6 (seis) horas mais 2 (duas), no mesmo
dia."

JUSTIFICACAQ

A Lei 12619, de 30 de abrii de 2012, que alterou a
Consolidagao das Leis do Trabalho - CLT, aprovada pelo Decreto-Lei n® 5.452, de 1°
de maio de 1943, e a Lei 9.503, de 23 de setembro de 1997 — Cédigo de
Transito Brasileiro, trouxe transtorno a toda a cadeia de servigo de motorista
profissional e impactou o custo de produgao, cujos os reflexos ainda estdo
sendo devidamente dimensionados.

Todavia, 0 que se tem de concreto até agora é a total
inviabilidade, tanto do trabalhador que exerce a profissdo de motorista quanto
das empresas que prestam servigo de transporte de carga, de trabalharem em
conformidade com a atual legislagao.

Diante do exposto, pego o apoio dos nobres Parlamentares
desta Casa para a aprovacgao deste Projeto de Lei que apresento.

Sala das Sessdes, em 01 de agosto de 2012.

Deputado JERONIMO GOERGEN
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LEGISLACAO CITADA ANEXADA PELA SECRETARIA-GERAL DA MESA

DECRETO-LEI N.° 5.452, DE 1° DE MAIO DE 1943.

Aprova a Consolidagio das Leis do Trabalho.

Art. 59 - A duragdo normal do trabalho podera ser acrescida de horas suplementares, em
numero néo excedente de 2 (duas), mediante acordo escrito entre empregador e empregado,
ou mediante contrato coletivo de trabalho.

------- e sssanss srerssssuses

§ 2° Podera ser dispensado o acréscimo de salario se, por forga de acordo ou convengao
coletiva de trabalho, o excesso de horas em um dia for compensado pela correspondente
diminuigdo em outro dia, de maneira que nfo exceda, no periodo maximo de um ang, 3 soma

das jornadas semanais de trabalho previstas, nem seja ultrapassado o limite maximo de dez
horas digrias. (Redacfo dada nela Medida Provigéria n® 2 164- 41 de 2001)

Vaa Sialias, ki L=k oL IR O L L8 e A e M A L I sl R 19 L% i i 4

L R Y T T T T TP Ty P PP P P PP PP P TSy e

Art. 67 - Sera assegurade a todo empregado um descanso semanal de 24 (vinte e quatro)
horas consecutivas, o qual, salvo motivo de conveniéncia publica ou necessidade imperiosa do
servigo, devera coincidir com o demingo, no tedo ou em parte.

LEYY Y e B L LT T T T

Art. 71 - Em qualquer trabalho continuo, cuja duragéo exceda de 6 (seis) horas, é obrigatéria a
concessao de um intervalo para repouso ou alimentagao, o qual ser, no minimo, de 1 {uma)
hora e, salvo acordo escrito ou contrato coletivo em contraric, n&o podera exceder de 2 (duas)
horas.

YT T T I I ] R T P Y Y E T P T T PR T Y ST PO PO PP

§ 5° Os intervalos expressos no caput e no § 1° poderao ser fracionados quando
compreendidos entre o término da primeira hora trabalhada e o inicio da ultima hora
trabalhada, desde que previsto em convengéo ou acordo coletivo de trabalho, ante a natureza
do servicc e em virtude das condigdes especiais do trabalho a que sdo submetidos
estritamente os motoristas, cobradores, fiscalizagdo de campo e afins nos servigos de
operagao de veiculos rodoviarios, empregados no setor de transporte coletivo de passageiros,
mantida a mesma remuneragio e concedidos intervalos para descanso menores e fracionados
ao final de cada viagem, ndo descontados da jornada. (Incluido pela Lei n® 12.619, de 2012)

(Vigéncia)

---------------------

Art. 73. Salvo nos casos de revezamento semanal ou quinzenal, o trabalho noturno tera
remunerag&o superior a do diurno e, para esse efeito, sua remuneragéo terd um acréscimo de
20 % (vinte por cento), pelo menos, sobre a hora diurna.{Redacio dada pelo Decreto-lei n°

9.666, de 1946)

§ 1° A hora do trabalho noturno sera computada como de 52 minutos e 30 segundos. (Redacéo

dada pelo Decreto-lei n® 9.666, de 1946)

§ 2° Considera-se noturno, para os efeitos deste artigo, o trabalho executado entre as 22 horas
de um dia e as 5 horas do dia seguinte. {Redag&o dada pelo Decreto-lei n® 9.666, de 1946)

§ 3° Q acréscimo, a que se refere o presente artigo, em se tratande de empresas que néo
mantém, pela natureza de suas atividades, trabalho noturno habitual, ser4 feito, tendo em vista
0s quantitativos pagos por trabalhos d|urnos de natureza semelhante. Em relagéo as empresas
cujo trabalho noturno decorra da natureza de suas atividades, o aumento sera calculado sobre

o salario minimo geral vigente na regido, ndo sendo devido quando exceder desse limite, j&

acrescido da percentagem. (Redacso dada pelo Decreto-lej n® 9.666, de 1948)
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§ 4° Nos horarios mistos, assim entendidos os que abrangem periodos diurnos e noturnos,
aplica-se as horas de trabalho noturno o disposto neste artigo e seus paragrafos. (Redacdo
dada pelo Decreto-lei n® 9.666, de 1946)

§ 5° As prorrogagdes do trabalho noturno aplica-se o disposto neste capitulo. {Incluido pelo
Decreto-lei n® 9.666, de 1946)
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Art. 148 - A remuneracgio das férias, ainda quando devida apés a cessagdo do contrato de
trabalho, terd natureza salarial, para os efeitos do art. 449. (Redacio dada pelo Decreto-lei n®
1.535 de 13.4.1977

Art. 168 - Sera obrigatério exame médico, por conta do empregador, nas condigbes
estabelecidas neste artigo e nas instrugbes complementares a serem expedidas pelo Ministério
do Trabalho: (Redacdo dada pela Lei n® 7.855, de 24.10.1989)

| - a admissdo; (Incluido pela Lei n® 7.855, de 24.10.1989)

Il - na demissao;(Inciuldo pela Lei n® 7.855, de 24.10.1989)

[} - AR ADODAN
855, de 24.10.1989)

§ 1° - O Ministério do Trabalho baixard instrugbes relativas aos casos em que seréo exigiveis
exames: (Incluido pela Lei n® 7.855, de 24.10.1989)

a) por ocasiéo da demisséo; {Incluida pela Lei n® 7.855, de 24.10.1989)

b) complementares.{Inclulda pela Lei n® 7.855, de 24.10.1989)

§ 2° - Outros exames complementares poderdo ser exigidos, a critério médico, para apuragdo
da capacidade ou aptido fisica e mental do empregado para a fungdo que deva exercer.

{Incluido pela Lein® 7.855, de 24.10.1989)

§ 3° - O Ministério do Trabalho estabelecera, de acordo com o risco da atividade e o tempo de
exposicio, a periodicidade dos exames médicos. (Incluido pela Lei n® 7.855, de 24.10.1989)

§ 4° - O empregador manterd, no estabelecimento, o material necessario 4 prestacéo de
primeiros socorros medicos, de acordo com o risco da atividade. (Incluido pela Lei n° 7.855, de

24.10.1989)

§ 5° - O resultado dos exames médicos, inclusive o exame complementar, sera comunicado ao
trabalhador, observados os preceitos da ética médica. (Incluide pela Lei n® 7.855, de

24.10.1989)

Art. 169 - Sera obrigatéria a notificagio das doengas profissionais e das produzidas em virtude
de condicdes especiais de trabalhc, comprovadas cu objeto de suspeita, de conformidade com
as instrucbes expedidas pelo Ministério do Trabalho, (Redacso dada pela Lei n® 6.514, de

22.12.1977)
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TITULO Il
DAS NORMAS ESPECIAIS DE TUTELA DO TRABALHO
CAPITULO |

DAS DISPOSICOES ESPECIAIS SOBRE DURAGAO E CONDIGOES DE TRABALHO

SECAO IV-A
{Incluida pela Lei n® 12.619, de 2012) (Vigéncia}

DO SERVICO DO MOTORISTA PROFISSIONAL

Art. 235-A. Ao servigo executado por metorista profissional aplicam-se os preceitos especiais
desta Secdo. {Incluida pela Lei n® 12.619, de 2012) (Vigéncia)

Art. 235-B, Sa@o deveres do motorista profissional: (Incluida pela Lei n°® 12.619, de 2012)
(Vigéncia)

I - estar atento as condigcdes de seguranga do veiculo; {Incluida pela Lei n° 12.619, de 2012}
(Vigéncia)

Il - conduzir o veiculo com perlcia, prudéncia, zelo e com observancia aos principios de diregéo
defensiva; (Incluida pela Lei n® 12,619, de 2012} (Vigéncia)

Ik - respeitar a legislacdo de transito e, em especial, as normas relativas ao tempo de diregéo e
de descanso; {Incluida pela Lei n® 12.619, de 2012) (Vigéncia)

IV - zelar pela carga transportada e pelo veiculo; (Incluida pela Lei n® 12.619, de 2012)

(Vigéncia)

V - colocar-se & disposigao dos 6rg8os publicos de fiscalizag¢do na via pablica; {Incluida pela
Lein® 12.619, de 2012) {Vigéncia)
V- {(VETADQ) {incluida pela Lei n® 12.618, de 2012) {Vigéncia)

VIl - submeter-se a teste e a programa de controle de uso de droga e de bebida alcodlica,
&gador, com ampia ciéncia i2.6

o el n vl o

INSUIUWAo peis empre

2012} (Vigéncia)

empregaao {incluida QEI iein® 12618, de

D\.

Paragrafo Gnico. A inobservancia do disposto no inciso VI e a recusa do empregado em
submeter-se ac teste e ao programa de controle de uso de droga e de bebida alcodlica
previstos no inciso VIl serdo consideradas infragao disciplinar, passivel de penalizagio nos

termos da lei. {incluida pela Lein® 12.619, de 2012) (Vigéncia)

Arn. 235-C. A jornada diaria de trabalho do motorista profissional serd a estabelecida na
Constituigéo Federal ou mediante instrumentos de acordos ou convencao coletiva de trabalho.
(Incluida pela Lei n°® 12.619, de 2012) (Vigéncia)

§ 12 Admite-se a prorrogagéo da jornada de trabatho por até 2 {duas) horas extracrdinarias.

(Incluida pela Lei n® 12.619, de 2012) (Vigéncia)



33

§ 2% Sera considerado como trabalho efetivo o tempo que o moftorista estiver & disposicdo do
empregador, excluidos os intervalos para refeigdo, repouso, espera e descanso. (Incluida pela
Lei n® 12.619, de 2012) {Vigéncia)

§ 3° Sera assegurado ao motorista profissional intervalo minimo de 1 (uma) hora para refei¢ao,
além de intervalo de repouso diario de 11 (onze) horas a cada 24 (vinte e quatro) horas e
descanso semanal de 35 (trinta e cinco) horas. {Inclulda pela Lei n® 12.619, de 2012) (Vigéncia)

§ 4° As horas consideradas extraordindrias ser3o pagas com acréscimo estabelecido na
Constituicao Federal ou mediante instrumentos de acordos ou convengdo coletiva de trabalhc.
{Incluida pela Lein® 12.619, de 2012) (Vigéncia)

§ 5° A hora de trabalho noturno aplica-se o disposto no art. 73 desta Consolidagao. (Incluida
pela Lei n® 12.618 _de 2012) (Vigéncia)

§ 6° O excesso de horas de trabalho realizade em um dia podera ser compensado, pela
correspondente diminuicdo em outro dia, se houver previsdo em instrumentos de natureza
coletiva, observadas as disposicbes previstas nesta Consolidacdo. {Incluida pela Lei n® 12.618,

de 2012) (Vigéncia)
§ 7% (VETADO). (Incluida pela Lei n® 12.619, de 2012) (Vigéncia)

§ 8° Séo consideradas tempo de espera as horas que excederem 2 jornada normal de trabalho
do motorista de transporte rodoviario de cargas que ficar aguardando para carga ou descarga
do veiculo no embarcador ou destinataric ou para fiscalizacc da mercadoria transpertada em
barreiras fiscais ou alfandegarias, ndo sendo computadas como horas extracrdinarias. (Incluida

pela Lein® 12.619, de 2012) (Vigéncia)

§ 9° As horas relativas ao periodo do tempo de espera serso indenizadas com base no salario-
hora normal acrescido de 30% (trinta por cento). {Incluida pela Lei n® 12.619, de 2012)

(Vigéncia)

Art. 235-D. Nas viagens de longa distancia, assim consideradas aquelas em que ¢ motorista
profissional permanece fora da base da empresa, matriz ou filial e de sua residéncia por mais
de 24 (vinte e quatro) horas, serdo observados: {Incluida pela Lei n°_ 12.619, de 2012}

(Vigéncia)

| - intervalo minimo de 30 (trinta) minutos para descanso a cada 4 (quatro) horas de tempo
ininterrupto de diregdo, podendo ser fracionados ¢ tempo de diregic e o de intervalo de
descanso, desde que n&o completadas as 4 (quatro) horas ininterruptas de diregio; (Incluida
pela Lein® 12.619. de 2012) {Vigéncia)

Hl - intervalo minimo de 1 (uma) hora para refeigio, podendo coincidir ou ndc com o intervalc de
descanso do inciso |; (Incluida pela Lein® 12.619, de 2012) (Vigéncia)

il - repouso diario do motorista obrigatoriamente com o veiculo estacionado, padendo ser feito
em cabine leito do velculo ou em alojamento do empregador, do contratante do transporte, do
embarcador ou do destinatario ou em hotel, ressalvada a hipotese da direcéo em dupla de
motoristas prevista no § 6° do art. 235-E. (Incluida pela Lei n® 12.619. de 2012) (Vigéncia)

Art. 235-E. Ao transporte rodoviario de cargas em longa distancia, além do previsto no art. 235-
D, serdo aplicadas regras conforme a especificidade da operag8o de transporte realizada.
(Incluida pela Lei n® 12.619, de 2012} {Vigéncia)

§ 1% Nas viagens com duragdo superior a 1 (uma) semana, o descanso semanal sera de 36
(trinta e seis) horas por semana trabalhada ou fragdc semanal trabalhada, e seu gozo ocorrera
no retorno do motorista a base (matriz ou filial) ou em seu domicilio, salvo se a empresa
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oferecer condigbes adequadas para ¢ efetivo gozo do referido descanso. (Incluida pela Lei n®
12.619, de 2012) (Vigéncia)

§ 22 (VETADO). (Incluida pela Lei n® 12.619. de 2012) (Vigéncia)

§ 3° £ permitido o fracionamento do descanso semanal em 30 (trinta) horas mais 6 (seis) horas
a serem cumpridas na mesma semana e em continuidade de um periodo de repouso didrio.

(Incluida pela Lei n® 12.618, de 2012) (Vigéncia)

§ 42 O motorista fora da base da empresa que ficar com o veiculo parado por tempo superior &
jornada normal de trabalho fica dispensado do servigo, exceto se for exigida permanéncia junto
ao veiculo, hipotese em que o tempo excedente & jornada serd considerado de espera.
(Incluida pela Lei n° 12.619. de 2012) (Vigéncia)

§ 5° Nas viagens de longa dist&ncia e duragéo, nas operagdes de carga ou descarga e nas
fiscalizagbes em barreiras fiscais ou aduaneira de fronteira, o tempo parade que exceder a
jornada normal sera computado como tempo de espera e sera indenizado na forma do § 92 do
art. 235-C. {Incluida pela Lei n® 12.619, de 2012) (Vigéncia)

§ 6° Nos casos em que o empregador adotar revezamento de motoristas trabalhando em dupia
no mesmo veiculo, o tempo que exceder a jornada normal de trabalho em que ¢ motorista
estiver em repousc no veiculo em movimento serd considerado tempo de reserva e sera
remunerado na razéo de 30% (trinta por cento) da hara normal. {Incluida pela Lei n® 12.619, de

2012) (Vigéncia)

§ 7° E garantido ao motorista que trabalha em regime de revezamento repouso diario minimo
de 6 (seis) horas consecutivas fara do veiculo em alojamento externo ou, se na cabine leito,
com o veiculo estacionado. (Incluida pela Lei n° 12.619, de 2012) (Vigéncia)

§ 82 (VETADO). {Incluida pela Lei n® 12.619, de 2012} (Vigéncia)

§ 9° Em caso de forga maior, devidamente comprovado, a duragio da jornada de trabalho do
motorista profissional poderd ser elevada pelo tempo necessério para sair da situacdo
extraordinaria e chegar a um local seguro ou ao seu destino. {Incluida pela Lei n® 12.619, de

2012) (Vigéncia)

§ 10. Nac sera considerado como jernada de trabalho nem ensejard o pagamento de qualquer
remuneragdo o periodo em que o motorista ou o ajudante ficarem espontaneamente no veiculo
usufruindo do intervalo de repouso diario ou durante o gozo de seus intervalos intrajornadas.
(Incluida pela Lei n® 12.619, de 2012) (Vigéncia)

§ 11. Nos casos em que o motorista tenha que acompanhar o veiculo transportado por
gualquer meio onde ele siga embarcado, e que a embarcagéo disponha de alojamento para
gozo do intervalo de repouso didrio previsto no § 3% do art. 235-C, esse tempo n3c sers
considerado como jornada de trabalho, a n&o ser o tempo restante, que sera considerado de
espera. {Incluida pela Lein® 12.5619, de 2012) (Vigéncia)

§ 12. Aplica-se o disposto no § 62 deste artigo ao transporte de passageiros de longa distancia
em regime de revezamento. (Incluida pela Lei n® 12.619, de 2012) (Vigéncia}

Art. 235-F. Convengao e acordo coletivo poderio prever jornada especial de 12 (doze) horas
de trabalho por 36 {trinta e seis) horas de descanso para o trabalho do motorista, em razo da
especificidade do transporte, de sazonalidade ou de caracteristica que o justifique. {Incluida
pela Lein® 12.619, de 2012) (Vigéncia)

Art. 235-G. E proibida a remuneragdo do motorista em fungdo da distancia percorrida, do
tempo de viagem e/ou da natureza e quantidade de produtos transportados, inclusive mediante
oferta de comiss@o ou qualquer outro tipo de vantagem, se essa remuneragio ou
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comissionamento comprometer a seguranga rodoviaria ou da coletividade ou possibilitar
violag&o das normas da presente legislagdo. (Incluida pela Lei n® 12.619, de 2012) (Vigéncia)

Art. 235-H. Outras condigdes especificas de trabatho do motorista profissional, desde que nio
prejudiciais & salde e & seguranga do trabalhador, incluindo jornadas especiais, remuneragéo,
beneficios, atividades acessdrias e demais elementos integrantes da relagdc de emprego,
poderdo ser previstas em convengdes e acordos coletivos de trabalho, observadas as demais
disposi¢des desta Consolidagéo.” {Incluida pela Lei n® 12.619, de 2012) (Vigéncia)

LEI N° 7.408, DE 25 DE NOVEMBRO DE 1985

Permite a toleréncia de 5% (cinco por cento} na
pesagem de carga em veiculos de transporte.

Art 1° - Fica permitida a tolerancia maxima de 5% (cinco por cento) sobre os limites de peso
bruto total e peso brute transmitido por eixo de veiculos a superficie das vias pablicas.

Art 2° - Somente poder4 haver autuagfo, por ccasido da pesagem do veiculo nas balangas
rodaviarias, quando o veiculo ultrapassar os limites fixados nesta Lei.

LEI N° 8.503, DE 23 DE SETEMBRO DE 1997

Institui 0 Codige de Trénsito Brasileiro.

Art. 2° Sac vias terrestres urbanas e rurais as ruas, as avenidas, os logradouros, os caminhos,
as passagens, as estradas e as rodovias, que terdo seu uso regulamentado pelo 6rgdo ou
entidade com circunscricdo sobre elas, de acordo com as peculiaridades locais e as
circunsténcias especiais.

Ast. 85. E obrigatéric o uso do cinto de seguranga para condutor e passageiros em todas as
vias do territdrio nacional, salvo em situagdes regulamentadas pelo CONTRAN.

CAPITULO lli-A

PROFISSIONAIS

Art. 67-A. E vedado ao motorista profissional, no exercicio de sua profisséc e na condugao de
veiculo mencionado no inciso Il do art. 105 deste Cédigo, dirigir por mais de 4 (quatro) horas
ininterruptas. (Incluido Lei n® 12.619, de 2012) {Vigéncia)
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§ 12 Sera observado intervalo minimo de 30 (trinta) minutos para descanso a cada 4 (quatro)
horas ininterruptas na condugdo de veiculo referido no caput, sendo facultado o fracionamento
do tempo de direcdo e do intervalo de descanso, desde que nao completadas 4 (quatro) horas
continuas no exerclcio da condugo. (Incluide Lei n® 12.619, de 2012) (Vigéncia)

§ 2° Em situagbes excepcionais de inobservancia justificada do tempo de direcio estabelecido
no caput e desde que n&c comprometa a seguranga rodoviaria, o tempo de direg&o podera ser
prorrogado por até 1 (uma) hora, de modo a permitir que o condutor, o veiculo e sua carga
cheguem a lugar que oferega a seguranga e o atendimento demandados. (Incluide Lei n®
12.619, de 2012) (Vigéncia)

§ 3% O condutor & obrigado a, dentro do periodo de 24 {vinte e quatro) horas, observar um
intervalo de, no minimo, 11 (onze) horas de descanso, podendo ser fracionado em 9 (nove)
horas mais 2 (duas), no mesmo dia. (Incluido Lei n® 12.619, de 2012) (Vigéncia)

§ 4° Entende-se como tempo de dirego ou de condugéo de vefculo apenas o periodo em que
0 condutor estiver efetivamente ao volante de um velculo em curso entre a origem e o seu
destino, respeitado o disposto no § 12, sendo-lhe facultado descansar no interior do proprio
veiculo, desde que este seja dotado de locais apropriados para a natureza e a duragao do
descanso exigido. (Incluido Lei n® 12.619, de 2012) (Vigéncia)

§ 5° O condutor somente iniciar4 viagem com duragéo maior que 1 (um) dia, isto &, 24 (vinte e
quatro) horas apés o cumprimento integral do intervalo de descanso previsto no § 3°. {Inciuido

Lein® 12.619, de 2012) {Vigéncia)

§ 6° Entende-se como inicio de viagem, para os fins do disposto no § 5%, a partida do condutor
logo apds o carregamento de veiculo, considerande-se como continuagdo da viagem as
partidas nos dias subsequentes até o destino. {Incluido Lei n® 12.619, de 2012) (Vigéncia)

§ 7° Nenhum transportador de cargas ou de passageiros, embarcador, consignatario de cargas,
operador de terminais de carga, operador de transporte multimodal de cargas ou agente de
cargas permitira ou ordenara a qualquer motorista a seu servigo, ainda que subcontratado, que
conduza veiculo referido no caput sem a observancia do disposto no § 5% (Incluido Lei n®
12.619, de 2012) (Vigéncia)

§ 8% (VETADQ). (Incluido Lei n® 12.619, de 2012) (Vigéncia)

At 67-B. VETADQ). {Incluido Lei n® 12.619, de 2012) (Vigéncia)

Art. 67-C. O motorista profissional na condigdo de condutor ¢ responsavel por controtar ©
tempo de condugdo estipulado no art. 67-A, com vistas na sua estrita observancia. {Incluido Lei
n® 12.619, de 2012) (Vigéncia)

Paragrafo Unico. O condutor do veiculo respondera pela n&o observancia dos periodos de
descanso estabelecidos no art. 67-A, ficando sujeito s penalidades dai decorrentes, previstas
neste Cadigo. (Incluido Lei n°® 12.619, de 2012) (Vigéncia)

Art. 67-D. (VETADO). {Incluido Lei n® 12.619, de 2012) {Vigéncia)

CAPITULO IV
DOS PEDESTRES E CONDUTORES DE VEICULOS NAO MOTORIZADOS

Art. 132, Os velculos novos néo estdc sujeitos ao licenciamento e terdo sua circulagio
regulada pelo CONTRAN durante ¢ trajeto entre a fabrica e o Municipio de destino.
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Paragrafo (nico. O disposto neste artigo aplica-se, igualmente, aos veiculos importados,
durante o trajeto entre a alfandega ou entreposto alfandegério e o Municipio de destino.

------------------------------------------------

Art. 145. Para habilitar-se nas categorias D e E ou para conduzir velculo de transporte coletivo
de passageiros, de escolares, de emergéncia ou de produto perigosc, o candidato devera
preencher os seguintes requisitos:

------------

IV - ser aprovado em curso especializado e em curso de treinamento de pratica veicular em
situagao de risco, nos termos da normatizagio do CONTRAN.

reesene

.....

Art. 148. Os exames de habilitagdo, exceto os de diregdo veicular, poderao ser aplicados por
entidades puablicas ou privadas credenciadas pelo 6rgao executivo de transito dos Estados e do
Distrito Federal, de acordo com as normas estabelecidas pelo CONTRAN.

§ 1° A formagao de condutores devera incluir, obrigatoriamente, curso de diregio defensiva e
de conceitos basicos de protegio ao meio ambiente relacionados com o transito.

§ 2° Ao candidato aprovado sera conferida Permiss&o para Dirigir, com validade de um ano.

oillo swalall TIGWIGytay Oo e LU

§ 3° A Carteira Nacianal de Habilitacio sera conferida as condu
n
ou seja reincidente em infragac média.

§ 4° A n&o obtengdo da Carteira Nacional de Habilitag8o, tendo em vista a incapacidade de
atendimento do disposto no paragrafo anterior, obriga o candidato a reiniciar todo o processo
de habilitacéo.

§ 5° O Conselho Nacional de Transito - CONTRAN poderd dispensar os tripulantes de
aeronaves que apresentarem o cartic de saude expedido pelas Forgas Armadas ou pelo
Departamento de Aerondutica Civil, respectivamente, da prestagfo do exame de aptidéo fisica
e mental. {Incluido pela Lei n® 9.602, de 1998)

Art. 148, (VETADOQ}

Art. 230. Conduzir o veiculo:

XXiii - em desacordo com as condigdes estabelecidas no art. 67-A, relativamente ao tempo de
permanéncia do condutor ao volante e aos intervalos para descanso, quando se tratar de
veiculo de transporte de carga ou de passageiros: (Incluido pela Lei n® 12.619, de 2012)

{Vigéncia)

Infragdo - grave; (incluido pela Lei n® 12.619, de 2012) (Vigéncia)

Penalidade - multa; (Incluido pela Lei n® 12.619, de 2012) (Vigéncia)
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Medida administrativa - retengéo do veiculo para cumprimento do tempo de descanso
aplicavel; {Incluido pela Lei n® 12.619, de 2012) (Vigéngcia)

XXIV- (VETADOQ). (Incluido pela Lei n® 12.619, de 2012) (Vigéncia)

-----------

Art. 231. Transitar com o veiculo:

V - com excesso de peso, admitido percentual de tolerancia quando aferido por equipamento,
na forma a ser estabelecida pelo CONTRAN:

Infragdo - média;

Penalidade - multa acrescida a cada duzentos quilogramas ou fragio de excesso de peso
apurado, constante na seguinte tabela:

a) até seiscentos quilogramas - 5 (cinco) UFIR;

b) de seiscentos & um a oitocentos quilogramas - 10 (dez) UFIR;
¢) de oitocentos e um a um mil quilogramas - 20 (vinte) UFIR:

d) de um mil e um a trés mil quilogramas - 30 (trinta) UFIR;

e) de trés mil e um a cinco mil quilogramas - 40 (quarenta) UFIR;
f) acima de cinco mil e um quilogramas - 50 (cinqUenta) UFIR;

Medida administrativa - reten

Art. 257. As penalidades serdo impostas ao condutor, ac proprietarioc do velculo, ao
embarcador € ao transportador, salvo os casos de descumprimento de obrigagdes e deveres
impostos a pessoas fisicas ou juridicas expressamente mencionados neste Codigo.

§ 3° Ao condutor cabera a responsabilidade pelas infragdes decorrentes de atos praticados na
dire¢ao do veiculo.

-----------

------

Art. 259. A cada infrag&o cometida sac computados os seguintes numeros de pontos:
| - gravissima - sete pontos;

It - grave - cinco pontos;



Il - m:édia - quatro pontos;
IV - leve - trés pontos.

§ 1°(VETADO)

§ 2° (VETADO)

§ 3% (VETADO). {Incluido pela Lei n® 12.619, de 2012) (Vigéncia)

Art. 260. As multas serfo impostas e arrecadadas pelo 6rgéo ou entidade de transito com
circunscricho sobre a via onde haja ocorrido a infragdo, de acordo com a competéncia
estabelecida neste Cédigo.

........................................................................................................................................................

LEI N® 11.442, DE 5 DE JANEIRO DE 2007

Dispbe sobre o transporte rodoviario de cargas
por conta de terceiros ¢ mediante remuneracéo
erevoga a Lei n®6.813, de 10 de julho de 1980.

ato a ser celebrado Ceo TAC ou
carga e o TAC definira a forma de prestagio de servico desse Ultimo, como agregado ou
independente.

ou entre o dono ou embarcador da

Art. 4° O contrato a ser celebrado entre a ETC

§ 12 Denomina-se TAC-agregado aquele que coloca veiculo de sua propriedade ou de sua
posse, a ser dirigido por ele proprio ou por preposto seu, a servigo do contratante, com
exclusividade, mediante remuneragéo certa.

§ 2° Denomina-se TAC-independente aquele que presta os servigos de transporte de carga de
que trata esta Lei em carater eventual e sem exclusividade, mediante frete ajustadc a cada
viagem.

Art. 5° As relagdes decorrentes do contrato de transporte de cargas de que trata o art. 42 desta

Lei s&o sempre de natureza comercial, nag ensejando, em nenhuma hipdtese, a caracterizagao
de vinculo de emprego.

Art. 5%A. O pagamento do frete do transporte rodovidrio de cargas ao Transportador Auténomo
de Cargas - TAC devera ser efetuado por meio de crédito em conta de depositos mantida em
instituicao bancaria ou por outrc meio de pagamento regulamentado pela Agéncia Nacional de

Transportes Terrestres - ANTT. (Incluido pelo Lei n® 12.249, de 2010)

§ 12 A conta de depésitos ou o outro meio de pagamento devera ser de titularidade do TAC e

identificado no conhecimento de transporte. (Incluido pelo Lei n® 12.249, de 2010)

§ 2° O contratante e o subcontratante dos servigos de transporte rodoviario de cargas, assim
como o cossignatario e ¢ proprietario da carga, sd@o solidariamente responsaveis pela
obrigagao prevista no caput deste artigo, resguardado o direito de regresso destes contra os
primeiros. (Incluldo pelo Lein® 12.249, de 2010)
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§ 3° Para os fins deste artigo, equiparam-se ao TAC a Empresa de Transporte Rodoviario de
Cargas - ETC que possuir, em sua frota, até 3 (trés) veiculos registrados no Registro Nacional
de Transportadores Rodovidrios de Cargas - RNTRC e as Cooperativas de Transporte de
Cargas. (Incluido pelo Lei n® 12.249 de 2010}

§ 4° As Cooperativas de Transporte de Cargas deverfo efetuar o pagamentc aos seus
cooperados na forma do caput deste artigo. [Incluido pelo Lei n® 12.249. de 2010)

§ 5° O registro das movimentagdes da conta de depoésitos ou do meio de pagamento de que
trata o caput deste artigo servird como comprovante de rendimento do TAC. (incluido pelo Lei
n® 12.249, de 2010)

§ 6° E vedado o pagamento do frete por qualquer outro meio ou forma diverso do previsto no
caput deste artigo ou em seu regulamento. (incluido pelo Lei n® 12.249, de 2010}

Art. 6% O transporte rodovidric de cargas sera efetuado sob contrato ou conhecimento de
transporte, que devera conter informagdes para a completa identificagio das partes e dos
servigos e de natureza fiscal.

---------

Art. 11. O transportador informara ao expedidor ou ao destinatario, quando néo pactuado no
contrato ou conhecimento de transporte, o prazo previsto para a entrega da mercadoria.

§ 12 O transportador obriga-se a comunicar ao expedidor ou a0 destinatario, em tempo habil, a
chegada da carga ao destino.

§ 22 A carga ficara & disposigéo do interessado, apés a comunicagio de que trata o § 1° deste
artigo, pelo prazo de 30 (trinta) dias, se cutra candigio n&o for pactuada.

§ 32 Findo o prazo previsto no § 2° deste artigo, n4o sendo retirada, a carga sera considerada
abandonada.

§ 4° No caso de bem perecivel ou produto perigoso, ¢ praze de que trata o § 22 deste artigo
podera ser reduzido, conforme a natureza da mercadoria, devendo o transportador informar o
fato ao expedidor e ao destinatario.

§ 5° Atendidas as exigéncias deste artigo, o prazo maximo para carga e descarga do velculo de
Transporte Rodoviario de Cargas sera de 5 (cinco) horas, contadas da chegada do veiculo ao
endereco de destino; apés este perfodo sera devido ac TAC ou a ETC o valor de R$ 1,00 (um
real) por tenelada‘hora ou fragao.

§ 6° O disposto no § 5° deste artigo ndo se aplica aos contratos ou conhecimentos de
transporte em que houver clausula ou ajuste dispondo sobre o tempo de carga ou descarga.

i H ] DA A ANN7Y
{Incluido pela Lein® 11.524, de 2007

Art. 12. Os transportadores e seus subcontratados somente serdo liberados de sua
responsabiiidade em razéo de:

Art. 13. Sem prejuizo do seguro de responsabilidade civil contra danos a terceiros previsto em
iei, toda operagédo de transporte contara com o seguro contra perdas ou danos causados a
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carga, de acordo com o que seja estabelecido no contrato ou conhecimento de transporte,
podendo ¢ seguro ser contratado:

| - pelo contratante dos servigos, eximindo o transportador da responsabilidade de fazé-lo;
Il - pelo transportador, quando néo for firmado pelo contratante.

Paragrafo Unico. As condi¢bes do seguro de transporte rodoviario de cargas obedecerdo a
legislagao em vigor.

Art. 14. A responsabilidade do transportador por prejuizos resultantes de perdas ou danos
causados as mercadorias & limitada ao valor declarado pelo expedidor e consignado no
centrato ou conhecimento de transporte, acrescido dos valores do frete e do seguro
correspondentes.

...................................................................................................................................

LEIN° 12.619, DE 30 DE ABRIL DE 2012

Dispée sobre o exercicic da profissdo de
motorista; altera a Consolidacio das Leis do
Trabalho - CLT, aprovada pelo Decreto-Lei n®
5452, de 12 de maio de 1943, e as Leis n®
9.503, de 23 de setembro de 1997, 10.233, de 5
de junho de 2001, 11.079, de 30 de dezembro
de 2004, e 12.023, de 27 de agosto de 2009,
para regular e disciplinar a jornada de trabalho e
o tempo de diregao do motorista profissional; e
da outras providéncias.

-------------------------

Art. 12 E livre o exercicio da profissio de motorista profissional, atendidas as condigcoes e
qualificagdes profissionais estabelecidas nesta Lei.

Paragrafo Unico. Integram a categoria profissional de gue ftrata esta Lei os motoristas
profissionais de veiculos automotores cuja condugao exija formagao profissional e que exercam
a atividade mediante vinculo empregaticio, nas seguintes atividades ou categorias econdmicas:

| - transporte rodoviario de passageiros;
Il - transporte rodoviaric de cargas;

- {(VETADO);

IV - (VETADO).

Art. 2° So direitos dos motoristas profissionais, além daqueles previstos no Capitulo Il do
Titulo Il e no Capltulo Il do Titulo Vill da Constituigdo Federal:

| - ter acesso gratuito a programas de formacao e aperfeicoamento profissional, em cooperagéo
com o poder publico;

It - contar, por intermédio do Sistema Unico de Saude - SUS, com atendimento profitatico,
terapéutico e reabilitador, especiaimente em relagio 4s enfermidades que mais os acometam,
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consoante levantamento oficial, respeitado o disposto no art. 162 da Consolidagéo das Leis do
Trabalho - CLT, aprovada pelo Decreto-Lei n® 5.452, de 1° de maio de 1943:

Il - n&o responder perante o empregador por prejuizo patrimonial decorrente da agédo de
terceiro, ressalvado o dolo ou a desidia do motorista, nesses casos mediante comprovagéo, no
cumprimento de suas fungdes;

IV - receber protegdo do Estado contra ages criminosas que lhes sejam dirigidas no efetivo
exercicio da profisséo,

V - jornada de trabalho e tempo de diregéo controlados de maneira fidedigna pelo empregador,
que podera valer-se de anotagdo em diario de bordo, papeleta ou ficha de trabalho externo,
nos termos do § 3° do art. 74 da Consoiidagdo das Leis do Trabalho - CLT, aprovada pelo
Decreto-Lei n® 5.452, de 12 de maio de 1943, ou de meios eletrbnicos iddneos instalados nos
veiculos, a critério do empregador.

Paragrafo tnico. Aos profissionais motoristas empregados referidos nesta Lei é assegurado o
beneficio de seguro obrigatério, custeado pelo empregador, destinado & cobertura dos riscos
pessoais inerentes as suas atividades, no valor minimo correspondente a 10 (dez) vezes o piso
salarial de sua categoria ou em valor superior fixado em convengdo ou acordo coletivo de
trabalho.

Art. 3% O Capitulo | do Titulo il da Consolidagio das Leis do Trabalho - CLT, aprovada pelo
Decreto-Lei n° 5.452, de 1° de maio de 1943, passa a vigorar acrescido da seguinte Segao IV-
A

---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

Art. 9° As condigBes sanitarias e de conforto nos locais de espera dos motoristas de transporte
de cargas em patios do transportador de carga, embarcador, consignatario de cargas, operador
de terminais de carga, operador intermodal de cargas ou agente de cargas, aduanas, portos
maritimos, fluviais e secos e locais para repouso € descanso, para os motoristas de transporte
de passageiros em rodoviarias, pontos de parada, de apoio, alojamentos, refeitorios das
empresas ou de terceiros ter&o que obedecer ao disposto nas Normas Regulamentadoras do
Ministerio do Trabalho e Emprego, dentre outras.

(As Comissies de Constituicdo, Justica e Cidadania, de Servigos de Infraestrutura,
e de Assuntos Sociais)

Publicado no DSF, de 10/5/2014.

Secretaria de Editoracao e Publicacoes - Brasilia-DF
0S: 12030/2014
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