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Dé-se nova redagéo ao art. 7° da Medida Provisoria n° 634, de 26 de
dezembro de 2013, renumerando-se o atual art. 7° para art. 8%

Art. 7°0 O art. 11 da Lei n°® 11.482, de 31 de maio de 2007, passa a
vigorar acrescido do seguinte pardgrafo inico:

--------------------------------------------------------------------------------------

Pardgrafo unico - O disposto no caput se aplica a navegacgio de
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g S longo curso quando destinada ao transporte de asfalto importado”.
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O percentual de rodovias pavimentadas no Brasil é baixo se
comparado aos demais paises do mundo.

Segundo o Anudrio Estatistico dos Transportes Terrestres (AETT)
20091, dos 1,7 milhdes de quilémetros de malha rodovidria brasileira,
apenas 12,6% slo pavimentadas.

Entretanto, o panorama do Setor Rodoviério Brasileiro nos ultimos
anos vem mudando, consequéncia do aumento dos investimentos publicos
e privados. Neste contexto, a retomada do processo de planejamento da
infraestrutura através do Plano Nacional de Logistica e Transporte (PNLT)
e, mais especificamente, do Programa de Aceleragdo do Crescimento
(PAC) se consolidou como importante ferramenta para o avango do setor.
Os investimentos federais em infraestrutura rodovidria aumentaram
significativamente nos tltimos 5 anos (em média 14% ao ano), chegando a
9,3 bilhdes em 2012.

Esses investimentos crescentes impulsionaram positivamente a
demanda nacional por ligantes asfalticos a partir de 2009, principalmente
nas regides Norte ¢ Nordeste, cuja comercializagfo se da em trés refinari
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situadas na Bahia, no Ceard e no Amazonas. Em 2012, a demanda de
asfalto nestas regiGes representou 22% do total nacional.

Considerando que o crescimento da demanda no Norte e Nordeste

ultrapassou a capacidade de produgdio local, evidenciou-se um déficit de

oferta

desde 2009. Em 2012, esse déficit foi de 181 mil toneladas. A

expectativa € que alcance mais de 200 mil toneladas anuais nos préximos 5
anos, chegando a mais de 300 mil toneladas em 2016.

Projegéo do déficit de asfalto no Norte-
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O atendimento da demanda de asfalto destas regides é feito por um

conjunto de alternativas de suprimento, que compreende:

via

+ Produgdo propria nas refinarias do Ceard e Amazonas;

+ Transferéncia de matéria-prima (produto intermediario) por
maritima do Rio de Janeiro para produgéio de asfalto na Bahia;

- Importagbes a granel por via maritima para Bahia e Ceara

desde 2009;

- Transferéncia maritima (via cabotagem) do Rio de Janeiro

para Bahia e Ceara desde 2011,

O Pais importou asfaltos por via maritima dos Estados Unidos,

Europa e Asia, com o objetivo de suprir o déficit regional das regides Norte
e Nordeste. Em 2012, 5% da demanda nacional foi atendida com
importagdo. As importagSes se mostraram necessarias também em razgo
das longas distancias e dos altos custos do transporte rodovidrio a partir do
Sudeste. Logisticamente, é mais eficaz importar o asfalto para o Norte ¢
Nordeste do que transporta-lo de caminh#io a partir do Rio de Janeiro ou de

Minas

praticamente seis dias de viagem, o que causaria uma queda muito grande

Gerais, por exemplo, pois as distdncias sio muito grandes. Levam-se
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na eficiéncia de abastecimento, uma vez que os caminhdes sdo retirados da
frota regular e ficam mobilizados para viagens de longas distancias.

No entanto, as alternativas atuais de suprimento das regides
deficitarias (importagdo e cabotagem a partir do Rio de Janeiro) apresentam
enormes desvantagens, como a restrigio da capacidade de produgdo no
Sudeste disponivel para cabotagem e o custo elevado, tanto de produgfo
quanto de transporte (nas importagdes o frete é agravado em 25% do
Adicional ao Frete para Renovago da Marinha Mercante — AFRMM).

Considerando a importancia estratégica ¢ econdmica do produto
asfalto para o desenvolvimento destas regides mais pobres do nosso Pais,
que sdo acompanhadas quase sempre de investimentos em infraestrutura, é
que proponho a reducdo dos custos de importagfo do produto asfalto, com
a desoneracdo do Adicional ao Frete para Renovagfio da Marinha Mercante
— AFRMM, hoje majorado em 25% sobre o frete nas navegagdes de longo
curso que se destinem a portos localizados no Norte e Nordeste do Brasil.

Embora pequena, € uma ajuda essencial para que as obras do PAC,

por exemplo, néo sofram o risco de descontinuidade devido a uma possivel
escassez do produto nas areas de abrangéncia da SUDAM e SUDENE.

Sala da Comiss#io, em 05 de fevereiro de 2014.




